


HALLITUS
Puheenjohtaja:
Markku Lonnqvist

puheenjbﬁtaja@mcff net

Varapuheenjohta]a' .
Topi Mattd -

varapuheenjohtaja@mcff.net :

Sihteeri:
Pa1v1 Hemonen

sihteeri@mcffnet

R’,zi‘ll/yéstonhoitaja:
Tuija Pettersson

TOIMIHENKILOT
Kirjanpitija:
Virpi Ko§ki

webmaster@mcff.net

Jisenrekisteri:
Nils Petterson

jasenrekisteri@mcff.net

Jésenlehden toimitu
Uudet jiisenet
Sami Nyyssonen

lehti@mcff.net

Kerhotavarat: -
Erkki & Topi Matto =~

kerﬁbmatedaali@mcfﬁnet

Nro:1 5 rl "' i 2011

lSTER l 1/2011

Numero: INI CLUB
5 Ty s

Kyimakaynnistyksia ja lamminta kyytia...

Toinen perdkkiinen oikea talvi ! Minun Minilléni tuli téll& viikolla 5000 ki-
lometrié tayteen sitten viime toukokuun jolloin projekti valmistui. Auto jo-
ka oli ollut 30 vuotta pois liikenteesté on luonnollisesti kdrsinyt pienistd
lapsenvioista ilmojen kylmetessé - ovien lukot ja tuulilasin pyyhkijat temp-
puilevat ja lamppérin puhaltimen laakeri hirtti kiinni. Mutta pikkuvioista
huolimatta urhea Mini on ollut tdysin talviajettava auto. Ainostaan alkutal-
ven kovat pakkaset Mini seisoi rauhassa, mutta muuten auto on palvellut
paivittdisessa ajossa moitteetta. Tiedoksi kaikille teille jotka epdilevit Mi-
nin kyvykkyyttd selvitd pohjoisen talvesta; heittékaé epéilyksenne pois ja
kokekaa talviajon riemu. Minilld on hyvé ja ennen kaikkea hauska ajaa tal-
visilla teilla.

Nyt ymmaérréan miksi Mini oli (on) niin suosittu ja menestyksekds ralliauto.
Auto on ketterd ja vakaa myds paksussa puuterilumessa ajettaesssa. Vaikka
auto ei ole koko aikaa kaikki neljd pyoraa tiukasti kiinni tien pinnassa, on
auto koko ajan aivan kuin automaattisesti kuskin hallinnassa. Ohjaus on
nopea ja kirurgin tarkka, pienet pyorat tuntevat jokaisen uran ja muutoksen
tien pinnassa ja iso pakeliittiratti valittad tiedon suodattamatta kuskin ka-
siin. Ainoastaan 20 senttid keskiméaardistd kapeampi raidevili heittelee kul-
kupelid joskus syvissé jddurissa.

Huurua ikkunoissa ? Toki, mutta meilld on myds toinen harrasteauto, ja té-
mé Saksalaisen autoteollisuuden helmi on liikkuva pakastearkku Miniin
verrattuna. Kahden kilometrin ajon jidlkeen karvalakin ja pilkkitumput saa
riisua ja asetella hansikashyllylle. Te joilla on ongelmia Minien lammityk-
sen kanssa - Milloin olette tarkistaneet lammityslaitteen kennon kunnon?
Vuosikymmenten pdly kerddntyy ohuiden ripojen viliin eikd ilma kulje
lampparin lédpi. Itse uitin kennoa muutaman péivén pesuaineessa ja yhtak-
ki valo (ja ilma) kulkikin ripojen vélisti...suosittelen.

Yksi juttu vield, parkkipaikat tyopaikoilla ja kaupungeissa on lumikasojen
vuoksi ollut tdnd talvena normaalia enemman kortilla, arvatkaas kahdesti

onko minulla ollut hankalaa 16yt4d Minilleni parkkipaikkaa ?

Toiset ne laskee pdivid ajokauden alkuun, mind en!! -Sami
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'PUHEENJOHTAJAN
PALSTA

Tervehdys!

Vuosi on taas vaihtui ja niin my0s tdménkin palstan pitdja.

Talvi on kiireistd aikaa monella taholla, ja talleissa tapahtuu ympéri
maatamme, jos tosin osassa talleissa Minit vaan lepéilee kevéttd
odotellen(kuten meillékin). Onneksi netin ihmeellisessd maailmassa
padsee seuraamaan monen innokkaan Ministin projekteja ja rakentelua,
joita sitten tulevan suven tapahtumissa toivottavasti niitd nikee ihan
"livend".

Toité tosin on moni Ministikin joutunut tekeméén jo ennen sinne talliin
padsyad kun tuota lunta on sadellut etelddnkin ihan sopivasti. Jo
kisakautensa aloittaneet Historic Ralli Ministit ovat saaneet reitin varrelle
kunnon penkat nojailuun ja jdéradoillakin on kunnon reunavallit.

Auringon noustessa aina vaan korkeammalle kevéén ja kesén tapahtumat
tulevat paivé péiviltd ldhemmas ja osasta niistd on tdssakin lehdess jo
juttua tai mainos.

Kuulemisiin ja tapaamisiin.

-make-

Tama kermakakku odottaa
vuoroaan takapihalla...

B RITTI O S A - Hydrolastic paineistuspumppu

harrastekaytt6on

Kankaantie 117
48720 KOTKA

05-281511
0500-606371
myynti@brittiosa.com
www.brittiosa.com
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Monte Carlon ralli vietti
100-vuotis juhliaan tdnd vuonna. Tdméin
vuoden historic ralliin ottikin osaa enné-
tykselliset 328 autoa, joista maaliin pai-
si 249 autokuntaa. Yksi alkuperiisistd
Flying Finn legendoista, Rauno Aalto-
nen, lahti kunnioittamaan juhlavuotta
vuoden 1969 Austin Mini Cooper S:114.
Vuoden 1967 Monten voittaneen Aalto-
sen autokunta aloitti perinteiseen tapaa
rallin siirtyméosuudella, tdll4 kertaa Mar-
rakesh'ista Marokosta. Matka Pohjois-Af-
rikan Marokosta Monacoon oli huimat
2600 kilometrid, pitden sisdllddn maise-
mareitit Alicanten ja Barcelonan kautta,
Pyreineitten ylityksen ja Meri-Alpit. Py-
reneitten lumiset olosuhteen tarjosivat
saattueelle suuria haasteita, ja joissakin
kohdissa ralliminin kyvykkyys kiivetd
ylospéin lumisia vuoristoteitd pitkin oli
todella koetuksella. Etuauto kulki edelld
ja raportoi lumivallit ja liukkaat nousut,
ihan kuin itse Monten rallissakin on tapa-
na tehda.
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Kakkoskuskin paikalle istutettiin
kokenut Itdvaltalainen Helmut Artacker,
jonka kanssa Aaltonen starttasikin ensim-
madiselle lenkille. Yon aikana satanut
kymmen sentin lumikerros aiheutti sopi-
vien renkaiden puutteesta kérsineelle au-
tokunnalle aikatappiota. "Meill4 ei ollut
pitoa ollenkaan, ja vieressd satojen met-
rien pudotus rotkoon" Aaltonen kertoi ja
keskittyi vaan auton tuomiseen ehyeni
pétkdn maaliin.

Seuraavan piivan séé oli kuiva ja aurin-
koinen ja 350 kilometrin vuoristolenkki
saatiin ajettua hyvien ajo-olosuhteiden
vallitessa. "Talld lenkilld ei ole yhtdén
suoranpétkéd jossa ratti saisi olla hetken
suorassa, kddnnds kddnnoksen jilkeen"
Aaltonen summasi, ja
totesi etté oli kuiva
ajorata oli onnistuneen
ajon ehdoton edellytys.
Serpentiini mutkiin on
hankala ajaa jos ren-
kaissa ei ole pitoa.
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Marrakech - Barcelona - Warsova - Alicante - Reims - Glasgow

Col De Turinin iltapatka toi Aaltoselle
muistoja mieleen. "Maisemat ovat sa-
mat kuin 60 luvulla, mutta itse ralli on
luonnollisesti téysin eri." Aaltonen ar-
vioi. "Silloin kisattiin nopeudessa, kun
Monten Historic rallissa ajon sdannolli-
syys ja aikatarkkuus ratkaisevat."

60- luvun rallissa saattoi Minin pyGrissd
olla jopa 600 nastaa, ja renkaita oli vino
pino odottamassa jokaisen pétkén erilai-
sia ajo-olosuhteita varten. Vaikka téssé
rallissa ei kisattu nopeudessa, oli lasken-
nallisen 50 kmh keskinopeuden saavutta-
minen joskun tyon takana.

Ralli sujui suurinpiirtein suunnitelmien
mukaan, joissain paikoissa séd- ja tieolo-
suhteet ei ollut autokunnan tiedossa, ja

joillekin pitkille reitelle tuli viérid rengas-

valintoja. Néilld patkilld Aaltosen auto-
kunta menetti rutkasti aikaa ja vield
enemman sijoitustaan. Rallin alkupétkille
auton matkamittari temppuili, ja loppupéé-
té héiritsi jo edelldmainitut sdéolosuhteet.
Viimeisilld patkilld ajo maistui kuitenkin
vanhaan malliin ja ohjelmaa riitti kun tais-
telu sijoituksista dityi hurjaksi. [Imapiiri
rallissa oli kuitenkin loistava, eikd visy-
mys viikon mittaisen urakan aikana pais-
syt vaivaamaan.

Maaliin saapuessaan Aaltosen autokuntaa
oli vastaanottamassa varsinainen Mini-de-
legaatio. MINI WRC tallin kuskit Dani
Sordo ja Kris Meeke sekd Raunon kanssa
Minilld aikoinaan kilpaa ajanut Paddy
Hopkirk olivat vastassa kun vuoden 1969
Austin Mini Cooper S ylitti maaliviivan.
Yli neljé tuhatta kilometrié kattanut urak-
ka oli nyt ohi ja auto ja miehistd oli onnis-
tunut tavoitteessaan. "Nykyisilld
iskunvaimentimillakin ndma 4100 kilo-
metrid ei ole ollenkaan paha" Aaltonen to-
tesi lopuksi. Tiedusteluun Aaltosen
halukkuudesta kokeilla samaa rallia uudel-
la WRC Minilld, Rauno totesi "Haluai-
sin, se olisi mahtavaa"Ehkai jatkoa seuraa.

Vaikka suuri osa reissusta oli juhlarallin
tunnelmasta ja serpentiini teilld ajamises-
ta nautiskelemista, ajettiin kilpaa ihan to-
sissaan. Keli- ja rengasongelmien kanssa
paininut Aaltosen autokunta saapui maa-
liin kokonaiskilpailun sijalla 109. Edelle
ehti viisi muuta Minid. Omassa ikdkausi
ryhmaéssaén, eli vuosien 1966 ja 1971 vé-
lilla valmistetut autot, sijoitus oli 25:s.
Luokkakohtainen sijoitus oli viides.

Kilpailussa oli mukana kaikenkaikkiaan
11 Minié, kauimmainen autokunta oli
saapunut paikalle Yhdysvalloista. Wil-
liam Morrow oli saanut 1dht6viivalle vuo-
den 1965 Morris Mini Cooper S:n.
Parhaiten Misisteistd onnistui Monacon
oma poika Raffaello Raimondo jonka In-
nocenti Cooper ylitti maaliviivan ajalla
joka oikeutti yleiskilpailun toiseen sijaan.

Tarkemmat tulokset 10ydé osoitteesta:
WWwWw.acm.mc

Rallye Monte Carlo Historique

Kokonaiskilpailu:
1. Mario Sala (I)
Porsche 911 vm. 1965
2. Raffaello Raimondo (MC)
Innocenti Mini Cooper vm. 1972
3. Ernst Jiintgen (D)
Mercedes Benz 300 SE vm. 1961

109. Rauno Aaltonen (FIN)
Austin Mini Cooper S vim. 1969

Muita Mineja:
17. Alain Lopes (B)

Austin Mini Cooper vm. 1964
21. Peter Barker (GB)

Austin Mini Cooper S vm. 1965
64. Alistair Vines (GB)

Austin Mini Cooper S vm. 1964
106. Jean-Paul Burnier (F)

Innocenti Mini Cooper vm.1975
113. Luciano Amato (I)

Innocenti Mini Cooper vm. 1971
156. Jean-Francois Picquier(F)

Morris Mini Cooper vm. 1969
166. William Morrow (USA)

Morris Mini Cooper S vm. 1965
203. Christophe Gandy (F)

Austin Mini Cooper S vin.1969
226. Alain Arnal (F)

Austin Mini Cooper S vm. 1971
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Kuvat: BMW Group Press
Teksti: Sami N




Vuotta ensimmaisesta kilpailusta

Rauno Aaltonen

Syntynyt 7.1.1938 Turussa

- Oli luomassa Flying Finn termié -60 luvulla yhdessd Timo
Maikisen kanssa.

— Kilpaili ensimmaéisen kerran vuonna 1951 moottoriveneella.
Menestyi lajin parissa seitsemédn Suomen Mestaruuden ja yh-
den Pohjoismaiden mestaruuden arvoisesti ennen kuin siirtyi lo-
pullisesti pydrien paélle.

- Moottoripyoriilyssd voitti vuonna 1958 350 kuutioisissa SM-
kultaa ja yhden kilpailun 125-kuutioisissa Ruotsissa vuonna
1957.

— Moottoriurheilun ensimmaéinen suomalainen ammattilaiskuski

— Jyvéskylan Suurajojen voitto 1961

— Voitti ensimmaéisend suomalaisena rallin Euroopan
mestaruuden 1965. Sarja vastaa nykyéddn MM sarjaa.

— Rata-autoilussa Australian suurimman vakioautokisan
Bathurstin 6 tunnin ajon voitto 1966 ensimméisend
eurooppalaisena ja Span 24 tunnin ajon kakkonen 1964
— 7000 km pitkén Spa-Sofia-Liege -rallin voitto 1964

— RAC-rallin voitto 1965

— Monte Carlon rallin voitto 1967

— Lontoo-Meksiko -rallin kolmas 1970

Kuvat: Mini Club Flying

Finns arkistot . .
Jjoissa vuonna 1965

Pala suomalaista historiaa

MONTE CARLO
Fnday -—Rauno Aalto-
nen, of Finland, in a
British  Mini-Cooper,
won the '36th -Monte
Carlo Rally early tbday

The “Flying an” and

chis.*. British  co-driver,
Henry Liddon, took the
lead in the last dramatic
stage of the rally as ‘heavy
snow fell in the moun-
tains, accordmg to unofﬁ-
c1al times. °

FIRST VICT! ORY

It was the ans first
Monte Carlo victory and
the third in four years by
a Brmsh Motor Corpo;;a—
tion car.

" Ove Andersson, ‘of

il Sweden, in a Lancia Ful-
4 via, .was second and Vic

Elford of Britain, in a

B German Porsche was

third.
“Aaltonen grabbed the

| lead from Elford after El-
| ford's car slowed down

on badly worn tyres.
(A A P)

Rauno Aaltonen poseeraa Anssi Jiarven kanssa Jyviskylan Suura-

Tiesitko kenties timén ?

Eikd MK I/II ovet istu saranoilleen tdydellisesti? Laahaako saranat toisiaan vasten niin etti saat olla ko-

ko ajan voitelemassa niitd? Ehka tiesit jo ettd saranat ovat yksil6llisid, niin sijoituspaikan kuin parinsakin
kanssa. Mutta tiesitko ettd saranoiden osat on merkitty leimoin, mutta tarvitsee tietdd mitka osat kuuluvat
yhteen ja kumpaan oveen pari tulee. Tdssdpd merkinnét nyt niille joilla on huonosti toimivat ovet tai irral-
liset saranat:

1 & 2 : Oikealle ylos
3 & 4 : Vasemmalle ylos
5 & 6 : Oikealla alas
7 & 8 : Vasemmalle alas

Vuotta Ensimmiisestd Suomen Mestaruudesta
Kari Salonen - Morris Mini 830cc

Ministerin toimitus sai kirjeen kerholaiselta Kari Bruunilta

Jamsisté: "Selailtuani vanhoja Vauhdin Maailmoja osui sil-
médni vuoden 1971 Maaliskuun numero ja laskiessani vuosia
yhteen huomasin aikaa kuluneen 40 vuotta Salosen ensimméi-
sestd mestaruudesta. Siitd paikasta puhelimeen soittamaan
Karille Onnittelusoittoa. Siind jutustellessa ynndsin Karin
Suomen mestaruudet yhteen, ja sain tulokseksi kokonaista yh-
deksédn kappaletta; Eniten Suomessa ! Jopa Maestro Mikisel-
18 mestaruuksia 16tyy "vain" kahdeksan. Kaiken lisdksi

s i i s .. Kari Salosen Mestaruus Mini oli
Salonen ajoi kaikki Mestaruutensa 850cc Minill4."
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\TT AJAMY myynnissd Vauhdin Maailma lehdessi

Maaliskuun numerossa vuonna 1971.

Mestaruuksista 4 tuli jadratasarjassa ja 5 keséisesté ratasarjas-

Auto myytiin Tampereelle Leo Niemi-

ta. Autot ja moottorit yhdeksénkertainen mestari teki alusta

i selle, tietddko kukaan kerholaisista et-
ast1 itse.

t4 missdhdn auto on nykyédén ?

Ministeri ja MCFF onnittelee Salosta Juhlavuoden johdosta !

Salosen kilpuri oli Morris Mini 850cc koneella jossa
oli Weber kaasuttimet. Tehoa tuolloin saatiin irti 77

hevosvoimaa. Polttoaineen kanssa Salonen oli kuule-
~ man mukaan erityisen tarkka ja sekoitti omat 102 ok-
. taanisen sekoituksensa, joita kanssakilpailijat pilke

r o ~ silmikulmassa tutkivatkin 16ytiskseen syyn Salosen
, SR\ A\ ﬁ E.‘% ylivoimaan. Tarina kertoo ettd sekoitukset oli tdysin

' : & lailliset joten syy ylivoimaan tdytyi 16yty4 ratin ta-

J kaa. Salonen ajoi ns. "vakioliukuesteet"-luokassa,

viistopdisilld nastoilla. Nastoja 16ytyi eturenkaista yh-
teensd 580 kpl ja takaa 380 kpl.

Kuva: Matti Verkkonen g
Kuvassa Kari Salonen Jyvisjirven jﬁira&;lla 21.2:1971 Jy?ﬁskyligsii. s

Raricllionen
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www.classicmotorshow.fi
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I Oregon Mini Society - Terveisid rapakon takaa
W T

~ Suomen suurin klassikkoajoneuvonayttely ~

MINI| FACLUB
Avoinna:la-su 10-17 i m]]m Tiesitkd ettd Mini Club Flying Finns jisenten
LIPUT: 15€ Mineisti koottu jdsenkorttirekisteri ei ole vain
Ale 12v. flm. aikuisen seurassa kasa joutavia lappuja jotka lojuvat jossain va-

L1 LIPPUPALVELU - . | raston perukoilla. Pdinvastoin ! MCFF jasen-

BN ippupalvely.fi S cios” i kortti rekisteri on epévirallisuudesta huolimatta

Lippukaupat - : ' - 0 oo ~ a8%. tirked osa Suomen ajoneuvohistorian taltioimis-
0600 10 800 (1,96 €/min+pvm) ’ = il - 4 . . .
0600 10 020 (6,79¢/puhelu+pvm) = | e . ta. Rekisteri kattaa suurelta osin koko Suomen
i , ‘ =0 tdman hetkisen kannan tieliikennekunnossa ole-
Yli 25-vuotiaille ajoneuvoille i - F1 = : . Vi ¥ eE AR W g EE 5 s sy
yli 600 ilmaista » ' = e, o vista Mineistd. Péivitetdan rekisteria siti mu-
- ' - -y - - - kaa kuin uusia Mineji korjataan takaisin
liikkenteeseen tai tiedot omistajasta ovat
muuttuneet. Eli ei siis pelkdstddn uusien jasen-
ten liittymisen myotd. Tyhjid kortteja saat

Teemana amerikkalaiset ajoneuvot Suomessa , Tyhjid kor __
soittamalla lehden tekijélle tai laittamalla sah-

Messukeskuksen tdaydelta upeita klassikoita ja arkipaivdn nostalgiaa, - “ B Kopostia osoitteeseen lehti@mcfTnet
alan asiantuntijoita, merkkikerhoja, kauppiaita, kunnostajia ym. N

pysakointipaikkaa

MOBILIST



Huomio
Kaikki IMMTin
lahtijat
Kerhohan kustantaa kaikille
tapahtumaan léhteville jasenille
yhden (1) MCFF T-paidan. Jos olet

13hddssé niin ilmoita nimesi ja T-
paidan kokosi puheenjohtajalle.

Paitoja voi lunastaa itselleen
lisddkin ja hinta selvidd reilusti
ennen l&htopdivia.

Viimeinen péivé ilmoittautua on
31.3-2011, tdmén jélkeen ei paitaa
endd saa. Toki timdnkin jilkeen saa
ilmoittautua mukaan reissuun.

Paitoja tilataan vain haluttu maaré,
varapaitoja ei oteta!.

Yhteyden otot: Markku Lonnqvist
0500804438
puheenjohtaja@mcff.net

Jarrut kuntoon ja
suunta kohti
Alppeja.

Ténd vuonna IMM 2011 jarjestetddn Sveitsissd pienessd 1400 asukkaan
Alppikylédssa nimeltd St. Stephan. Tapahtuman paédpaikkana on lento-
kenttd upeitten Alppimaisemien ympérdiméana. Tapahtuma siis jarjeste-
tadn tdnd vuonna Kesékuun 10 - 13 péivé, Perjantaista Maanantaihin.
Tapahtuman ilmoittautumismaksu on 31.3 mennessd 60 Euroa aikuiselta
ja 30 Euroa 6-16 vuotiaalta lapselta. Tdmaén jilkeen osallistumismaksu
kasvaa asteittain mitd myohdisemmaksi ilmoittautuminen menee. No-
peat syovit hitaat. Kerétddn yhteen kaikkien aikojen isoin joukko Lenté-
vid Suomalaisia ja eikun letkassa nokka kohti Sveitsin Alppeja !!!

Auton tunnistusta / osa 1.

Onko tissd uusi konseptiauto?
- Concorde nokka

- Lamborghini ovet

- Smart’in akselivili.

- Fold_up | Fold_down katto?

Vaikka kuvan auto niyttida ensimmadiselti A-Mallin
Mersun prototyypilti, kyse on kuitenkin kuorma-auton
ja patonkikaupan viliin pusutettu Mini. Kuva Ranska-
laisesta lehdesti joskus muinoin. Toimituksen erityi-
sen lyhyelli Ranskalla kdidnnetty teksti kuitenkin
kertoi ettid auton matkustajat selvisivit pelkilld sdi-
kihdykselld !

Mon dieu !

Projekti - Mini 1275 Cooper S - Diorama

Ennen kun oikeat peltoautot ja hyliityt
metsdaarteet hividvit maisemasta lopul-
lisesti, on ne ikuistettava jélkipolville
jossain muodossa. Valokuvaamisen sijas-
ta Turkulainen pienoismallari Samu
Hyypia rakensi upean dioraman joka
tunnelmaltaan ja yksityiskohdiltaan tal-
lentaa tiysin timin katoavan luonnon-

Kuvat: Samu Hyypid
Teksti: Sami N & Samu H

Projektin pohjana on Tamiyan Morris Mi- §
ni Cooper S MK1 rakennussarja josta piti
tulla jotain ihan muuta kuin romuauto.
Tekijalle kévi kuitenkin vahinko ja sarjan
‘\konepelti hukkui ja suunnitelma piti lait-
taa uusiksi. Lopulta luonnollinen ratkaisu
oli rakentaa diorama hylatystd Ministd peltotien varrella. Malli koottiin perin-
teisin menetelmin, kaikki saumat tasaiseksi kitaten. Sen jilkeen valmis auto
vanhennettiin keinotekoisesti Dremelilld ja katto ja kylkipellit lommotettiin
lammittdmélld, ja lopputulos onkin varsin aidosti
kérsineen nakoinen. Irto-osia poistettiin ja rikottiin,
silld peltoautoista parhaat osat hévisivit ajan saatos-
sa varaosiksi vield toimiviin Mineihin. Kauhtuneen y
ja lahes kauttaaltaan ruostuneen korin illuusion luo- =
miseen meni kymmenkunta erilaista maalikerrosta,
jonka liséksi rypyldistd ruoste-efektid sekd hiekka-
polya korostettiin erilaisilla pigmentti- jauheilla.
Rikkoutuneet ikkunalasit tehtiin kisityond, siro ja
halkeama kerrallaan, muovilevyi raaputtamalla ja
leikkaamalla. Rikkoutuneiden lasien mielikuvan
kruunaa hattuhyllylle ja penkeille ripotellut sokeri-
kiteet. Sisustaa jouduttiin rakentamaan enemman-
kin, silld penkeissé on rakennettu runkoputket ja
revenneet istuinverhoilut kdsityond, ja alkuperéisid
muovipenkkeji kdytettiinkin tyohon vain osittain.
Aika on tehnyt tehtdvénsé, eikéd hienoa Cooperin
mittaristoa tai rattia voisi endé pelastaa. Sammal,
hiiret ja ruoste on vallannut sdiden armolla maan-
neen auton sisustan himmaéstyttdvin aidon nikoi-
sesti. Jopa haméhakin seitit ovat 16ytineet omat
paikkansa dioraman koristuksena. Kun itse malli

oli saatu valmiiksi, oli jdljelld sen istuttaminen sopi-
vaan maisemaan. Piti 10yt44 paikka jossa auto on
maannut vuosikymmenié, ja mikés sen luonnolli-
empi paikka kuin pellon reuna, hiekkatien varrella.

Dioraaman jalusta on Finnfoam-eristeesté
leikattu ja vuoleskeltu pala. Sen paélle on
. kiinnitetty Erikeeper-vesi-seoksella ohut
kerros askartelumassaa. Massan kuivuttua
péélle liimattu askartelukaupasta
16ytynyttd ruohojdljitelmés, joka leikeltiin
sopivaan mittaan, ja ripoteltiin jalustan
paille. Pellon reunan keltaiset kukat ovat
maalattua jakaldd. Tien hiekka puolestaan
on Bilteman hienorakeisinta
puhallushiekkaa joka imitoi vuosikymme-
nid kéytossd olleen peltotien hienoa hiek-

o kaa. Puskat ja pensaat on tehty rauta-
langasta, ruohojéljitelméstd, pienestd pape-
risilpusta ja pizzamausteesta. Piikkilanka-
aita on kaksi puunoksaa tolppina ja rauta-
langasta oikealla menetelmalld tehtyd piik-
 kilankaa. Dioraaman kivet ovat hiekotus-

| sepelistd kerittyja kivia.

Kokonaisuussaan auto on juuri sen nakdi-
nen kuin ne lukuisat hylétyt 60- ja 70-lu-
vun autot sielld mummulan navetan takana
tai mokkitien varressa, ne joissa lapsena
leikki eikd tajunnut pelastaa ennen kuin oli
liian myGhéista.
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* Jokin aikaa sitten, tarpeeksi monet Auto-
Jja Audiomessut kierrettydén, Olli ja Saini
Finer sekd Tommi ja Sanna Heikkinen
paittivit ettd oli aika heidén astua lavalle
Jjarakentaa auto joka olisi maailman
paras. Auton tulisi olla ulkoisesti ndyttivi
ja sen tulisi olla rakenteeltaan sopiva
aarimmilleen vietyi dénentoistoa varten.
Alusta alkaen oli selvi ettd projektin

- kanta-autoksi otettaisiin BMW Mini.
Muutaman kandidaatin hylétty44n tiimin
talliin ajettiin punainen 1.6 litran koneella
Jja automaattivaihteistolla varustettu Mini
Cooper. Tdssd vaiheessa tiimilld oli
ensimmaisid vedoksia auton designista jo

valmiina, ja hetken aikaa tuumailtuaan
tiimi kdvi ty6hon. Auto purettiin
perusteellisesti, ja ensimméiseni isona
tyoni oli lattiarakenteen rakentaminen
tasaiseksi. Tavoitteena oli optimaali ja
avara kuuntelutila, joka kuitenkin kitki
rakenteisiinsa osan autoon tulevasta
tekniikasta. Koko matkustamon takaosa
leikattiin pois, ja se korvattin
kotelorakenteella jolloin matkustamotila
kasvoi niin ettd auton penkit pystyttiin
siirtdméén parhaille mahdollisille
paikoille. Samaan aikaan auton
kattorakenteet vuorattiin toisiinsa
liimatuilla alumiiniputkilla kunnes auton
ulkopellit oli paketoitu niin jimékisti ettd
yhtéin kumahtelevaa peltii ei autosta
16ytynyt. Takakontin tilalle rakennettiin
akkukennostoa varten tukeva rikki, seki
kehykset vahvistimia varten.
Rakenteellisilla muutoksilla tehtiin
pohjatyd optimaalisen kuuntelutilan
aikaansaamiseksi, niin ettd autolla pystyi
vield aiamaankin. Tvon idlkeen Mini

Cooperin kori oli kuin yksi kiinte#
rakennelma vailla minkéénlaista
mahdollisuutta resonoinnille taikka

. riitasoinnuille.

Kuvat: DLS Revolution team
& Anssi Ranki
Teksti: Sami N

~ Kuva: Anssi Ranki

Sisétilat rakennettiin luonnollisesti
kokonaan uusiksi. Sisétilojen _
suunnittelun lahtokohtana oli uudelleen
sijoitetut istuimet ja 4&rimméisen
tarkasti sijoitetut kaiuttimet joiden
sijoittelua tiimi suunnitteli ja testasi
pitkddn. Kun optimaalinen konstruktio
oli 16ytynyt, alkoi Tommi rakentamaan
kojelautaa ja sisépaneeleita pala palalta
kédyttden pahvia, uretaania ja teippid

‘rakennusmateriaalinaan. Kun
miellyttdva ja toimiva ulkondkd oli synty-

nyt, astui Sanna kuvioihin mukaan ja
laminoi syntyneet muodot
kuitupaneeleiksi jotka tyostettiin
verhoilua varten. Kun sisétilat oli
melkein valmiita, kédvi selviksi ettd
pelkké auton maalaaminen ei riitd, vaan
konseptiauton omaisen sisustan pariksi
oli saatava konseptimainen olemus
myos auton ulkopuolelle. Vain pari
viikkoa ennen sovittua maalauspéivia,
auton ulkomuoto konseptoitiin uudel-
leen ja piirrettiin puhtaaksi. Réallakka toi-
sessa kadessd, toisessa kddessd
konseptikuva isoja korimuutoksia
lapikdyneestd autosta, Olli Finer kavi
autoon kisiksi. Lihes maalattavassa
kunnossa oleva auto pilkottiin kuin
tilkkutakki ja paperilla olevia muotoja
ryhdyttiin siirtdméén itse autoon
kéyttiden rehellistd peltid, pyorotankoa ja

hitsauskonetta. Lasikuitumuokkauksiin
tai valmiisiin korisarjoihin tiimi ei sortu-
nut. Aika juoksi tekijéiden rinnalla
maalauspdivén ldhestyessd. Mutta pala
palalta auto sai uuden ulkomuodon, ja
vain nelja tuntia sovitusta aikataulusta
mydhéssd, auto tyonnettiin
maalauskoppiin. Mini Cooperin
konepelti, takaluukku (joka tehtiin
custom osana lasista), kyljet ja lokarit
oli saanut tdysin uuden ilmeen, ja niiden
muodot tarkentuivat vield kun pohjatyo6t
viimeisteli halutut korilinjat. Sisétiloja
viimeisteltiin verhoomoa varten
kuumeisesti samaan aikaan kun
maalaustiimi teki t6itd ulkopuolella. Lu-
kuisten paneelien ja muiden osien sovitta-
minen yhteen oli kovan ja kérsivillisen
tyon takana. Oli aika laittaa
ensimméinen maalikerros auton péille.

"Yhteensd autoon kiytet-
tiin noin 5000 tyotuntia”




Mini Cooper

Usean eri maalauskerran, ja lukemattomien
kynédruiskun vetojen jalkeen DLS
Revolution Mini oli saanut uuden
ulkomuodon. Kiiltdva luomus siirrettiin
takaisin tiimin omaan talliin jossa alkoi
valtava urakka auton varsinaisessa
rakentamisessa. Auton danieristys
toteutettiin ddarimmaéisen huolellisesti, ja
jokaisessa yksityiskohdassa tavoitteena oli
tehdd maailman parasta laatua. Auton
hallintalaitteisiin ja mm
automaattivaihteiston vivustoon tehtiin
isoja muutoksia jotta ne saataisiin pois
optimaalisen d4nentoiston vaativan
rakenteiden tieltd. Lopuksi oli aika asentaa
sisusta ja lahes kirurgintarkkuudella auton
sielu, Audiolaitteisto.

Auto on voittanut useita palkintoja niin
kotimaassa kuin ulkomaillakin, ja tiimi
kiertdd tdna vuonna Euroopan néyttelyita.
Ensi vuonna tiimi pakkaa auton ja suuntaa
legendaariseen SEMA autondyttelyyn Las

Vegasiin. Myos toisella puolella maapalloa
auto ja tiimi néyttiytyy kun Aasian
kiertueella ihmiset niin Singaporessa,
Malesiassa kuin Thaimaassakin paésevét
ihmettelemaén tyon jalked. Lue lisaé
autosta www.dlsrevolution.com

,
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Carsport Rallisprint Tampere
XIX Keuruun Rallisprint Keuruu
VNB-Auto-Sprint Tammisaari
Kokkola Sprint Kokkola
ESRC Asvalttisprint Vilppula
Itd-Ralli Historic Joensuu
Black Rocket Ralli Tervakoski
1 Lahti-historic Lahti
Lansirannikon Historic Ralli ~ Turku
Rantaralli Naantali

Historic Race Botniaring
Historic Race Kemora
1 Historic Grand Race

MCFF
Huoltorinki

Korkkasiko kannentiiviste kesken lomareissun vai tarvitsetko jotain
tyokalua tai varaosaa tien pailld. Sanoiko klassikkosi sopimuksen ko-
konaan irti ja tarvitset hinausapua tai tallitilaa ettei tarvitse pientareel-
la autoa korjata. Minikerho on yllépitényt huoltorinkié joka ehka voi
auttaa sinua. [lmoittaudu Markulle vapaaehtoiseksi rinkiin, silli toista
Ministid ei jatetd pulaan. Saadaanko my®os Pohjois-Suomi katettua ?

Huoltorinki Yhteyshenkilot:

Hime : Markku Lonnqvist 0500-804438 Hiimeenlinna

Turku/ Lénsi-suomi: Tero Gronfors 0400-947655 Turku
Tampere/ Pirkanmaa: Sebastian Kulkula 040-7506912 Lempiiila
Jimséin seutu: Kari Bruun 040-5272434 Jimsi

Jyviskylidn seutu: Tapio Oksanen 045-3231403 Keuruu
Eteld-Karjalan seutu: Torsten M:itté 050-5393078 Lappeenranta
Keski-Suomi: Tommi Jéppinen 040-8787386 Kuopio
Pohjois-Suomi: Erkki Virolainen 0500-929053 Kemi




Nykyéén lahes kaikissa autoissa, joitakin
englantilaisia lukuunottamatta, on
sahkojarjestelmén negatiivinen napa
maadoitettu. Nykyaikaisen tekniikan ja
parempien raaka-aineiden ansiosta timé
on yksinomaan "standardoimis-
kysymys". Kumpikaan maadoitusjérjes-
telmisté ei ole toistaan parempi.
Aikaisemmin maadoituskysymys on
ollut merkittiva tekijd auton
sdhkdjérjestelmén suunnittelussa. Tama
johtui kahdesta seikasta: - Akun napojen
syOpymisestd ja suurjannitekipindn
suunnasta sytytystulppien kérkien
vilissd. Maadoituksen yhdenmukaista-
minen on entistakin tirkeampi sen
vuoksi, ettd kdyttoon on otettu transistori
ym. puolijohdelaitteet, jotka turmeltuvat
kokonaan, mikéli maadoitus kytketddn
védrin pdin. Kun auton alustaa,
moottoria ja koria kaytetdan
maadoitusjohtimena, joka tdydellistda
sahkovirtapiirin, tuntuu luonnolliselta
kytked akun negatiivinen napa
maadoitukseen. - 30 luvulla suoritetuissa
tutkimuksissa todettiin positiivisen
maadoituksen olevan edullisemman ja
mm. Englantilainen tutkimuslaitos
Institution of Automobile Engineers
kehoitti brittildisid autonvalmistajia
ottamaan kéyttdon positiivisen
maadoituksen kahdestakin syystd: Koska
sytytyskipind kulkisi sivuelektrodista
keskielektrodiin eikd pdinvastin, kuluisi
keskielektrodi vihemmin ja kipindn
iskemiseen samalla karkivalilla riittdisi
pienempi jénnite.

Negatiivisesti maadoitetu
sytytysjérjestelmé /

Toiseksi akun napojen syépyminen
véhentyisi. Mm. Minien
sidhkojérjestelma perustui positiiviseen
maadoitukseen ja vasta lokakuussa 1968
siirryttiin negatiiviseen maadoitukseen.
Aikaisemmin kéytettiin my6s kuparisia
maadoituskaapelin kenkid, jotka
kiinnitettiin akun lyijynapoihin.
Syopyminen alkoi heti, mikéli navan ja
kengén viliin jdin vdhankin
elektrolyyttind toimivia vieraita aineita.

ELEKTROLYYTT!

SYOPYVA LYHY

KUPARINEN _
KAAPELIKENKA

A
AKUN NAPA LYIJYA

Koska lyijy on luonnollinen anodi
kuparille, syntyi galvaaninen virta, joka
akun miinus navassa oli positiivinen
maadoitukseen ndhden. Toisin sanoen
akun miinusnapa oli vahemmén
negatiivinen kuin jarjestelmén
negatiivisin kohta eli itse auto. Téstéd oli
seurauksena sy0pyminen ja erittdin
huono kosketus navan ja kaapelikengin
vililla. Ainoa ratkaisu oli siis
positiivinen maadoitus, jolloin virran
suunta olisi pdinvastainen eiké
syOvyttivid virtoja pédsisi syntyméaan.
Kehittyneen tekniikan ja parempien
raaka-aineiden ansiosta eivat
negatiivisen maadoituksen ongelmat -
positiivinen suurjénnitevirta ja akun
napojen syOpyminen - endé aiheuta
vaikeuksia. Nykyaikaisten
induktiokelojen (puola) eristeet kestavit
ensiokddmin ulommassa padssi
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vallitsevan muutaman sadan voltin
jénnitteen, joten samaa kelaa voidaan
kéyttad yhtd hyvin negatiivisessa kuin
positiivisestikin maadoitetussa
jérjestelméssd, vaihtamalla ensiokdimin
liit&nnét (joloin suurjannitevirran
polariteetti ei muutu). Akun napapulttien
syOpyminen on saatu vihenem&in
kéyttimalla lyijykaapelikenkid. Myos
muita metalleja kdytettdessd on
syOpyminen vihdisempad, koska
nykyisissé akuissa eivit hapettavat
hoyryt pése vaikuttamaan yhté pahasti
kuin aikaisemmin.

Joskus on my®6s luultu, ettd
maadoituksen polariteetti voisi vaikuttaa
koko auton, ennen kaikkea korin
ruostumiseen. Téllaisen elektrolyyttisen
korroosion edellytyksen olisi se, etti
akun toinen napa yhdistettiisiin koriin ja
toinen napa moottoriin ja sen jilkeen
koko auto upotettaisiin elektrolyyttiin.
Vaikka kostea ilma saattaisikin
muodostaa jonkinlaisen elektrolyytin, ei
kéaytdnnossé kuitenkaan tdssd synny
virtapiirid. Tietyissd auton osissa
tapahtuu kuitenkin jatkuvaa korroosiota.
Pahimmin korroosio vaikuttaa
kéynnistysmoottoria kéytettdessd, silld
silloin sdhkdvirta on surimmillaan. Virta
kulkee akusta kdynnistysmoottorin
kdfimien kautta takaisin maadoitukseen,
ja kohdat joissa syOpymistd ilmenee,
ovat tdimén virtapiirin liitdnnét, joissa
kosteus ja lika toimii elektrolyyttein.
Korroosio, jota esiintyy auton peltiosien
saumoissa ei ole akun jénnitteestd
aiheutuvaa.

Negatiivisesti maadoitetussa sytytysjir-
jestelméssi esiintryvit jannitteet
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- ton rakennuskulttuuriin verrattu-

Mini mallisto laajenee jélleen. Nyt tosin vain kone-

pellin alla, silld BMW Mini esittelee uuden SD moot-
torimalliston. Ensimméinen DIESEL moottorimalli
perustuu yhteistydhon Peugeotin ja Citroenin kanssa
ja se edustaa nykyaikaista tekniikkaa yhteispaineruis-
kutusjérjestelménsd my6td. Vain 123 kiloa painava
moottori kehittdd kohtuulliset 110 hevosvoimaa 240
Nm momentin vddnnolld. Tdma vaéntdva moottori
kiidéttad auton sadan kilometrin tuntivauhtiin alle
kymmenen sekunnin, joten teiden tukoksi tdstd diese-
listéd tuskin on. Kulutukseksi ilmoitetaan 4.4 litraa sa-
dalle ja pddstdjen mukaan uudet SD moottorilla (ja
tulevalla start/stop toiminnolla) varustetut Minit kuu-
luvat samaan luokkaan nykyisten hybridien kanssa
noin 104 - 109g /km pédstoillaén.

Lyhyesti...

Jos jatkuva lumen luonti puuduttaa niin mitépés
jos lukisit vaikka kirjan. Jukka Vesterisen nostalgi-
seen autoilu/tekniikka sarjaan kuuluva Suomen
huoltoasemien historia on aivan loistava kirja jos
vahadkdin kiinnostaa fiilistelld vanhan huoltoase-
ma tunnelmien peréssi. Missd on 20 pennin pajat-
sot, Gulffit, Unionit ja huoltamo-korjaamoyrittdjét
....vastaus 10ytyy taéltd. Kustantaja Alfamer kirjat.

Joskus netissé surffatessa 10ytyy

jotain joka oikeasti loksauttaa leu-
an auki. Kuten Pakistanissa kéyn- : :
nissé oleva 1961 Morris Mini B A X
projekti. Kisite kisilld tekemisen ; . ‘
taito saa aivan uudet mittasuhteet
ndin keskiverto Suomalaiseen au-

& ade in Pakistan

na. Kun osia ei ole valmiina ne
pitdd muotoilla suorasta pellista.
Ennen kuin alkuperdiset muodot
on taiottu takaisin, vaaditaan ai-
mo annos taitoa ja kérsivallisyytta
Osoitteesta www.pakwheels.com/forums projektiosiosta 16y-
tyvé auto ndyttdd meille muille tekemisen mallia. Projekti-
paivitys loppuu 2009 kesékuulle, jokohan auto on saatu
liikenteeseen.

Kuvat www.pakwheels.com




Kesan 2011 paatapahtuma Lappeenrannassa

My®6 ollaan tdilla Eteld-Karjalassa sitd

mielti, ettd tyo kaikki Mini Clubin jasenet
ootte ldmpimdsti tervetulleita viettdmaan

kesdkokoontumista Lappeenrantaan

Kuva leirintdalueesta ja suuri rakennus kuvan

alareunassa on Finnhostel Lappeenranta

Jotta saataisiin timd homma pol-
kaistua kéyntiin melko vaivattomas-
ti, niin olisi hyva ettd seuraavat
kaksi tirke#d asiaa huomioitaisiin...

Ensimmaiinen huomioitava asia !

MAJOITUSPAIKAT ON VARAT-
TAVISSA VASTA 1.3.2011
ALKAEN ja soittoaika on 08-20.
Mainitse varatessasi tulevasi Mini
Clubin tapahtumaan.

Finnhostel Lappeenranta:
1 hengen huone 60,- / vrk
2 hengen huone 75,- / vrk
hinnat siséltdvit aamiaisen.

Huhtiniemi Camping:
4 hengen mokki 45,- / vrk
hintaan ei kuulu liinavaatteita.

Teltta- tai vaunupaikka 10,- / vrk
+ 4,50 henkil6 / vrk
sdhkoliitintd 5,- / vrk

Paikat on varattavissa Mini Clubin
jdsenille 31.5.2011 asti, jonka jél-
keen ne menevit yleiseen jakoon.

suurin piirtein tuossa punai-

myd ootellaan -

Toinen huomioitava asia.

Téna vuonna Mini Club ei kustanna
ruokailua, joten jos haluat ruoan lei-
rintdalueelta niin se on tilattava etu-
kéteen hintaan 10 Euroa (aamiainen
7 Euroa) . Lisétietoa seuraavassa
Ministeri lehdessa

Yhteystiedot:

Matkailukeskus Huhtiniemi
Kuusiméenkatu 18

53850 Lappeenranta

Puh. 050-451 5555
huhtiniemi@]loma-oksa.inet.fi
www.huhtiniemi.co1

...ja Lappeenranta sijaitsee

sen pisteen kohdalla.

Tuu siekii,

Eteli-Karjalan Ministit

KOKOUSKUTSU

TERVETULOA

MINI CLUB FLYING FINNS Ry:n KEVATYLEISKOKOUKSEEN

Aika: 5.3.2011 klo 15.00 alkaen

Paikka: Saukkolan EK, Loppi. Saukkolantie 160, 12920 Topeno

Kokouksessa kisiteltdvid asioita ovat sddntomadriiset kevityleiskokoukseen méarityt asiat; esitetdéin vuo-
den 2010 tulostase, luetaan tilintarkastajan lausunto, vahvistetaan tilinpat6s vuodelle 2010 ja pédtetidin
hallituksen tili- ja vastuuvapaudesta.

Lisdksi pdatetdan syysyleiskokouksessa avoimiksi jddneet kokoontumisajojen syysratapdivén ja syysyleis-
kokouksen paikka ja pdivimaarét.

Kaikki joukolla paittdmaén yhteisen kerhomme asioista.

Terveisin :
Hallitus

18

MUISTA MYOS
TAMA

N

Pitkdhihainen T-paita
Lyhythihainen T-paita
Lyhythihainen T-paita (naisten koko)..13 €

Lippalakki
Lippalakki (lasten koko)

Sateenvarjo

MCEFF Kangasmerkki.
MCEFF Pinssi

MCEFF tarra
Postikortti (10 kpl)

MCEFF kerhotuotteita myydaan seké postitse etta
kerhotapahtumissa lukuunottamatta paikallistapaa-
misia. Tilatessasi ota yhteyttd kerhotavara
vastaaviin joiden yhteystiedot 10ytyvat sivulta 2.

Fleecestta 16ydat juttua edellisestd kerholehdesta

MCFF:n Kevit ajot
SAUKKOLA EK.

Kevitkokouksen yhteydessa
Mini Club Flying Finns tarjoaa
kerhon jasenille 3 tuntia ajoai-
kaa legendaarisella Saukkolan

Mini Markkinat

Myydéin: Austin Mini MKII,

vm. 1970. Ajettu n. 75 tkm,
vihred. Ollut kdytossé vain kesdis-
in. Kéytossa kulunut, lommoja
puskureissa, naarmuja, pintaruos-
tetta moottoritilan tulipellissa.
Katsastettu 2004. Siilytetty lam-
mittdmattomassé sisatilassa. Yksi
omistaja, kuolinpesd myy tarjou-
sten perusteella.

Puh. 050-4633274 Jan Winkler

Ostetaan: HS4 kaasutin

Puh. 040-4111272 Mika Héyrinen

Ostetaan/otetaan vastaan: Van-
hoja MCFF kerholehtid arkistoita-
vaksi. My0s kaikki vanhat

| dokumentit ja "historiallisesti"

kiinnostavat kirjat/lehdet saavat
hyvén kodin Ministerin toimituk-
sen tiloista. Yhteystiedot sivulla 2

EK:lla. Britit kohtaavat kesillé 2011 Tammelassa !

Alustava tieto kertoo ettd ensi kesdn Brittitapahtuma jérjestetdin
Tammelan Mustialassa. Ajankohdaksi on kaavailtu 14.8.2010

EK aukeaa kolme tuntia ennen
kokouksen alkua eli klo 12:00

5.3.2011 klo 12.00 alkaen

Seuraa tarkempaa tiedotusta Ministeristd, Mini forumilta tai
www.brititkohtaavat.org
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Tapahtumakalenteri:
20.2.2011 Carsport Rallisprint Tampere
5.3.2011 MCFFn "kevitajot" Saukkola EK
5.3.2011 MCFF Ry:n Saddntoméiridinen kevityleiskokous Saukkola EK
6.3.2011 XIX Keuruun Rallisprint Keuruu
12.3.2011 Ité-Ralli Historic Joensuu
27.3.2011 Tampereen FHRAn Winter Swap - rompetori Tampere - Teivon ravirata
24.4.2011 VNB-Auto-Sprint Tammisaari
Helsinki Team

Jarno Kérnd toimii ensi kesénd padkaupunkiseudun ministien primus moottorina. Lisitieto-
ja ja vinkkeja ensi kautta ajatellen voi soitella

Forssa Team
Kokoontuu ABC-Huoltamo Forssan Autokeitaalla joka kuun ensimméinen Sunnuntai klo
15.00. Lisitietoja voi kyselld Timo Salminen,

Pirkanmaan Team

Pirkanmaan seudun Ministit kokoontuvat joka kuukauden ensimméinen Maanantai
klo18.00 -Pirkanhovi (huoltoasema), Lempééld (E 12 varrella).

Lisétietoja voi kyselld Tiina Jantuselta, Saa poiketa kauempaakin !

Turku Team
Kokoontuu joka kuun ensimméinen torstai klo 18.00 SGN BIKES tiloissa, Himeentie 133,
Héameentien Nesteen ja Hilan kiinteiston vélissé. Lisdtietoja Hemmo Lehtoselta,

Keski-Suomi Team
" Kokoontuu joka kuun viimeisend tiistaina klo 19.00 alkaen Esso Kyldseppd Petdjavesi.
Lisédtietoja Tapio Oksaselta,

Eteld-Karjalan Ministit

Kokoontuu ABC-Viipurinportissa joka kuukauden ensimméinen Maanantai klo 18
eteenpdin. Lisétietoja Topi Matoltad Porukkaa kaivataan!
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