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Terveiset Ministerin "toimituksesta". Té-
mad kerholehti ilmestyy taas kerran téysis-
sd vareissd ja kiiltdville paperille
painettuna. Jutut sithen on tehty istuen
mukavasti keittion pdydan darelld ja ke-
ritty materiaali taipuu lehden muotoon
mukavasti hiiren nappuloita naksauttele-
malla. Vaikka tyd on aikaa vievid ja vaa-
tii vahdn vaivanndkdd, niin pioneeri-
henkiseksi en voi urakkaa luonnehtia.

Nyt syyskokoukseen Salmisen Timo
(kerhon ent. puheenjohtaja ja lehdenteki-
jd) toimitti minulle laatikoittain alkupe-
rdistd lehtimateriaalia kerhon perustamis-
hetkisté alkaen. Ja nyt olen iltaisin istu-
nut herkedmattd tyOpoydén dédressd ja
kdynyt materiaalia lédpi, tutustuen tapah-
tumiin kerhon alkuajoilta samalla ihastel-
len kerholehden silloista 'leikkaa/liimaa’
toteutusta. Lukiessani vanhoja papereita
kerhon alkuvaiheilta, tidytyy sanoa ettd
pioneerihenked on tarvittu kovasti jotta
ollaan siind missé nyt ollaan. Kerhon ja-
senmddré on ldhes 700, ja kerhon aktivi-
teetit keséleireineen ja messuosastoineen
ovat jo silld tasolla ettd voimme lukea it-
semme Suomen merkkikerhojen eliittiin.
Pioneerihenki on kuitenkin héviava luon-
nonvara, ja ilman sitd kaikki vapaaehtoi-
nen toiminta kuihtuu pois. Itse aion
tehdd kaikkeni ettd minusta se ei aina-
kaan ole kiinni. Saisiko muitakin talkoi-
hin mukaan ?

Sami

118

Kerholehti tehdddn nykyéén luonnollisesti tdysin tieto-
koneella ja painotaloon marssitaan muistitikun kanssa,

ja lopputulosta voidaan vield parannella ennen paino-

koneen kdynnistymista.
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Toista se oli ennen. Kuvassa kerholehden alkuperii-
nen "vedos" vuodelta 1984. Lehtien sivut koottiin kir-
joituskoneella kirjoitettujen liuskojen, lehtileikkeiden
ja paperivalokuvien kasasta toimivaksi kerholehdeksi.
Paksun materiaalikansion mukana painotaloon ldhti
tarkat kuvaukset miten kukin sivu tulisi nidkya val-
miissa lehdessa.

Kannen kuva:
Syysratapéivit
Sebi Kulkula

Kerholehden ilmestymispaivit 2011

Numero Aineiston viim. jattopaiva Lehti ilmestyy
1/2011 31.01.2011 vko 7

2/2011 30.04.2011 vko 17
IImoitushinnat 2010 Nelivari ilmoitukset (ALV 0%)
Aukeama 200€ 1/2 sivua S0€

Koko sivu 100€ 1/4 sivua 25€

MiniClub Flying Finns ry. jasenlehti - Painopaikka Klingendahl Paino Oy,
Tampere, Painosmaérd 750 kpl. Ilmestyy nelja kertaa vuodessa. Lehteen tarkoitettu
aineisto voidaan toimittaa sahkopostilla osoitteella lehti@mcff.net

Puheenjohtaj

Kiitos ja kumarrus !

Vuosi 2010 on kohta lopuillaan ja rauhoitumme joulun
viettoon. Minit nukkuvat tallissa talviuntaan ja perheemme
kerdd voimia uuteen minikauteen. Enéé en taivu
talviautoilemaan Minilld vaan annan toisen Brittikaunottaren
viedd. Tekeek6 se minusta mukavuudenhaluisen vai
jarkevin... mene ja tieds.

Tapahtumia vuodessa on riittényt ldhes jokaiselle
kuukaudelle. Kesikokoontuminen on aina vuoden
kohokohta kotomaan kamaralla, IMM ulkomailla. Omat ensi
vuoden IMM-suunnitelmat ovat vield tekemattd, katsotaan
kuka, miten ja milloin matkustaa.

Syyskokous toi mukanaan uudet tuulet: hallituksessa vaihtui
jdsenid, ihka uusiakin toimijoita saimme.

Hallituksesta Kirsi- ystaivimme pakkasi omaisuutensa ja
lahti kokeilemaan Mini-eldmdé meren tuolle puollen. Meilld
on siis ikioma reportterimme Manner-Euroopassa.
jannitykselld odottelemme ensimmadisté raporttia!

Markusta leivottiin yhdistyksemme uusi puheenjohtaja,
onnea tehtdviin Make!

Omasta puheenjohtajakaudestani jdi mieleen erityisesti
uusittu kerholehti Ministeri. Mitd mainioin luku- ja
innostuspaketti, jonka saapumista odotan aina yhté
malttamattomana.

Mainiota uutta vuotta 2011 Ministereille!

Terveisin,
Mari

an Palsta

\

Travellerilla IMMitsSH =EL0

Arkistojen katkoista kaivettua...
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Minid on ajan saatossa valmistettu useammassakin maassa.
Yleensd valmistuslisenssi on perustunut vakio-osiin ja mallis-
to on ollut ldhes identtinen isdntdmaan mallistoihin. Poikkeuk-
siakin on. Aikakirjoista kaivamalla 16ytyy erikoisiakin Minejé
kuten tdysin lasikuidusta valmistetut Minit, joita tehtiin mm
Chilessd vuosina 1971 ja 1974 vilisend aikana. Pohjat erikoi-
suudessa vie kuitekin Eteld-Afrikan lisenssi valmistaa Wolse-
ley 1000 nimen alla autoa jossa on Minin kori yhdistettyni
Wolseley Hornetin kaulaan. Samalta tehtaalta tuli ulos myds
tatdkin epdonnistuneempi kokeilu, jossa Minin keulaan istutet-
tiin Hornetin perd. Muunmuassa esteettisiin syihin péittyi té-
ménkin harha-aseleen matka vuonna 1971. Ehkd Ministeri
palaa aiheeseen tulevissa numeroissa.
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Syysratapiiivi - Botniaring

seen tapaan Jurvan Botniaringilla 19.
punut kohtuulliset 11 Minii joiden voimin rataa Kierrettiin
piivin aikana koko rahan edesti. Uutta timin vuoden rata-
paivissi oli se ettii periaatteessa kyseessi oli kaksipiiviinen
tapahtuma, kun edelliseni iltana oli mahdollisuus kokoontua
radan liheisyydessi sijaitsevan ratsutilalla illanvieton mer-
keissi.

Edellisend iltana saapui viisi autokuntaa ympéri Suomen maata vietti-
méén iltaa aivan Jurvan moottoriradan léheisyyteen Lintuharjun Rat-
sutilalle. Tutun kaavan mukaan pisimmalti paikalle saapunut oli
pohjoisen vahvistus Erkki Virolainen Kemisti, jolle Ministerin toimitus
suosittelee oman palkintokaapin hankkimista "kauimpaa tullut" palkin-
noilleen. Illanvietto sujui rauhallisissa merkeissa seuraavan pdivén ta-
pahtumaan valmistautuen. Tapahtuman kaksipdivéisyys otettiin paikalle
vaivautuneiden puolesta tyytyvdisend vastaan, silld se tarjosi mahdolli-
suuden sekd yhdessdoloon, kaluston toimintakuntoon virittimisen (uh-
raamatta siihen ajoaikaa) kuin my®os sen etté paikalle saapui myos
kauempaakin Ministejd, silld matka Jurvalle ei ollut pois itse tapahtu-
maan varatusta ajasta. Ensi vuonna periaate lienee sama, ja edelliseni il-
tana paikalle saapuu enemmaénkin autokuntia.
Varsinainen ajopdiva valkeni pilvipoutaisena ja pikku-
hiljaa varikkoalueelle alkoi saapumaan loputkin auto-
kunnat. Rataa kierrettiin pdivin aikana urakalla, silld
kéytossa oli sekd yksinkertainen "ovaalirata" ettd mut-
karata. Ahkerimmat autokunnat kiersivét rataa paivin
aikana ldhemmds 50 kierrosta. Ruuhkaa radalla ei na-
kynyt, joten kaikki osallistuneet saivat paiville tdytet-
td niin paljon kuin halusivat. Vaikka sda oli ldhes
koko péivdn poutainen, 16ytyi vield juuri ennen ajojen
pédttymistd radan ylle pieni sadekuurokin. Ensi vuo-
den syysrata tapahtuman ajankohtaa ei ole vield lyoty
lukkoon, mutta tapahtuma séilytettiin MCFF:n tapah-
tumakalenterissa. Paikkana todenndkdisesti Kemoran
moottorirata. Tarkemmat tiedot kevéédn kerholehdissa.

Radalla néhtiin niin va-
kio kuin rakennettua-
kin kalustoa, ja vield
useammaltakin vuosi-
kymmenelti. Ajojen
vililla oli aikaa kahvi-
tella ja tutustua kalus-
toon.

P e S
Varsinkin uusia BMW mineja

nykyistd enemmén MCFFn kokoc
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Kauneimman ajopelin ddnestyksen voitti Kari Havinen ku-
vankauniilla ajopelillddn. Vuoden 1980 Mini varustettuna
1300cc Suzuki Swiftin koneella.

Omia ajolinjoja sai haeskella rauhassa,
silld isolla radalla 11 mini4 ei vield
mahdollista ruuhkaa. Enemmaénkin oli-
si autoja radalle mahtunut.

Teksti Sami N. Kuvat: Sebastian Kulkula




MCFF Syyskokous 2010 - Lautsia, Hauho

Mini Club Flying Finns ry:n syyskokous jirjestettiin Brittipiivilti tutuissa maisemissa Hauholla, Lautsian
lomakeskuksessa. Keskeinen sijainti ja kohtuullinen ajokeli houkutti paikalle 41 kerholaista, joista kuiten-
kin vain kuusi oli paikalla vanhalla Minilld ja pari BMW Minillid. Syyskokouksen ohessa jirjestettiin
myds kerhon pikkujoulut.

Taas yksi vuosi Mini Club Flying Finns'in historiassa saatettiin
pédtokseen kerhon sddntomaériisen syyskokouksen merkeissi.
. Lautsian lomakeskus tarjosi hyvit puitteet vuoden viralliselle

_ pitokselle, silld (Eteld-Suomalaisittain) keskeinen sijainti,
| hyvit kokous-, majoitus- seké ruokailutilat mahdollistivat tiiviin
tunnelman josta koko 41 pdinen kokousviki pdési nauttimaan
sekd kokouksen ettd pikkujoulujen merkeissi. Kokouksen
pddasia oli kerhon hallituksen ja toimihenkil6iden valinta.
Vuoden ajan padjohtajan positiota kunnialla tdyttinyt Mari
Loven luovutti puheenjohtajan paikkansa auki, ja viime vuoden
varapuheenjohtaja Markku Lonnqvist astui nyt puheenjohtajan
saappaisiin. Topi Matt6 hyviksyi puolestaan hinelle ehdotetun
pestin varapuheenjohtajan roolista, jatkaen kuitenkin vanhaa
pestidin kerhotavaroiden hoitajana yhdessd Erkin kanssa.
Sebastian Kulkula luovutti nettisivujen pdivitysvastuut, ja uutena
jasenend MCFFn paillystoon liittyi Toni Viemerd, joka
tunnetaan my6s Mini foorumin ylldpitdjéna. Tdman liséksi yksi

johdosta kerhon uusista jdsenistd huolehtimisen, ja jatkossa
kerholehden tekijd postittelee liittymispaketteja uusille jésenille.

Toinen térked asia mikd kokouksessa piétettiin, oli
kesétapaamispaikasta pdéttdminen. Hyvin ennakkotyon
tehneend, team Lappeenranta sai yksimielisen hyviksynnin
kesdkokouksen jérjestdmiselle Lappeenrantaan.

Lautsian lomakeskus tarjosi hy-
vit puitteet kokouksen ja pikku-
joulun jérjsetdmiseen. Illallinen
oli hyvi, sauna lammin ja tanssi-
lattialla sopivasti perunajauhoja.
Pikkujoulu sujui tyylikkédan joulupukin, hyvén illallisen,
saunomisen ja hyvén seuran merkeissa.

Kokouksen péitteeksi ja ennen va-
paamuotoista saunottelua ja illan-
viettoa oli Virpi Koski jérjestanyt
muutaman ohjelmanumeron.

Tuore varapuheenjohtaja otti teh-
g tdvinsd vastaan asian vaativalla
/ 8 « omistautumisella, eikd Lautsian

Sen verran ensiluokkaiset kemut

oli ettd paikalle ylldttden saapu- 13 tanssilattialla sen jalkeen yhta
‘ nut Joulupukkikin oli pukeutu- sujuvasti liikkkunutta parkettien
‘ nut Armanin pukuun, eikd o 8 partaveistd endd niakynytkaén!

aerodynaamisesti muotoutuneet
viiksetkddn menoa hidastanut.

Mini Club Flying Finns ry:n syyskokous

Aika: 30.10.2010 Klo 13.00 alkaen
Paikka: Lautsian lomakeskus, Hauho

POYTAKIRJA



Tulo- ja menoarvio vuodelle 2011

>~ San Remoon rallia ajamaan 7

Huhtikuussa 2011 ajettavaan San Remo Historie ralliin
kaivataan toista rallitiimi mukaan reissuun, Edestakainen
rekkakyyti kustantaa nein 1500 Eurea (tai jopa ﬁhemm’aﬂh).
Ngt jouko"a San Remoon rallia ajamaan,

Lisstiedot Ari Saxberg 040-4123458

ari.saxberg® saxspeed.fi



Kuva: Rallikuvat.net
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Kuva: Marko Salvinen
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Ilkka Lindstedt ajoi kau-
< den aikana yhden HRT
osakilpailun, saaliina Lo-
pella 10. sija.

Ari Saxberg ajoi kaksi osa-
kilpailua, sijoittuen Iisal-
messa  toiseksi  mutta
Toysissd kohtalona oli kes-
keytys kannentiivisteen pe-
tettyi.

HTORC RSt TROPHY

Tero Gronfors

HRT vuosi 2010 ei ollut niin loistokas kuin edelli-
nen kausi joka péattyi Trophy voittomaljan nos-
toon. Kartturina jatkoi tuttu Nils Pettersson, jonka
kanssa Tero on sarjaa kiertényt jo vuodesta 2005 al-
kaen. Kausi alkoi talvisella Safarirallilla silli Tisal-
men rallin tiet oli niin huonot ettid ensimmiinen EK
oli liian raskas periti 40 autolle. Tyylill4, taidolla ja
tuurilla Mini kesti maaliin saakka ja tuloksena luok-
kavoitto.

Toysién ralli paattyi gloriaan ja kunniaan silld
teknisen murheen vuoksi vasta 10 minuuttia ennen
ldhtdaikaa kuntoon tullut kilpuri pystyi takomaan
pohja-ajat jokaiselle EK:lle, tuoden autokunnalle
ylivoimaisen luokkavoiton.

Paluu maan pinnalle (ja tyylilld) tuli seuraavassa
kisassa kun Lopen ralli padttyi tiukan takaa-ajon
péitteeksi komeaan kolmois shalkoviin kierteells,
ja seurauksena keskeytys ja aimo maéri peltitoiti.
Ja kun kori oli saatu kuntoon, olikin jo aika siirtyi
muihin tekniikkamurheisiin.

Teijo-talo ralli toukokuun lopulla pattyi ennen

kui se ebti kunnolla alkaakaan. Vaihteiston rikkoutu-
minempyséiytti kaksikon matkan toiselle EK:1le.
: Va1htc1sto aiheutti pelonsekalsxa hetkid myos Au-
. toGlymralhssa, mutta onnek51 vika oli pelkastaan
i alhguttavaa ty}fppxa elka se estényt kauden
1 en luokkavoiton saavuttamista,
Hyvin alkanut Seindjoen kilpailu paéttyi mootto-

rin tdydelliseen rdjdhtdmiseen, ja edessd on koko
moottorin uudelleen rakentaminen HRT kautta

2011 varten, jolloin muuten Gronfors/Pettersson
kaksikko aikoo palata takaisin Trophyn voittajaksi...

Kuvé: Ari Saxberg - w“—/w.saxspéed.ﬁ-

Kuva: Reijo Jumppanen

Esa Laine

Laineen autokunnalla oli mukiinmenevi
kausi vaikka muutamia ongelmia kau-
den mittaan kohdalle sattuikin. Laht6vii-
valle kilpuri saatiin seitseméssd kil-
pailussa joista neljdssd auto péddsi maa-
liin. Iisalmen kovat taipaleet auto olisi
muuten kestéinyt mutta kansipahvi antoi
periksi jo ensimmaiselld erikoiskokeella.
Seuraava kisa Lopella sujui paljon pa-
remmin; luokan neljds sija ja viimeisen
ek:n pohjat pyyhki avauskisan pettymyk-
sen mielestd. Mutta lisalmen kohtalo
toistui Teijo-Talo rallissa, ja jilleen en-
simmdiselld patkélld. Kauteen kuului
mm Lahden EM Historic ralli (luokan 3.
sija) sekd Jyvéskyldn Suurajojen juhlaki-
sa. Jyskildssd kello ei kdynyt, ja tem-
pauksella haettiin vaan néyttdvyyttd
kansalle ja testid seuraaviin kisoihin.
Tampereen seudulla ajetun Auto-Glym
kisan jilkeen palkintokaappiin kannet-
tiin pytty ikdkauden 4. sijan my6td, kun
taas Defa rallisprintistd kotiin tuliaisena
oli luokkavoitto. Kaiken kaikkiaan muu-
tamaa vaikeaa kisaa lukuunottamatta ra-
han ja vaivan arvoinen kausi. ~ Trophyn
lopputuloksissa Laineen autokunnan ni-
mi keikkuu sijalla 9.

Kuva: Raine Lepoaho

Raine Lepoaho

R.Lepoahon alkukausi oli talven pimei-
né iltoina rakennetun 1275 S Replican si-
sdéinajamista ja lapsenvikojen 16yté-
mistd. Kauden aloitus osui Lopen ralliin
Helmikuun lopussa ja ensimmaéinen kisa-
ponnistus oli auton moottorin kannelle
liikaa, ja niimpé yksi venttiilien seeteisti
sai tarpeekseen ja poistui lyhintd tietd
pitkin ulos moottorista. Kauden ensim-
mdinen puolisko sujui erindisten ongel-
mien kanssa painiessa, ja useampikin
kilpailu jai viliin. Loppukaudesta auton
lapsenviat alkoivat olemaan korjatut ja
tuloksetkin alkoivat paranemaan loppua
kohden. Tampereen seudulla ajetusta Au-
toGlym rallista tuomisina oli luokan vii-
des tila alle 1300 kuutioisissa. Tdmén
jilkeen vauhti parani entisestddn ja kun
autonkaan kanssa ei ollut endd suurem-
pia teknisid murheita, oli seuraavassa ki-
sassa Seindjoelle saavutuksena luokan
kolmas sija.Tami kausi on nyt harjoitel-
tu auton kanssa, ja ajettu varman péille,
rikkomatta autoa. Ensi kaudella olisi tar-
koitus ajaa sarja ldpi tdysilld ja tosis-
saan. Leikit on nyt leikitty !

Kuva: Kaj Holmstrom (MCFF kuva-arkisto)

Kaj Holmstrém

Draaman kaarta kun noudattaa niin juo-
neen mahtuu niin noususuhdanteita, su-
vantoja kuin loppuhuipennuskin. Téatd
juurikin oli mukana kun Holmstrémin
kautta niputetaan pakettin. Avauskisassa
lisalmessa liika yrittdminen pitkdlld ja
huonolla tielld johti keskeytykseen ulos-
ajon seurauksena kauden ensimmdiselld
EK:lla. Seuraavaan kisaa lahdettdessd
maltti oli ensimmadiselld EK:lla kohdal-
laan mutta vetoakseli ei, joten reitin var-
relle piti pysdhtyd toisessa kisassa
perékkdin. Lopen kilpailu sujui kohtuul-
lisen hyvin, ja vaikka luokka onkin ko-
ventunut mm Ford Escorttien mydté,
Autokunta pokkasi 4.sijan. Teijo-Talo
ralli meni niin ajon kuin tekniikan suh-
teen nappiin ja saaliina oli luokan 2. si-
ja. Kakkos podium tuli tutuksi myos
Auto-Glym kuin Waltikkarallinkin myo-
td. Mutta juonen mukaiseksi loppuhui-
pennukseksi  osottautui uran 100:s
Historic Rally Trophy kilpailu Seindjoel-
la. Juhlakisaa ei voi juhlia kuin tulos tai
ulos periaatteella, ja niimpa kaunis kilpu-
ri pyoritettiinkin kunnolla ulos, kattoker-
hoon.
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Kuva Jari Tabell - Historic Race Finland ry.
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Historic Race Cup 2010
Historic ratasarja ajettiin tini vuonna periaatteessa
20 vuotis juhlakautena, silld sarja on pyOrinyt eri-
laisin olomuodoin aina vuodesta 1990 alkaen, jol-
loin siis sarjan mahdollistava Historic Race
Finland ry. perustettiin. Tén3 vuonna kisaviikon-
loppuja oli neljé (Kemora, Botniaring, Ahvenisto
ja Alastaro) joissa yhteensd ajettiin kauden seit-
semin virallista kisaa. Sarjassa ajetaan useassa luo-
kassa ikdkaudesta ja moottorin koosta riippuen.
Mineji 16ytyy luokista F/D ja G/D.

Luokassa F/D, eli alle 1300 kuutioisissa parasta
vauhtia piti Kari Erkintalo jonka pistesarake ndyt-
ti seitsemén 1dhdon jalkeen maksimia, voitto jokai-
sessa 1dhd6ssd. Yhti selva oli kakkonen, Ilkka
Ojala, yhtd monella kakkossijalla, kuten my6s Sa-
kari Salonius yhtd monella kolmossijallaan.

Luokassa G/D Ilkka Lindsted teki tasaisen var-
maa sarjaa paityen kokonaispisteissd toiseksi. Ja-
ni Maikilé vieraili gridilld kaksi kertaa, ja yhtd
monta kertaa ruutulippu lichui hénelle voiton
merkkind. Mini 1000 luokan tulokset alla:

. Osakilpailut Kokonais | Loppu
Mini 1000 2 3 = 2 o U -pisteet -pisteet
Oskm| 7 Josikm| 6 Josmm| 7 |oskm| 6 Joswm| 7 Joswm| 7 Joskm| 7
Sij. | Nro.|Nimi Auto Sijoitus| Pisteet | Sijoitus | Pistoet | Sijoitus | Pistest | Sijoitus | Pistest| Sijoitus | Pistest | Sijoitus | Pisteat | Sijoitus | Pistest

1 | 16 |Teemu Hartus Mini 1000 77 3 8 2 9 1 11 2 9 1 11 1 11 59 59
2 | 8 |SamiHyrske Mini 1000 2 9 1 11 2 9 3 8 DNF| 0 2 9 46 46
3 | 21 |Kimmo Tunkkari Mini 1000 5 6 3 8 6 5 5 6 2 9 3 8 3 8 50 45
4 | 22 |Anton Hedberg Mini 1000 4 7 4 7 |DNF] O 6 5 3 8 5 6 | DNF 0 33 33
5 | 33 |Markku Nurmi |Mini 1000 '72 7 4 6 5 5 6 7 4 4 7 7 4 5 6 36 32
6 | 6 |Jeremi Mattsson Morris Mini 1000 4 7 4 7 |DNF| O 4 7 4 7 28 28
7 | 12 |Jani Hotakainen Austin Mini 73 DNF|] 0 |DNS 3 8 1 11 19 19
8 | 1 |Sami Inkildinen Morris Mini 75 1 11 5 6 DNF 0 17 17
9 | 49 |Vesa Uuspelto Morris Mini 1000 DNF| 0 | DNS 1 11 11 11
10 | 26 |Petri Armivesi Austin Mini '89 6 5 DNF| O DNF| O 6 5 | DNS 10 10
11| 2 |Jouni Lempinen Rover Mini '85 DNF| 0 2 9 9 9
12 | 48 |Niko Hirvonen Mini 1000 DNF| 0 |DNS DNS 0 0
18 |Kim Mattsson |Austin Mini ‘89 0 0
44 |Lauri Riekkola [Mini 1000 0 0

Mini tonni Cup

Mini tonni cupin vei ténd vuonna Lemp&éldn urheiluautoilijoita edustava Teemu Hartus
jonka pistesaldo riitti siihen ettd viimeinen kisa nautittiin katsomon puolelta. Ongelmitta
sujuneen kauden péitteeksi Teemu kruunattiin sekd minitonni cupin ettd Gulf Historic
Race Cupin Mini 1000 luokan voittajaksi. Ainoastaan Seindjoen Vauhtiajoissa oli lievid

ongelmia jarrunesteiden ldmpojen kanssa ja kisa meni jarruja varoessa.

Cupin tulokset 2010:

Teemu

Hartus:

Sami Hyrske
Kimmo Tunkkari

Mikko

Luomanpera

Ari-Pekka Sillanpad

12

LemUA
EspUA
VetUA
EPUA
VetUA

322
293
217
206

Kuva: Teemu Hartus

191 Tarkemmat tulokset www.minitonni.fi

Niam# Kkaksi autoa kédntdd paiitd
sielld misséd ikind sattuvat kulloinkin
likkumaan. Toinen peli vaatii ison
stetsonin ja toinen aimo annoksen ter-
vettd itsetuntoa... vai vaatiiko? Miten
nimi kaksi tdysin erilaista autoa
toimivat normaalissa elimdssid. Sitid
Ministeri ldhti selvittimiin erdini
elokuisena Lauantaina.

Auton astuminen on kaksi erilaista toi-
menpidettd: Hummeriin noustaan ja
Miniin laskeudutaan. Hummerin ko-
mentosilta vaatii opettelua, ja ajoasento
on samanlainen kuin Star Trekin Enter-
prisen kapteenin paikalla. Minissi ajo-
asento on maanldheisempi, ja kaikki
neljd kojelaudan kytkintd on helposti
kdden ulottuvilla, lukuunottamatta
Minejd joissa on kiintedt turvavyot.
Pisteet ajoasennosta ja hallintalaitteista
meneviat Hummerille. Konttoriin tutus-
tuttuamme aloitamme varsinaisen koe-
ajon. Hiekkatielld ajettacssa molemmat
autot antavat kuskille eritdin hyvin
ajotuntuman, tosin Hummerin lihes 40
tuumaiset renkaat oftavat kuopat
vastaan aavistuksen pehmedmmin miti
Minin 10 tuuman vanteilla varustetut
kumitassut. Mutta téstd syystd yksikiin
mokkitien kivi ei jid huomaamatta,
eikd hetkeksikddn tule tunnetta etteik®d
auto olisi tdysin kuskin hallinnassa.
Téstd syysti pisteet Minille.

Koeajo jatkuu ja moottoritielle
kiihdytettiin napakasti, eiki Minin 34
hevosvoimaa tuottanut ongelmia lii-
kennevirtaan liittymisessd, tosin Hum-
merin 380 hevosvoimaa tekee saman
aavistuksen herkemmadlld pintakaasulla.
Hymyéd moottoritielld ohitettava Mini
ajheutti huomattavasti enemmin kuin
ohittava Hummer, joten pisteet tdstd
kokemuksesta selkedsti Minille. Sen
sijaan moottoritienopeudessa kuuluva

Ministeri testaa: Mini vs. Hummer

@Y e 4

infernaalinen meteli verrattuna pehme-
dn nahkasohvan sinfoniaaliseen harmo-
niaan, vie matkustusmukavuudesta pis-
teet kylld enemmin Hummerin suun-
taan. Moottoritieltd poistutaan ja
kurvataan huoltoaseman pihaan tank-
kaamaan. Minin tankkaus on nopea ja
halpa toimenpide, ja kun Minin
kuljettaja poistuu kahviosta pyyhkien so-
kerimunkin sokeria suupielistiiin, lopet-
telee vasta Hummerin omistaja tank-
kaamistaan. Munkkikahveista huolimat-
ta, Minin kuljettaja poistuu huolto-
asemalta vihemmén rahaa menettinee-
nd kuin Hummerin omistaja. Tosin
Hummerin 20-30 litraa/sadalla kulu-
tuksella polttoainetankin tulekin olla
isompi kuin Minin 25 litran vetoinen
taskumatti. Neljin tuhannen kilon
painoisen luksusveneen + trailerin veto-
koetta emme pystyneet jirjestimain,
silli koeajomme Minissd ei ollut
perikoukkua. Mutta veikkaamme ettd
tdssd lajissa Hummerilla homma olisi
sujunut vihemmaélld vaivalla.

Koeajopdivdn paitteeksi, pisteiden
ollessa suurinpiirtein tasoissa, pii-
tettiin koeajopdivd kahvitteluun kyldn
torilla. Kahvikupposen kera tarinaa
autoista tuli kyldldisten keskuudessa
enemminkin, ja kaksi erilaista autoa
heritti paljon mielipiteitdi. Lopuksi
suoritettiin se #4rimmdinen parem-
muuskoe, kun koehenkiloksi haettiin
nétti mansikanmyyjd ja hénelle esi-
tettiin kaksi kysymysti:

1. Jos unelmien poikamies hakisi sinut
treffeille niin kumpaan autoon lihtisit
mieluummin mukaan, ja

2. Kumpi auto olisi se auto jonka
haluaisit itsellesi. Ministerin lukijoille
varmaan ei ollut epéselvyytti ettd urhea
pikku Mini vei isoa Hummeria tissd
kisassa 2-0.

Koeajo paljasti molemmille kuskeille
sen ettd kummassakin autossa on hyvit
sekd huonot puolet. Kilpailu parem-
muudesta on epidreilu toista autoa
kohtaan, vaikka vertailtavat asiat pyrit-
tiinkin valitsemaan mahdollisimman
tasapuolisesti. Mutta minkis sille voi,
vanhasta idstd huolimatta Mini kerta-
kaikkiaan vaan on parasta mitd neljin
pyOrén péilld voi olla.

Teksti ja kuvat: Sami N
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=, Ruma ankanpoikanen josta kasvoi Rivieran rantojen suosikki
Samoihin aikoihin kuin Minin prototyypit oli nih-
nyt piivinvalon, marssivat Hinen Kuninkaallisen
Armeijan kenraalit Sir Alec Issigonis'in toimistoon
esittelemiiéin toiveen halvasta maastoajoneuvosta
armeijan kayttoon. Idea perustui Minin komponent-
tien kiyttimiseen sillii moottori, etu- ja taka-apu-
rungot olivat suoraan Minin tuotantolinjalta. Tar-
koitus oli tehda Brittildinen versio toimivasta Jeep
maastoajoneuvosta.

Vaatimuksia oli oikeastaan kolme: Auton tulisi olla halpa ja luotettava, sen tulisi olla

“tarpeeksi kestivi ettd sen voisi pudottaa laskuvarjolla taistelukentille, ja liséksi auton
tulisi olla suunniteltu niin ett3 niitd pystyisi pinoamaan pééllekkiin kuin rakennuspali-
koita. Amerikkalaisten Jeep maastoauto oli toisessa maailmansodassa todistanut toimi-
vuutensa ja luotettavuutensa, ja Britannian asevoimat haaveilivat samanlaisesta
menestystuotteesta joka olisi yhtd muunneltava kuin amerikkalainen serkkunsa. Har-
millista tosin ettd kukaan ei ollut asettanut vaatimuksia auton maastokelpoisuudesta.
Toisin kuin Jeep, Mokessa oli Minin 10 tuuman renkaat ja maavara joka tuskin taytti
esimerkiksi aavikko- tai viidakkotaisteluiden asettamat vaatimukset.

Prototyyppi valmistui mutta sen esittely tilaa-
jille ei ollut jérin suuri menestys. Pieni aasin-
poikanen (Moke = aasi) pienilld renkailla ja
alitehoisella moottorilla ei vakuuttanut armei-
jan johtoa joka oli asettanut Mokeen suuret
odotukset. Projekti oli kuolla sithen paikkaan
suureen pettymykseen. Mutta Issigonis palasi
piirustuspdydén &ddreen ja pian armeijalle esi-
teltiin nelivetoinen malli jonka tekniset ratkai-
sut oli jopa hdmmastyttdvén suoraviivaisia ja
yksinkertaisia. Perdkonttiin nimittdin istutet-

i tiin toinen moottori, ja erillisid vaihteistoja
hoidettiin kahdella vaihdekepilld. Omat vin-

} keensi kaksimoottorisuus aiheutti, ja vaikka

| joissain olosuhteissa auton ajo-ominaisuudet

® olivatkin ylivoimaiset (koska esimerkiksi taka-
renkaille pystyttiin siirtiméén suurempi vain-
témomentti), oli kahden vaihdelaatikon

=8 kiyttiminen sangen hankalaa. Joka tapaukses-
" sa nelivetoinen Moke kulki nyt hieman parem-
| min, mutta toinen moottori teki autosta nyt

~ raskaan ja kuljetuskapasiteettikin pieneni toi-
sen moottorin my6td. Pikkuhiljaa viimeiset-
kin yritykset kaupata Mokea sotilaskdytt66n

| loppuivat ja ndytti ettd Moken tarina pédttyy

. ennen kuin se ehti kunnolla alkaakaan.

Issngoms esittelemiissa Mokea lehdistolle 1963
Sivun kuvat: Austin Memories & BMC UK
& British South Africa Police Motor transport (Butch Walker)

Moke Someron kesidkokoontumisessa 2010

S e ke

Edistyksellinen piitos - e ﬂ?‘m
Koska Minin myynti oli alkanut sujua ym- | 3 e
péri maailmaa yhé kiihtyvilld vauhdilla, él vely i
péitettiin Moken kohdalla tehdi jotain mi- [§ &l |+
t4 maastoautoilla ei oltu vield toistaiseksi |
koskaan tehty; Moken markkinointi suun-
nattiinkin armeijan sijasta siviilivdestolle.
Moken ympiirille luotiin houkutteleva ima-
go ja markkinointi suunnattiin enemmin
varakkaaseen ostajakuntaan, unohtamatta
kuitenkaan kansanautomaista hintaa. Kos-
ka auto oli yht3 sympaattinen kuin oikea
Minikin, oli se helppo myyda tavallisille
kansalaisille jotka eivit ennen olleet tien-
neet tarvitsevansa maastoautoa. Elokuussa
1961 Mokea aletiin myyda 405 punnan
hintaan. Kauppa kévi, vaikkei myyntilu-
vut olleet 1dhellekkédén Minin myyntiluku-
ja. Ostajakunta oli kuitenkin ottanut
Moken omakseen ja Brittildinen Moke
tuotanto jatkui aina vuoteen 1968 saakka.
Tuona aikana tehtaista rullasi ulos koko-
naista 14 518 Mokea.

b

Imago

Kun tavallinen Mini oli tavallinen per-
heauto, haki Moke jotain muuta. Markki-
nointi kohdistui véestoon jolla oli tarvetta
ja varaa toiseen autoon. Moke nihtiin niin
loistohotellien parkkipaikoilla, golf kentil-
14, rantabulevardeilla kuin kartanon tiluk-
silla. Moke oli nyt virallisesti ylellisyys
tavara, ei hullummin tuotteelta jonka piti
olla d8rimméisen halpa ja helposti uhratta-
va kulkuneuvo armeijan kovaan kiyttoon.

Australia ja MK II

Vuonna 1966 Moken tuotantoa kdynnistel-
tiin kaukana Minin kotitiluksilta, aina
Australiassa asti. Moottorina oli nyt 998
kuutioinen ja t&m4 pieni konsepti upposi
Down-under kansaan helposti. Vélimatkat
maatiloilla oli pitkét ja Moke sopi Austra-
lialaiseen kulttuuriin tiydellisesti, ja
myyntiluvut alkoivat nousta kohisten.
Pian oli aika parantaa auton ominaisuuk-
sia ja laatua ja vuonna 1969 Australian
tehtailta rullasi ulos toinen kehitysversio
eli MK II. Siiné oli nyt vihdoin 13 tuuman
renkaat, suurempi akselivili ja 1100 kuu-
tion moottori. Teknisten yksityiskohtien
kehittyessé ja laadun parantuessa Moket
valtasivat tilaa muilta ns. ranta-autoilta jot-
ka olivat lyomaéssi 14pi niin Australiassa,
Euroopassa kuin Yhdysvalloissakin. Ar-
meijan askeettisuus oli vaihtunut laatuun
joka kelpasi Rivieran hotellien vieraille,
retkille hotellien 1&himaastoon.

Oli aika valloittaa Ameriikka...

Kuva: Miniresource.com
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Kuva: Timo Purhonen - Tuunattu Moke viime kesdn IMM:ssi
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California

Paitos 1dhted hakemaan menestystd Yh-
dysvalloista oli rohkea, eiké alkutaival ol-
lut erityisen helppo. Vuonna 1972
lanseerattu Moke California malli oli tus-
kin saanut jalansijaa valtameren toisella
puolella, kun Yhdysvallat asetti tuontiau-
toille tiukat padstorajoitukset vuonna

1973, ja Moken myynti maahan keskeytyi.
Vastikdén uudistettu malli sai kuitenkin pi-
tad California nimensa ja mallia myytiin
maailmanlaajuisesti ja vihdoin ensimmai-
set armeijan kdyttoon tuotetut Moket teki
kauppansa. Kaupat Israelin armeijan kans-
sa tosin aiheutti mediassa ehkd enemmén
negatiivistd kuin positiivista huomiota. Uu-
distukset toivat tullessaan muun muassa
odotetun 1275 kuutioisen moottorin ja pa-
remman varustelutason niin materiaalien
kuin lisdvarusteiden puolesta. Uusi yritys
California mallilla tapahtui 1977 jolloin
moottoriksi palautui taas pienempi 998
kuutioinen moottori joka katalysaattorin
avulla ldpdisi tiukat padstorajat. Mokea eh-
dittiin tehd4 kuitenkin yhteensé vaatimatto-
mat 26142 kappaletta, ennen kuin tuotanto
Australiassa virallisesti lakkautettiin lop-
puvuodesta 1981.

Portugali ja Gagiva

Moken valmistus siirtyi lisenssivalmistuk-
seen Portugaliin British Leyland nimen al-
le jossa tuotanto kéynnistyi yskahdellen.
Emoyhtion avulla tehtaasta viimein lipui
ulos ensimmadiset B-L Portugal Moket.
Niiden viimeistely oli huippuluokkaa ja
moottoriksi saatiin A+ kone ja alle vélimal-
lin renkaat eli 12 tuumaiset. Tehdas tyonsi
markkinoille paria eri mallia aina vuoteen
1989 saakka jolloin Moke vaihtoi viimei-
sen kerran kotiosoitetta. Muotit ja koneet
siirtyivét nyt Italiaan Gagivan omistuk-
seen. Gagiva tuotantolinjojen kautta Mo-
kea myytiin vield 1500 kappaletta.
Kauppa piti sisélldén ainoastaan mallin,
koneet ja Moke nimen, muttei Mini nime4.
Téstd syystd viimeiset versiot téstd autosta
kantoi pelkéstdan Moke nimed.

Yhteensd Mokeja on valmistunut vuosien

1960 ja 1993 vilisend aikana, neljissi eri
maassa, noin 50 000 yksiloa.

Teksti: Sami N

Osittain ristiriitaisista ldhteistd koostettu artikkeli. Vuosiluvut ja yksityiskohdat voivat vaihdella lihteesti

riippuen. Lihteet: Laurence Pomeroy - Mini (1964), Alessandro Sannia - Mini (2006), Austin memories, Moke Ow-
ners Club, Moke Club Australia, Wikipedia, MiniResource, Austin & Morris & British Leyland mainosmateriaali.
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Lyhyesti...

Kun maailmaan syntyy uusi ministi, niin sité tdytyy juhlia asiaan
kuuluvalla tyylilld. Mini Club Flying Finns onnittelee Nina ja Olli
Peltolaa jotka saivat perheeseensd Heindkuun 12. piivé kuluvaa vuot-
ta potran pojan. Tuoreella Ministilld oli painoa 3320g ja pituutta jimp-
ti puoli metrid. Poika sai kasteessa nimen Atso Anttoni ja
luonnollisesti talliin hankitiin heti uusi projekti jota isd ja poika (ja di-
tikin) pédsee tyostdimadn heti kun tuumakokoiset tydkalut pysyvit ki-
dessd. Vuosimallin -69 Austin merkkinen PickUp odottelee tallissa
nyt siis entisdintid. Ehkd Ministerin palstoilla pdéstisin seuraamaan
projektin etenemistd. Kakku oli komea jonka Mini/Vauva koriste on
késityond tehty Merjan Marsipaanipuodissa, mallina vain pari valoku-
vaa Mini PickUpista.

Mini ranta-auto

Detroitin perinteisessd autondyttelyssid esiteltiin Minin konsepti
auto "BeachComber" joka kuulemma perustuu Minin Moke ver-
sioon maastokdyttoon sopivana avoautona. Ministerin toimitus
18ysi arkistoistaan ehkdpd paremman viittauksen Minin histori-
aan. Harvinainen Minin ranta-auto jossa konsepti on lihes identti-
nen. Tétd kulkuneuvoa valmistettiin 60 luvun alkupuolella
erityisesti hienojen hotellien kdyttoon. Valitettavasti niitd ei ole
jalkipolville sdilynyt kuin muutama museoitu yksild.

Mini WRC - Ei Suomalaisviirid ohjaamossa !

Gronholm, Réikkonen ja muutkin Suomalaiset
kuskiehdokkaat on neuvotteluista ulkona. Marcus
kommentoi ettd hdnen aikansa WRC auton ratissa
on nyt kuitenkin virallisesti ohi eikd Rdikkonen-
kédn saanut (tai halunnut) nimeéin paperiin. Ensi
kaudella puolikkaaseen sarjaan ilmoittautunut tal-
li ajattaa ldhtoviivalle kuitenkin osaavat tekijt.
Toinen tehdaskuljettaja on britti Kris Meeke ja toi-
nen on viime vuonna Citroenin rattia viintinyt
Dani Sordo. Auton kehitysty6ssd on apuna haéri-

- nyt Virolainen Markko Mirtin.
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Salosta Englantiin Minin synttireille

Sielld he ovat...sanoo Mika Venho lempeilld
dédnelld ja vilkaisee huvimajan ikkunasta pi-
halleen. Nyt ei ole puhe lemmikkieldimista
eikd lapsista, vaikka niin voisi luulla. Venho
tarkoittaa sen sijaan autoja. Eikd mité tahan-
sa autoja. Kun Venho sanoo Auto, niin se on
silloin Mini. Pihalla seisoo ritirinnan Ven-
hon perheen Austin Mini vuosimallia 1968
seké Jaakko Tulosen ja Berit Ahlqvistin Mo-
rris Mini vuosimallia 1974. Mika Venhon
puoliso Heli Haavisto myontid, ettd Minihar-
rastajien perheessd auto on kuin perheenja-
sen. Saman tunnustaa Berit Ahlqvist.

- Meilld on vitsailtu ettd Mini olisi varmaan
vilissimme sidngyssd, jos se vaan mahtuisi.
Sen verran Mini-hulluja me olemme, hdn
nauraa. Tdnd vuonna Mini tayttdd 50 vuotta.
Tulonen, Ahlqvist ja Venhon perhe kavivit
elokuun alussa omilla Mineillddn sen synty-
mdpdivilld Englannissa, International Mini
Meeting- tapahtumassa. Minin synnyinsijoil-
la Birmingamissa kokoontui tuolloin yhteen-
si 5600 Minid, mukana noin 15
suomalaisautoa.

- Sain 50 vuotislahjaksi vaimoltani viiden-
nenkymmenennen Minini. Olisi ollut hienoa
menni silld Minin 50- vuotispéiville, mutta
en ehtinyt saada sitd kuntoon, Jaakko Tulo-
nen harmittelee. Mutta hyvit oli synttrit sii-
td huolimatta. Osanottajia oli 46:sta maasta
Meksikoa ja Australiaa mydten. Internatio-
nal Mini Meeting jarjestetdén vuosittain, mut-
ta tdlld kertaa sitd vdrittivdt 50-vuotisjuhlat.
Nihtdvilld oli muun muassa kaikkien aiko-
jen ensimmdinen Mini.

Ensimmaisille treffeille Minin kyydissi.
Tulonen ja Ahlqvist ovat harrastaneet
Minejd jo vuodesta 1971. Tulonen toteaa,
ettd hidnelld on ollut 56 Minid, mutta sen
jalkeen hidn on seonnut laskuissa. Télld
hetkelld hdnelld on kéytossd oleva yksilo ja
kolme projektia. Itse asiassa Tulonen ja

Alhqvist olivat ensimmdisilld treffeillddn
juuri Minilld toukokuussa 1971. Treffeilld
auto hajosi, mutta alkunsa sai pitkd, kestdvi
parisuhde. Venhon perheessd on harrastettu
Minejd runsaat kymmenen vuotta, ja tdlld
hetkelld heiltd 16ytyy yksi ajossa oleva Mini
sekd neljd projektia. Projekteja tehdddn kun
ehditddn. Venho, Haavisto, Tulonen ja
Ahlqvist ovat vanhoja tuttuja, joita
autoharrastus vield yhdistdd. Yhdessd on
mukava mennd kokoontumisajoihin. Mutta
mikd yhdistdd Mini-harrastajia yleensd?
Millaisia ihmisid he ovat? -Heilld ei
ainakaan ole tarvetta ndyttda autolla jotakin,
Venho  kiteyttdd ja  saa  seurueen
hoérdhtdmédn nauruun.

Hyviin mielen ja metelin tuotaja
Millaisesta autosta siten oikein on kyse?
Tulonen tuumii, ettd Mini on hyvé ajaa,
mutta meteli on aika kova. - Perhe-eldma

sujuu hyvin, kun ei tarvitse puhua mitdén
matkalla, Venho veistelee. -Meilldkin
jutellaan  vain  kahvitauoilla, Haavisto
nauraa. Toinen Minin ominaisuus on
tilavuus. Kylld, luit oikein. -Mini on pieni
padltd mutta suuri siséltd, Berit Ahlqvist
sanoo. -Kun kaksi poikaamme olivat pienid,
teimme hyvin Minilldi Lapin-matkan.
Silloin meilld ei muuta autoa ollutkaan,
Tulonen muistelee. 16 vuotias Jesse Venho
todistaa, ettd Minissd on yhtd tilavaa
matkata kuin missd tahansa muussakin
autosta. Kun Minissd matkustaa kolmen
hengen seurue, tilaa on suorastaan
ruhtinaallisesti. Englannin reissulla Miniin
mahtui niin paljon tavaraa, ettei uskoisi.
Keikkein suurin syy Minin viehitykseen
taitaa kuitenkin 16ytyd sen ulkonddstd. Kun
Mini on pysdhtyneend liikennevaloihin,
naapuriautoistakin ndkyy hymyjia. -Mikd
muu auto saisi ihmiset niin hyville tuulelle?
Mika Venho kysyy.

MCFF Fleece nyt myynnissda !!!

Tilausmyyntind toimitettavissa takeissa on brodeerattu clubin logo samaan paik-

kaan ja saman kokoisena kuin aiemmin myynnissé olleissa fleeceissd, eli noin

8cm leved logo vasemmalla rintapielessd . Varind on kuvan "Royal blue".

Aikuisten koko 42 Euroa / Lasten koot 39 Euroa + postikulut

Mini Clubilla on valmiina sovitusta varten hankittuja malleja, ja takkeja voi so-
vittaa clubin kokouksissa ja kokoontumisissa, tai poikkeamalla Lappeenrantaan.

Viereiseltd sivulta 16ytyy mittataulukko jonka mukaan tilauksen voi tehda.

Ensimmadisessé erdssi tilauksia otetaan vastaan kevitkokoukseen asti, ja seuraa-

vaa erdd aletaan kerddmaén heti perddn, jos tarpeeksi kysyntdd 16ytyy.

Kerhotavarat

Pitkahihainen T-paita
Lyhythihainen T-paita
Lyhythihainen T-paita (naisten koko)..13 €

Svetari

Kalastaja malli hattu
Bandana malli hattu

Lippalakki

Lippalakki (lasten koko)

Sateenvarjo

MCFF Kangasmerkki

MCEFF Pinssi

MCEFF kerhotuotteita myydéan sekd postitse etti

kerhotapahtumissa lukuunottamatta paikallistapaa-

misia. Tilatessasi ota yhteyttd kerhotavara

vastaaviin joiden yhteystiedot 16ytyvit sivulta 2.

MCEFF Fleece - kokotaulukko

Lasten koot:
Rinnanympérys
Selédn pituus

Hihan pituus
Leveys alahelmasta
Kaulan ympérys

Naisten koot:
Rinnanympérys
Selén pituus

Hihan pituus
Leveys alahelmasta
Kaulan ympérys

Miesten koot:
Rinnanympérys
Selédn pituus

Hihan pituus
Leveys alahelmasta
Kaulan ympérys

104/4
64

41

52

29
15,5

92
59,5
76,5
39
19,5

122
66
57
42
20

116/6
72
46
57
33
16

M
98
62
79
42
20

M
128
69
59
45
21

128/8
80

51

62

37
16,5

104
64,5
81,5
45

20,5

134
72
61
48
22

Mini Markkinat

Myydiin: Austin Mini MKII,
vm. 1970. Ajettu n. 75 tkm,
vihred. Ollut kdytossé vain kesiis-
in. Kéytossa kulunut, lommoja
puskureissa, naarmuja, pintaruos-
tetta moottoritilan tulipellissa.
Katsastettu 2004. Silytetty lam-
mittimattomassa sisétilassa. Yksi
omistaja, kuolinpesd myy tarjou-
sten perusteella.

Puh. 050-4633274 Jan Winkler

Morris Mini 850, vm. 1966. Enti-
sOity, mutta ei MR leimattu, kui-
tenkin vastaavassa kunnossa.
Ajettu 98 tkm ja viides omistaja
myy. Auton koko historia aukott-
omasti tiedossa. Punainen, val-
koinen katto. Vaihto hyvéin Mini
1000 autoon mahdollinen.

Puh. 0400-151533 Janne
Pakarinen

140/10 152/12 164/14
88 96 104

56 61 66

67 72 77

41 45 49

17 17,5 18

XL

110

67

84

48

21

XL XXL XXXL
140 146 152

75 78 81

63 65 67

51 54 57

23 24 25
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Palautus:
Sami Nyyssonen
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Helsinki Team

Helsingin tiimi on saanut uuden vetéjén. Jarno Kérné lihti toimintaan mukaan ja toimii ensi
kesénd pddkaupunkiseudun ministien primus moottorina. Lisitietoja ja vinkkeji ensi kautta
ajatellen voi soitella

Forssa Team
Kokoontuu ABC-Huoltamo Forssan Autokeitaalla joka kuun ensimméinen Sunnuntai klo
15.00. Lisédtietoja voi kyselld Timo Salminen,

Pirkanmaan Team

Pirkanmaan seudun Ministit kokoontuvat joka kuukauden ensimmiinen Maanantai
klo18.00 -Pirkanhovi (huoltoasema), Lempaild (E 12 varrella).

Lisétietoja voi kyselld Tiina Jantuselta, . Saa poiketa kauempaakin !

Turku Team
Kokoontuu joka kuun ensimmdéinen torstai klo 18.00 SGN BIKES tiloissa, Himeentie 133,
Héameentien Nesteen ja Hilan kiinteiston vélissd. Lisitietoja Hemmo Lehtoselta,

Keski-Suomi Team
Kokoontuu joka kuun viimeisend tiistaina klo 19.00 alkaen Esso Kylidseppi Petijévesi.
Lisétietoja Tapio Oksaselta,

Eteld-Karjalan Ministit
Kokoontuu ABC-Viipurinportissa joka kuukauden ensimméinen Maanantai klo 18
eteenpdin. Lisétietoja Topi Métoltd . Porukkaa kaivataan!

MiniClub Flying Finns on myds Facebookissa.

Jos talven pitkind kuukausina tulee tarvetta jakaa Mini tunnel-
mia toisille ministeille, tai vaikkapa haluaisit kysyi jotain ko-

faCEbOOk keneimmilta Ministeiltd... Kirjaudu Facebookiin ja nipyttele

vaikka hakukenttdéin Mini Club Flying Finns ja liity mukaan.
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