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IR Ministeri - Kerhon sanansaattaja Kevatta rinnassa!
Maﬁ mvm . 3 Seese .t e . . . e oe & (9 . . . .
Viime Minikerhon lehdessi julistettiin kilpailu uudistuvan kerholehden nimesti. Vastauksia Kevitkokous ja jadratapéivit onnistuivat yli odotusten; sa suosi ja paikalla oli varsin kohtuullinen
tuli tasaiseen tahtiin, ja ehdotukset liittyivit enimmikseen Minin aikoinaan omaksumiin madrd autoharrastajia. Toivottavasti saamme kerhojen yhteistapahtumasta jatkuvan perinteen! Lisdinfoa
puheenjohtaja@mcff.net lempinimiin. Yksi nimiehdotus kuitenkin sai useammankin kerholaisen kannatuksen, ja kuin tapahtumasta & tehdyist paétdksist voitte lukea téistd lehdesta.
Varapuheenjohtaja: bonuksena timi ehdotus oli my6s allekirjoittaneen suosikki. Joten tisti eteenpiin Mini Club
Markku Lénnqvist Flying Finns kerholehti kantaakin nime# Ministeri. Toinen iso muutos kerholehdessé on Muutoksen tuulet puhaltavat lehtemme toimituksessa, Virpi ja Harri Koski ovat 15yténeet tySlleen
vastuunvaihto toimituksessa. Virpi ja Harri Koski ovat toimittaneet ahkerasti kerhon lehtei jo jatkajan. Sami Nyyssonen aloittaa kerholehtemme toimittajana uutta intoa puhkuen. Tervetuloa
T R i : monta vuotta, ja etsineet viimeiset pari vuotta jatkajaa tyolleen. Viimein nyt kevittalvella joukkoomme, Sami! Kaunis kiitos Virpille & Harrille ansiokkaasta tydstd lehden parissa!
sovittiin vastuun vaihdosta, ja perhe Koski saa jatkossa keskittyd muihin kerhon
gﬁlﬂ'lwtl‘iegz:inonen aktiviteetteihin. Haluaisinkin nyt kaytta tilaisuuden hyviksi ja kiittéa heiti limpimésti Kevitaurinko saa ajatukset jo tuleviin tapahtumiin: Mobilia, Classic Motor Show Lahdessa, IMM 2010,
ahkerasta ja pyyteettomiista tyostd kerholehdon toimituksessa. Samaan hengenvetoon haluan kesdtapaaminen Somerolla, Britit Kohtaavat seké lukuisat muut harrastajille suunnatut ajot. Toivotaan
toivottaa ahkeria ja idearikkaita piivid muissa kerhon aktiviteeteissd, silld rakkaasta ettd kalusto pysyy kasassa ja kerholaisilla riittdé intoa ajella miniterveisid ympari maailmaa.
sihteeri@mcff.net harrastuksestaan ja siihen liittyvistd aktiviteeteisté he eivit luovu.
Rahastonhoitaja: Itse tuskin maltan odottaa kun laiva irtoaa Vuosaaren satamasta ja matka kohti Saksan IMMi4 voi alkaa.
Tuija Pettersson Jatkossakin lehden sivuilta 16ytyy artikkeleita Mineisti ja autoharrastuksesta yleensi, monista
erilaisista nikdkulmista ldhestyttynd. Mukana on niin teknisid, historiallisia, ajankohtaisia tai Eldkd6n vapaudentunne ja tervetuloa uudet kokemukset ja ystavat
vaikkapa urheilullisia artikkeleita, ja 16ytyypé jopa tisti lehdestd yksi elokuva-arvostelukin -
TOIMIHENKILOT Olenkin aina halunnut leikkii toimittajaa ja kriitikkoa. Tarkoitus on toimittaa kerholehtei niin Tapaamisiin,
vm;g&gitﬁiﬁ: ama ettd kaikki harrastajat ja Minien ystivit on otettu tasapuolisesti huomioon. Tulevissa projekti Mari
| R jutuissa tarkoitus on antaa palstatilaa tasapuolisesti niin tuunatuille kuin entiséidyille autoille,
] vakioille kuin huippuun asti rakennetuillekin, unohtamatta uusia Mineji jotka ovat yhti paljon
A Minejé kuin vanhatkin Minit. Toivotan kerholaisille mukavia lukuhetkié lehden parissa.
Nettisivut: : —— : : — ; :
SebastianiKulkul Sanomattakin on selvai ettd lehden uudistuminen on vasta alussa, ja toivonkin paljon
yhteydenottoja niin juttujen, ideoiden ja kritiikin my6td. Ja lehden tekoon tarvittavia tydkaluja
ollaan péivittimédssd, mm suomenkielisen tavutuksen osaava ohjelmiston osa ei ehtinyt vield ti-
webmaster@mcff.net min lehden tekoon. Néisté alkukankeuksista huolimatta toivottelen hyvia lukuhetkid Ministe-
Uudet jisenet: rin seurassa.
Kirsi Gronfors
Sami
uudetjasenet@mcff.net
Jasenrekisteri: >
Nils Petterson
jasenrekisteri@mcff.net
Jisenlehti:
Sami Nyyssonen
lehti@mcff.net
Kerhotavarat:
Erkki & Topi Mitto
Club Mini B ia e.V
otonsaaiGnetos FanClub Mini Bavaria e.V.




MIISEIII’BIKISIBI'OIIIII - Pilkun viilausta vai autohistorian sdilémista?

Museorekisteroinnin yksityiskohdat ja méairiykset ovat laajalle yleisolle vieraita eivitkd edes sen
perusperiaatteet ole yleisesti tiedossa. Mielipiteiti ja toisen kiden tietoa liikkuu eri
keskustelufoorumeilla ja autotapaamisissa, ja se on omiaan sekoittamaan muuten niin selkeii

prosessia. Onko museorekisterointi veronkierron yrityksid estivii pilkunviilausta, vai todellakin
Suomen autohistorian siilomiseen tihtidivi palvelu meille autoharrastajille.

Vuodesta 1979 alkaen on Suomen lain
mukaan ollut mahdollista tarkastaa auto
valtuutetun tarkastajan toimesta ja saada
auto osaksi suomen virallista autohistoriaa
rekister6imdlli se ~ Museoajoneuvoksi.
Tampereen seudun Autohistoriallisen seuran
(AHS:n) tarkastaja Antti Prusi valottaa
museorekisterdinnin periaatteellista
tarkoitusta ja siihen liittyvid yksityiskohtia.
Museorekisterdinnissd  tarkoitus ei ole
arvostella entisGinnin tasoa, saati kahlata
virkamiesmdisen tarkasti pykildviidakon
ldpi vai poimiakseen virheitd esiin.
Pdinvastoin.  Tarkastuksen tehtivd on
opastavassa hengessd ja yhteistyossd auton
omistajan kanssa kdydd lipi ajoneuvo ja
todeta vastaako se sitd kuntoa ja olemusta
jossa auto tai moottoripy6rd on alun perin
maanteilld  esiintynyt. Tarkoitus on
edesauttaa historian sédilymistd, ei estdd tai
hankaloittaa harrastusta sitd eikd lannistaa
entisdinti-intoa. ~ Vuosittain ~ Suomessa
museokatsastetaan noin 1000 ajoneuvoa, ja
tarkastuksen suorittaa joko AHS:n, SAHK:n
(Suomen Autohistoriallinen Kerho)  tai
VMPK:n  (VeteraaniMoottoriPydréKerho)
valtuutettu tarkastaja. Eniten museorekiste-
riin liitetddn autoja jotka juuri ovat
ylittdneet museorekisterdintiin vaaditun 30
vuoden vidhimmdisidn, mutta aina silloin
talloin  tarkastaja  pddsee  tutkimaan
arvokkaita helmid jotka ovat saaneet uuden
elimén jonkin autoharrastajan toimesta, tai
18ytynyt vaarin kétkoistd.

Jarjestelmdn palvelukeskeisyydestd kertoo
sekin yksityiskohta, ettdi AHS:n tarkastus
suoritetaan useimmiten auton kotitallissa,
eikd katsastuskonttorilla.  Edellytyksend
ainoastaan valoisa tila jossa autoa piisee
tarkastelemaan joka kantilta, my6s pohjasta.
Tarkastustoimenpide on vapaamuotoisempi
kuin lakisddteinen vuosikatsastus, ja voipa
sen lomassa horpdtd vaikka kahvitkin. Kun
tarkastaja  syventyy  kohteeseen, on
ensimmdinen lahtokohtainen ajatus, ettd
onko auto sellainen kuin se olisi VOINUT
olla kyseisend vuonna kun auto on
valmistunut. Luonnollisesti tdmi karsii jo
automaattisesti pois nykyaikaisen autohifin,
mikd joskus on ollut esteend suoralle
hyvidksynnille. Prusin mukaan yleisimmat
tarkastuksessa esiintyneet virheet ovat
kuitenkin sellaisia jotka saa pienelld
vaivalla korjattua.
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Ajoneuvon historia.

Ajoneuvon ei tarvitse olla alkuperdinen
Suomi-auto, mikd on yksi harhaluulo mika
on usein tullut esiin eri foorumeilta ja
muista yhteyksistd. My6skddn auton koko
elinkaari ei tarvitse olla dokumentoituna,
vaan riittdd ettd auton ldhihistoria on
todistettavasti tiedossa. Jopa ne pellon
laidalta pelastetut aihiot joissa ainoa
tunniste on  runkonumero, kelpaavat
museorekisteriin, edellyttien ettd auto
muuten asiakirjoiltaan tdyttdd normaalin
rekisterdinnin  vaatimukset. Eli  toisin
sanoen, museorekisterdinnilld ei dokumentoi-
da auton historiaa ja tunnearvoa, vaan sen
alkuperdiskuntoa.

Rakenteet ja tekniikka.

Rakenteiltaan  auto  tulee  noudattaa
silmdmadrdisesti niitd rakenteita mitkd
autossa alun perin on ollut. Lattiapeltien
urat ja muut muodot tulisi noudattaa niitd
muotoja joita auton suunnittelija on sinne
halunnut. Riikedt suorasta pellistd vésityt
kotikanttaukset” helposti aiheuttaa
hylkdyksen, siitdkin  huolimatta  ettd
alkuperdisid korjauspeltejd ei ole endd
saatavissa. Vaikka tyon laatu on tdrkedd,
silti  maalaisjarked  voidaan  kdyttid
arvioidessa tyon jidlked. Jos auto niyttdd
alkuperdiseltd ja se on turvallinen, ei ole
syytd takertua muutamaan nikyvidin
hitsisaumaan, varsinkin jos se piiloutuu
muiden rakenteiden tai sisustuksen taakse.
Yleisilmeeltddn auto pitdd olla siisti, eli 40
vuoden patina (lue: ruoste) ei ole vaatimus
vaan pikemminkin este hyviksynnille.
Moottorivaihtoehdoiltaan ~ auton  tulisi
noudattaa sité kaliiberia missé se on tehtaan
linjalta poistunut. Sen sijaan auton véritys
ei tarvitse olla alkuperdinen, riittdd kun
maalipinta on siisti ja alkuperdistd
vérivalikoimaa.  Alkuperiiset, talvella
kylmit ja kesélld kuumat, keinonahkapenkit
on luvallista korvata mukavilla kangaspen-
keilld, jédlleen kerran silld ehdolla ettd
sisustus on ajan hengen ja tyylin mukaista.
Alkuperdisyys on kuitenkin se avainsana
joka antaa itsessddn vastauksen moneen
Museorekisterdinnistd haaveilevan kysymyk-
seen.

Turvallisuutta lisdfdvit muutokset.

Museorekisterdinnin asetukset yksiselittei-
sesti sallivat ldhes kaiken turvallisuutta
parantavat muutokset, sikdli kun ne sopivat
auton  henkeen ja  yleisilmeeseen.
Turvakaaret ja kuppipenkit toki luovat
turvallisuutta, mutta ei sindnsi ole MR
ideologian mukaisia muutoksia. Sen sijaan
esimerkiksi jarruihin, turvavoéihin, tuulilasin
pesuun liittyvid  muutoksia  sallitaan.
Turvavéiden ei tarvitse olla alkuperdiset tai
edes ajan henked mukailevat vaan paikalle
saa ruuvata tuliterét rullavyoét,

jarrutehostimen saa laittaa -59 Miniin,
vaikka se vidhdn tosi Ministin silmédd
vihlookin, ja kdsin pumpattavan pissapojan
saa vaihtaa sdhkoiseen. Mutta niin kuin on
poikkeuksia, on myds poikkeuksen
poikkeuksia. Téstd syystd ensimmdisessd
kappaleessa viitattuun opastukseen ja
yhteistyohon kannattaa nojautua jo ennen
sitd vaihetta kun auton voi ajaa tallista ulos.

Ne yksityiskohdat, ne yksityiskohdat.

Jokaisen  entisGintiprojektin  kohdalla
voitaneen todeta ettd yksityiskohdat, ja
niihin kéytetty tyomadrd, tekevit autosta
arvokkaan yksilon. Ehké joskus olemmekin
ihastelleet hiémmastyttivin suurta
vaivannik6d ja lukemattomia tyGtunteja
jonkin yksityiskohdan elvyttimisessa.

Alkuperdisid  keulamerkkejd rakennetaan
valamalla itse muovia muotteihin, kromisen
listan padtykappaleen voi kunnon entis6ijd
naputella ~ kuntoon  vaikka  kuinka
toivottomasta tapauksesta. Ndmid vaivalla
saavutetut  yksityiskohdat ovatkin ilo
silmdlle ja oiva keskustelun avaaja
kokoontumisissa. Mutta AHS:n tarkastaja
Prusi toteaa ettd museorekisterdinnissd kyse
ei ole entisointikilpailusta, eli lisdpisteitd ei
heru uskomattomista entisdintisuorituksista,
eikd toisaalta niiden  puuttumisesta
rangaistakaan. Hyvidksynndn saadakseen
riittdd ettd ajoneuvo on kuin tuotu siitd
ajanhetkestd ja ympdristostd, mihin se on
alun perin terkoitettukin.

Selkei etu

Kuten alussa totesin, on museorekisterdinti
selked kddenojennus meitd autoharrastajia
kohtaan. Mikili auton hankintahintaa ei
lasketa mukaan, suurin kuluerd harrastuk-
sesta on ovat erindiset kayttokustannukset,
ajoneuvoverot ja liikenne- ja muut vakuu-
tukset. Mikéli auto ldpdisee museorekiste-
rointi tarkastuksen ja saa MR leiman, saa
auton omistaja selkedn taloudellisen
hyddyn. Ajoneuvoveroa ei peritd ollenkaan,
ja liikennevakuutus on 1/12 siitd mikd se
olisi normaalijdrjestelmédn puitteissa. Eli
varauksella voitaneen todeta, ettd nditten
etujen jdlkeen ei kukaan voi vedota
autoharrastuksen kalleuteen. Koska
ylldpitokustannukset ovat minimissdén, on
perhesovun  ylldpitiminen ainoa patevd
peruste hillitd ylenpalttista autokerdilya.
Selkeiden  etujen  vastapainona  on
luonnollisesti rajoitettu ajokauden kesto.
Kalenterivuoden aikana autolla saa ajaa 30
pdivin ajan. Mikdli rajoitusta rikkoo,
seuraa siitd automaattisesti takautuva
verohyddyn takaisinmaksu, sekd moninker-
taiset vakuutusmaksut, eikd virkavaltakaan
kyseistd rikettd kovin suopeasti katso.

Museorekisterdintitarkastus maksaa noin
120 - 140 Euroa, josta saa selkedn
alennuksen jos on tarkastavan organisaation
jasen. Hyviksytyn MR rekisteriotteen
kanssa voikin sitten mennd hyvilld mielin
konttorille lyomédin leima my6s pakollisen
katsastuksen puolesta. Tdmidn jélkeenkin
kaikki ennen vuotta 59 valmistetut autoa
tarvitsee raahata konttorille vain joka neljds
vuosi, ja vuoden 60 jilkeen valmistetut
joka toinen vuosi. Sen jilkeen voikin vain
maksaa pienid vakuutusmaksuja ja nauttia
verottomista kilometreistd... Tosin polttoai-
neveron maksua ei museorekisterdinnilld-
kédn voi vilttdd. ..

Teksti ja kuvat: SN



11“ I3 ’,v!

Ml“r

;iii'f

LASSTCY

——— Lidroision

LAHDEN MESSUKESKUS
8.-9. TOUKOKUUTA 2010

www.classicmotorshow.fi

~ Suomen suurin klassikkoajoneuvonayttely ~

- . Messukeskuksen taydelta upelta klass1k01ta ]a ﬂ-'“"""’ﬂvomna Tasu 107

47 LIPUT: 15€

" arkipdivin nostalgiaa, alan asmntuntl]mta, ; ,,f"*';nu . im. s

merklukerho;a kaupplalta kunnostajla ym. -

o RUTOJA - MOOTTORIPYORI - MOPOJA - snoownnr.rm
= MOOTTORIKELKKOJA - TREKTOREIT - PIENOISMHLLE]H TSt sl

yli 400 ilmaista

"\ NAYTOSEJOJA - OHEISOHJELMAAR - JA PELJON MUUTA! = mussipuiic

” O
M HMTH TAPIOLA MOBﬁ”‘ 100 vuotta




Projekti - 1969 Morris Mini 1380 TURBO

Elettiin vaoden 2005 syyskuun loppua, jolloin pitkiiin odotus palkittiin, kun yksi vuoden 69 Mini sai uuden
kodin varsinais-suomesta. Auto oli tuolloin maannut sukulaisten tallissa reilut nelji vuotta, mutta pikku
remppaa vaille minihén pitiisi olla ajokunnossa seuraavana keséni. Mini oli tuolloin varustettu 850cc
koneella ja tehoakin luvattiin ihan kivasti eli 34h, mutta ajatuksissa oli, ettii hiukan pitiis konetta piristii

kunhan ensin saataisiin auto liikenteeseen.

Kun Mini saatiin talliin alettiin sitd purkaa
jotta siitd saataisiin fiksattua pikku ruosteet
pois, toisin kuitenkin kdvi kun auton
todellinen  kunto  alkoi  hahmottua
verhoilujen alta ja pohjan osalta. No eipd
siind mitddn, kun intoa oli tuolloin
enemmdn kuin jirked, joten aloitettiin
hitsaus harjoittelu  yritys erehdys
menetelmélld ja hitsattavaahan riitti. Pitkid
iltoja vietettiin uuden hitsausharrastuksen
parissa aina vuoden 2008 alkupuolelle asti.
Tuolloin oli idea autosta valmiina oli
melkoisesti muuttunut alkuperdisests, eli
tarkoitus oli tehdd autosta jotain enemmaiin
kuin vain pikkaisen fiksattu mini. Liekd
sitten syynd tdhdn kerhoon liittymisen ja
tutustuminen kerholaisten upeisiin Mineihin
vai ldhes joka iltaiseksi tavaksi tullut
notkuminen netissé erilaisia viriosia ja mini
videoita katsellen.

Lopullisesti homma 14hti lapasesta kevailld
2008 kun menin koneistamolle kyselemain
ettd mitd tehtdisiin 1300 koneelle, ettd siitd
saisi sen maagisen 100hp ulos. Vastaus oli
ettd laita timd metron turbo siihen... No
eipd tarvinnut montaa hetked asiaa miettid,
kun huomasin ettd turbo oli matkalla kohti
tallia ja ajatuksissa oli mitd muutoksia timéi
vaatisi, jotta mosa saataisiin toimimaan.
Illat menikin tdmén jilkeen netissd eri
foorumeita ja mini sivustoja tutkien missd
kasiteltiin minin turbottamista. Tuolloin tuli
my6s hankittua David Wizardin Tuning A-
series engine kirja joka on mielesténi kylld
erinomainen opus koneen toiminnan
ymmirtimiseen ja sitd mydden myds niiden
faktojen kisittimiseen jolla saataisiin
koneesta enemmién irti kuitenkin siten ettd
kone saattaisi pysya nipussa.

Minin turbotus ei vaadi oikeastaan korilta ja
alustasta hirveitd, ensinnédkin jarrut pitdd
luonnollisesti piivittdd paremmiksi ja taas
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kerran kaverin kautta alle tuli jddhdytetyt
8.4”n levyt eteen ja jddhdytetyt alumiini
rummut taakse. Lisdksi vield tuli laitettua
keulaan uudemman mallinen tehostaja
vaikka katsastus ei titd vilttdmattd vaadi.
Mybs alustaa pdivitettiin vaihtamalla tilalle
kumijouset =~ mehupussien  tilalle  ja
kunnolliset iskarit. Itse koriin piti tehdd
muutoksia vain konehuoneeseen jotta turbo
mahtuu kunnolla paikalleen. Ongelmana oli
vain se ettd jarrutehostimen akselisto
rajoittaa kotelon suuruutta, mutta onneksi
turbo lopulta mahtui paikalleen, kiitos tdstd
hyville turboaiheisille suomalaisille turbo
mini kotisivuille jossa titd asiaa oli hyvin
kisitelty.

Koneen  kasaus aloitettiin turbon
hommaamisen jilkeen toden teolla ja koitin
kartuttaa tietdmystidni keskustelemalla mini
harrastajien kanssa kenelld oli kokemusta
turbotuksesta. Ja aivan loistavia kdytinnon
vikkejd sai runsaasti. Koneen rakentamisen
ajatuksena oli, ettd vaikka turbo auttaakin
koneen hengityksessd melkoisesti pétee
koneen toimintaan kuitenkin kaikki samat
lainalaisuudet kuin vapari koneissakin, eli
virtaus  pitdd saada mahdollisimman
hyvéksi, bensan sy6ttd ja sytytys optimiksi
ja kaikki turha pyGrivd massa pois. Nédiden
pohdintojen perusteella koneesta porattiin
1380 kuutioinen ja ménniksi valittiin
Omegan matalapuristeiset valuménnit joilla
puristussuhdetta saatiin laskettua.
Kiertokanget kevensin  itse  wizardin
ohjeiden mukaan ja lopuksi ne kivi vield
sorvauksessa ja tasapainoituksessa. Liséksi
veivien kuten myds kannen pultitkin
vaihdettiin ~ ARP:n  tuotteisiin,  silld
viimeinen asia minkd haluu tapahtuvan on
se ettd jokin pultti napsahtaa poikki. Sitten
oli vuorossa kansi, joka on koneen
hengityksen pullonkaula. Pitkddn luettuani
wizardia pddtin alkaa itse kantta hiomaan,
ja uskoisin ettd siitd tuli ihan kelvollinen
ainakin turbo kéytt66n, puristussuhteiksi
tuli lopulta 8.2:1 joten ahtoja voisi nostaa
jonkin verran korkeammalle kuin vakio

puristuksilla.

Bensansyottod varten turbo kone vaatii

toimiakseen bensapaineen sddtimen ja
suurpaine pumpun sekd kaksi bensalinjaa
silld sddadin vaatii my6s paluulinjan tankkiin
toimiakseen.

Kaasuttimena on HIF44 paineistettu versio,
sekin turbo metrosta. Sitten oli sytkén
vuoro, luettuani taas wizardia pditin ettd
tekisin itse elektroniikan joka ohjaa
sytytystd. Tdméhdn ei vilttdimdttd ole se
helpoin tapa, silld turbokoneen sytkdn saa
kylld varmasti toimimaan hyvin ihan
normaalilla  virranjakajalla, mutta taas
kerran en halunnut mennd siitd misté aita on
matalin. Sytkédd ohjaa nyt mega squirt extra
ja se toimii wasted spark periaatteella eli
kaksi puolaa antaa vuorotellen kipind.
Sytytys on tdysin ohjelmoitavissa PC:114 ja
toimiakseen  tdmd  systeemi  vaatii
kampiakselin  asentotunnistimen triggeri
pyorilts, wasted spark puolan,
systytysyksikon ja tietysti tuon mega
squitin, joka on siis avoimeen ldhdekoodiin

perustuva ohjelmisto/elektroniikka.

Muita koneeseen tarvittavia muutoksia on
esim. jddhdytyksen parantaminen, titd
varten syyldri vaihdettiin supercool 2
riviseksi ja lokasuojan puolelle laitettiin
lisiksi iso  flekti imemédin ilmaa
jddhdyttimen ldpi, myos Oljyn lauhdutin
hoitaa oman osan jiddhdytyksesti. Oljyn
kiertoon tehtiin turboa varten sellainen

muutos, ettd oljynpainekytkimen ldhtostd
otetaan turbon Oljyn kierto ja turbolta
palaava Oljy menee vanhan bensapumpun
reijastd takaisin lohkoon. Vield yksi
tarpeellinen muutos oli hitsata plenum
koteloon putki johon tuli taas kerran
kaverin kautta SSQW eli sekventaalinen
dumppi  venttiili josta pitdisi tulla
markkinoiden kovadénisin stiuh &ini... ja
sehén se turbotuksen idea onkin.

Témin jdlkeen alkoi murhe voimansiirros-
ta. Tdssd halusin olla hieman yli varovainen
koska en halunnut ettd alakerta alkaisi
ensimmdisen antamaan periksi.  Siksi
hommasin kytkinlevyksi orgaanisen levyn
vaikka konkarien mukaan se onkin véhdn
turha. Laatikkona on suorahampainen A+
laatikko suorahampaisilld vilipyorilld ja
lukkoperdlld. Tastdkin kéytiin foorumeille
keskustelua ja varmaan nitilld ajolla ihan
vakio laatikkokin toimisi, mutta toisaalta
halusin omaan autooni sen kivan

suorahampaisen laatikon ulinan.

Tatd  juttua kirjoitettaessa autoa
viimeistelldén katsastusta varten. Tarkoitus
on saada auto liikenteeseen ennen kesin ko-
koontumisia.

Teksti ja kuvat: TH
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SU HS Kaasuttimet - Lyhyt oppimaara

Kuinka kaasutin toimii?

Kaikille  vanhojen = autojen  kanssa
pelanneille lienee tuttu tilanne, jossa auto
kéy huonosti tai ei ldhde ollenkaan kayntiin.
Yhtd todennékdistd, ettd nédin joskus kdy, on
se ettd ongelma 16ytyy joko sytytyksestd tai
kaasuttimesta. Séhkoongelmat ovat luku
sindnsd, mutta tyonndmme ne nyt
hienovaraisesti syrjdén ja teemme tilaa
tallin  poyddlle tutkiaksemme Minin
kaasareita hieman tarkemmin. Tdméd jutun
tarkoitus on luoda perusta kerholaisten
tietotaidolle HS - kaasuttimista, niiden
toimintaperiaatteesta sekd sddddistd kuin
my0s ehkd helpottaa ongelmatilanteiden

ratkaisussa.

Kaikki Mineissd olevat SU kaasuttimet ovat
muuttuvakurkkuisia. Ensinndkin muuttuva-
kurkkuinen kaasutin eroaa tavallisesta”
kiintedkurkkuisesta kaasuttimesta siind ettd
kaasuttimen 1dpi kulkevan kanavan, eli
“kurkun” halkaisija muuttuu riippuen
kierroksista ja kaasuttimen sisdlld olevasta
paine-erosta. Perinteisessé kiintedkurkkuises-
sa kaasuttimessa kaasuttimen halkaisija
pysyy vakiona, mutta polttoaineen ja ilman
sekoitusta ja sen virtausta moottoriin
sddtelee  perinteisesti ldppd joka on
kiintedsti  yhteydessd  kaasupolkimeen.
Muuttuvakurkkuisessakin kaasuttimessa on
my0s ldppd (1), mutta sen tehtivd on
ainoastaan hallita moottorille tulevan
polttoaineseoksen virtausta, eikd ohjata
Muuttuvakurkkuisen

kaasuttimen kurkun kokoa ohjaaa paine-erol-

seoksen  syntyd.

la ja vastajousivoimalla sddtyvd méntd tai
luisti (2). Jotta méntd ei heilahtelisi holtitto-
masti kaasupolkimen ja ilmavirran mukaan,
on sen liikettd vaimennettu varustamalla
méntd  erddnlaisella  iskunvaimentimella.
Tédmé iskunvaimennin (3) 16ytyy kaasutti-
men pidlld olevan mustan korkin alla, ja se

toimii tavallisella 6ljyll4.
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Korkin péddssd oleva tikku ja méntd
liikkuvat Oljykanavassa ja vaimentaa niin
ménndn liikettd kammion sisdlld. Témin
vuoksi seos pysyy aina kohtalaisen
tasaisena, kun minnin liike on suhteellisen
verkkaista.

Sen lisdksi ettd méntd sddtelee kanavan
kokoa, sddtelee se myds polttoaineen
virtausta kaasuttimeen. Ménndn alapdissd
on pitkd kartiomainen neula (4), joka on
paksumpi yldpddstddn. Kun méantd on ala-
asennossa, neulan paksu osuus sulkee
polttoaineen  syoton  kokonaan. Kun
ilmavirta nostaa méntid, nousee myos neula
suuttimen (5) pédltd avaten polttoaineelle
padsyn kaasuttimen kurkkuun. Mitd
enemmidn madntd nousee  alipaineen
vaikutuksesta, sen ohuempi kohta neulasta
on suuttimen reunan kohdalla eli sitd
enemmén padsee polttoainetta virtaamaan
kurkkuun. Koska ménndn liikettd ohjaa
moottoriin oikeasti virtaama ilma, ja neulaa
ohjaa sama maéntd, on moottoriin tuleva
sekoitus ldhes aina optimaalinen ja
suhteutettu moottorin todelliseen
tarpeeseen; kunhan oikean muotoinen neula
on 16ytynyt. Tdméd tekee SU kaasuttimista
nerokkaan yksinkertaisen myds saitdjille,
eikd Minin kaasuttimissa olekaan kuin pari
helppoa sddtokohdetta. Lahes samalla
periaatteella toimii myds mopoissa ja
moottoripyorissd oleva muuttuvakurkkui-
nen kaasutin, mutta silld erolla ettd luistin

(méinndn) liikettd ohjaa kaasuvaijeri eli

kuski itse eikd moottorin todellisuudessa

tarvitseva ilmavirta.

Kuten muissakin kaasutintyypeissi, tarjolla
olevaa  polttoaine  mdédrdd  ohjataan
neulaventtiililld joka pddstdd polttoainessa
vain sen médrdn kaasuttemee mitd sitd
sielld tarvitaan. Kaasuttimen rungossa on
pystyasennossa sdilio jonka sisdlld on
muovinen tai messinkinen koho jonka liike
sulkee venttiilin kun polttoaineen pinta
kohokammiossa on tarpeeksi korkea. Kun
polttoaineen pinta laskee, laskee kohokin ja
avaa venttillin ja pédstdd taas lisdd
polttoainetta kaasuttimen sisélle. Tama
neulaventtiili ja sen kartionmallinen
sulkupinta on herkkd ajan ja polttoaineen
epapuhtauksien aiheuttamalle kulutukselle,
ja onkin yksi vakiokohteista kun
kaasuttimen ongelmakohtia kdydddn lépi.
Kaasuttimen tulvimiselle syy yleensd
loytyy tdmén venttiilin takertelevasta

toiminnasta.

Nerokkaan yksinkertaisen kaasuttimen
hyvind puolina siis jo todettiin sen
yksinkertaisuus niin toimintaperiaatteel-
taan kuin sddtokohteiltaan. Ja mitd
yksinkertaisempi, sen toimintavarmempi.
Toisaalta huonojakin puolia rakenteella
16ytyy. Ensinndkin koska ilman/polttoai-
neen virtaus perustuu moottorin omaan
tarpeeseen ja on suunniteltu toimimaan
verkkaisen tasaisella toimintaperiaatteella,
ei kyseinen toimintatapa ole optimaalinen
tehokkaisiin moottoreihin, jotka vaativat
nopeaa ja  runsasta  polttoseoksen
tuottamista ja sen vaihtelua koneelle.
Toisaalta, kylld myos vakiokaasareilla on
kilpaa ajettu, joten kaikki on suhteellista.
Toinen huono puoli on muuten
kaasuttimissa harvinainen osa, eli “kuluva
osa”. Koska neulaventtili on ldhes
kosketuksissa
suuttimeen, tahtoo messinkinen neula

jatkuvassa fyysisessd
kulua ja jopa siind mddrin ettd seossuhteet
saattavat kérsid. Tdstd syystd on suotavaa
ettd sekd neulan ettd suuttimen kuntoa
seurataan ja osat vaihdetaan tietyin
viliajoin uusiin. Toinen timén kaasutintyy-
pin yleinen "kulumavika" on kaasulépdn
akselin kiinnitysholkin kuluminen viljaksi,
aiheuttaen ilman (ja tdten paineen) karkaa-

mista.

Kuinka sitten HS kaasuttimet sdddetddn?

Vastauksia tdhén on yhtd monta kun on vas-
taajaakin. Virallisissa korjausoppaissakin
"virallisia" toimintatapoja 16ytyi kolme, ja
ohessa niistd yksi yksinkertaisimmista. Yli-
voimaisesti yleisin kaasutin Mineissé on jo-
ko HS2 tai HS4, mutta samat perus ohjeet
soveltuvat suhteellisen hyvin my6s muihin
SU kaasutin malleihin., silld niiden toimin-
tatapa on suhteellisen samankaltainen.

Teksti ja kuvat: SN

1. Varmista ettd kaasutin, ilma- ja polttoainesuodattimet, tulpat ja muut osat jotka
voivat vaikuttaa auton kdyntiin, on priimakunnossa. Vasta ndiden toimenpiteitten jélkeen
kannattaa kaasutin sddtid jos sddtdmisen tarvetta vield esiintyy. Liséksi likaista, 6ljyn ja
hiekan kuorruttamaa kaasutinta ei kannata alkaa saatdmazn. Kuten kaikissa
kaasuttimissa, myds Minin kaasuttimissa puhtaus on térkea.

2. Pura ja tarkista uimurikammion kunto, ja tarkista uimurin kunto ja sen asento.
Ké#dnnd uimuri ylosalaisin ja varmista ettd uimurin kannen ja uimurin viliin jé4 sopiva
rako. Poran terit ovat hyvd apuneuvo vilin mittaamiseen. Tarkista sinun kaasuttimesi
arvot ohjekirjasta. Samalla tarkista ettd uimurin ohjaama neulaventtiili liikkkuu sulavasti
ja ettd uimurin liike todellakin sulkee venttiilin kokonaan. Mikili uimurin asento on
vidrd, sulkeutuu ja aukeaa venttiili vadraan aikaan, ja tuloksena yleensd on kaasuttimen
tulviminen.

38 Avaa ja puhdista kaasuttimen méntd. Varo taittamasta neulaa. Varmista ettd
neula on suora ja ettd se ei ole kulunut epatasaiseksi. Vaihda ménnén varren
vaimennusoljy. Laittaessasi takaisin kaasuttimen hattua, varmista ettd neula on keskitetty
kunnolla eikd raavi suuttimen reunoihin. Taman saat selville niin ettd nosta mintia
nostotapilla, ja anna ménnén tippua alas. Jos méanti kopsahtaa kunnolla pohjaa, pitiisi
kaikki olla kunnossa. Samalla kokeile onko kaasuldpén akselissa klappia. Akselin
ldpivienti on yleinen paikka mistd SU kaasuttimista padsee ilma (ja paine karkuun). Jos
vilystd on, ei asialle juurikaan voi mitdén tehdd, mutta tied4tpdhdn tdmén ainakin
kaasutinta sa#tdessasi.

4. Sitten sdataimain. Ensimmaisend kdytd moottori kayntilampoiseksi. Sitten
sdddetédn tyhjakdynti niin alas kuin se menee, ilman ettd moottori sammuu. Tyhjakéynti
sdddetddn ruuvista (1).

5? Sen jilkeen séddetddn seos. Tdma tapahtuu isosta mutterista kaasuttimen
alapuolella. Ennsimmdisen 16ysa4 lukitusmutteri (2) ja kd4nné sadtomutteria (3) ensin
puoli kierrosta toiseen suuntaan, sitten takaisin, ja puoli kierrosta toiseen suuntaan. Kun
loytyy suunta jossa tyhjikdynti nousee ja kiy tasaisemmin, on seos ldhempini oikeaa.
Etsi parhaiten toimiva kohta, ja kiristd lukitusmutteri.

6. Ilmanputsarin ollessa pois ja auton kiydessi tyhjékaynnilld, nosta mantad
nostotikulla.
a. Jos kierrokset nousee ja jéi yl0s, kaasutin on rikkaalla
b. Jos kierroksen nousee mutta laskee normaaliin hetken kuluttua, seos
on kutakuinkin kohdallaan.
c. Jos auto kdy huonommin ja kohii, kaasutin on laihalla.
7. Lopuksi sddd4 rikastin vaijeri niin ettd ryyppy menee oikeasti paille (ja

kaasuldppa kaintyy) vasta kun ryyppyé vedetidn paille.
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Kilpailukalenteri 2010

22.5 Teijo-Talo ralli (Salo)
6-7.8 Lahti Historic (Lahti)

11.9 Autoglym Ralli (Tampere)

9.10 Pohjanmaa-ralli
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MINI
1000
cup

Historic rallisprint
Kilpailukalenteri 2010 Kilpailukalenteri 2010
5-6.6 Historic Race Kemora

3-4.7 Historic Race Botniaring

21-22.8 Historic Grand Race
25.9 Kerhokilpailu Alastaro

16.5 Kokkolan asfalttisprint

26.6 Yottomén yon sprint (Kajaani)
24.7 Eckerdlinjen sprint (Aland)
2.10 Kattosora sprint (Laukaa)
24.10 Vantaan sprint (Vantaa)

Lyhyesti...

Geneven autondyttelyssd paljastui esiripun takaa odotettu
uutuus. Miniperhe laajenee kattamaan merkin historian
ensimmadisen viisiovisen mallin. Suomessa lokakuussa 2010
myyntiin saapuva Mini Countryman tarjoaa lopuille
potentiaalisille Mini-faneille sen mitéi heilld ei vield ole. Viisi
ovea ja aktiivinen neliveto tuo jéilleen kerran lisdd
houkuttelevuuttaa jo nyt kattavaan BMW Mini mallistoon.
Muhkealla ulkonddlld varustettu Countryman heréttdd
varmasti monen mielenkiinnon, mutta myds konepellin alla
tapahtuneet muutokset kiinnostavat ministeja.
Moottorivaihtoehtoja tuodaan toarjolle viisi, alkaen aina 90
hevosvoimaisesta perusdieselistd pédidtyen Cooper S:n 184
hevosvoimaiseen voimanpeséin. Lisdtietoa 10ydét osoitteesta
www.mini.fi

||

Sen sijaan BMW MIni Coupe mallisto on vield virallisesti
konseptiasteella, eikd maahantuojalla ollut tarjolla tarkempaa
aikataulua kuin vahvistamaton "2012". Promokuvista voi
tosin padtelld ettd auto miellyttdd myOs muitakin kuin
vannoutuneita ministejd. Vapise Audi TT !!!

Sen sijaan BMW Minin liittymisesti viralliseen rallin WRC
perheeseen ei ole tullut vahvistusta maahantuojalta. Alkutal-
vesta erddn autourheilulehden artikkeli kdynnisti huhumyllyn,
joka ei ota laantuakseen. BMW Groupin edustajat ovat tavan-
neet rallitallin perustamistarkoituksissa (?) mm David Ric-
hardsin ja kuskiksi on kaavailtu lehtien palstoilla mm.
Norjalaista Mads Ostbergii. WRC auto perustuisi vastikién
julkaistuun Countryman malliin. Huhut ovat velloneet sen jél-
keen kun BMWn vetdytyi F1:std . Ministerin toimitus seuraa
tilannetta herkedmitti...

)8 —{

FIiRA woReLD _ALLY

CHAMPIODNS HIP

Auton kéyttéverotus muuttui huhtikuun alusta CO2 paésto-
jen mukaisesti madrdytyviaksi. Ja jos verotuksessa on koskaan
mitddn hyvad niin tdssi on, silld kerrankin on hydtyi olla
pieni ja kevyt auto. Silld vanhemmat autot verotetaan painon-
sa mukaisesti. Ennen kuin ehditdén kiljua onnesta, on kuiten-
kin huomautettava ettd tdssa painoluokassa kaikki alle
1300kg menee samaan verotusluokkaan, eli kiyttoveron uusi
hinta Minille lienee vakio 75.92€. Ensimmdiset uuden jérjes-
telmédn mukaiset veroliput on postitettu timén vuoden Maalis-
kuussa.
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Ministeri testaa: Italian Job 1969

Useammankin kerran viime vuosina minulta
on Kkysytty, ettd “’kai olet katsonut sen Italian
Job’in, sen elokuvan jossa ajetaan niilld

Mineilld?”

Itse asiassa en ollut, mutta sen epékohdan
korjasin nyt talvella kun viimeisimmén
kysyjan jilkeen ndpyttelin Huuto.nettiin
haku sanaksi ’Italian Job’, ja huudin itselleni
tuon klassikon. Elokuva on tehty 2000
luvulla uudestaan ja luonnollisesti uusilla
Mineilld, mutta minua ldhinnéd kiinnosti tuo
alkuperdinen versio. Viikon kuluttua paketti
tulikin postissa ja katsoin elokuvan jo

samana iltana.

Heti aluksi varoituksen sana. Elokuva on
valmistunut ~ vuonna 1969,  jolloin
luonnollisesti oli Minejd tarjolla ldhes
rajattomasti eikd vield ollut syytd murehtia
auton historiallista arvoa. Tuolloin hyvien
Minien tuhoaminen oli hauskaa ja
perusteltuakin, mutta elokuvassa
romuttuneet Minit saivat vannoutuneen
miniharrastajan ~ otsanahan  vetiytyméin
kurttuun useammankin kerran...Mutta ei nyt
olla niin ahdasmielisid, elokuvissa romuttuu
autoja ja silld selvd. Tosin jo elokuvan
tekovaiheessa, oli tuolloinen BMC tehtaan
edustaja jo alkanut itsekin kyseenalaistaa,
onko todella vilttimétontd ottaa kohtauksia
niin montaa kertaa uudelleen — taustatiedot
kun kertoo ettd kuvausten aikana kolhittiin
tai tuhottiin jopa 40 Mini4...

hidastempoisine leikkauksineen.
Technicolorin hailakka vérimaailma joko
arsyttdd katsojia tai pdinvastoin on takuu
toimivasta brittileffasta, riippuen tiysin
katsojasta. Taytyy kylld itse myontdd, ettd
kello-viiden-teen vidriset maisemat osuu ja
uppoaa minuun tdysilld ja nautin 60-luvun
yksinkertaisuudesta. Juonikin on hyvin
yksinkertainen: palkataan sekalainen joukko
rikollisia ja rallikuskeja  suorittamaan
vuosisadan ryGstd Italian maaperilld, ja
paetaan pienilld ja tehokkailla Coopereilla
pitkin Torinon kapeita kujia. Vaikka Minit
tulevat  ndyttdimolle vasta  elokuvan
loppuosassa, ei alkukaan yhtdsn hullumpi
ole. Huippundyttelijit (mm Michel Caine)
tuovat tarinaan uskottavuutta rentoudellaan
ja  aristokraattisella  ilmeettdmyydelldén.
Ainoastaan legendaarinen koomikko Benny
Hill professorin roolissaan tuntui olevan
vihdn vddrdssd ympdristossd. Koko ajan
alitajuisesti odotin takaa-ajoa vidhdpukeisten
tyttdjen ja erddn kaljun  vanhuksen
kanssa...nopeutettuna tietenkin.

Mineilld ajettiin lujaa, ja pakenemiskohtaus
onkin elokuvan ehdoton kliimaksi. Hurjat
hypyt ja “rallikddnnokset” sai jopa
komediallisia piirteitd, ottaen huomioon ettd
jokaisen auton perdkontissa oli elokuvan
mukaan vajaa 200 kiloa kultaharkkoja. ..

Elokuvan pdityttyd, valitsin kohtausvalikon

ja katsoin takaa-ajon uudelleen. Titd ei

Kerhdtavarat

Pitkahihainen¥I=paita s

§ Lyhythihainen T-paita...........cccco..e.....

Lyhythihainen T-paita (naisten koko)..13 €

Syetari et B L LN L 30€
Kalastaja malli hattu..........ccccceeuennennen. 12€
 Bandana malli hattu.............cccceceeneeee. 10€
Eippalaklcit s S8 0 o TR 12 €
Lippalakki (lasten koko).......c.cccceveenene 10€
Lippalakki (retro malli)....................... 1Si€
SETEEIETED commomomoaoamomonamoeomsan 18 €
K as S e TR 4€
MCFF KangasmerkKi.........ccceeeurnennee. 4€
MEEEPinss1 . e, o g 4€
MGERtarrasses St o 4 Lo site o 1€
P oStk Ot ({ 0k ) 1€

MCEFF kerhotuotteita myydaédn sekd
postitse ettd kerhotapahtumissa
lukuunottamatta paikallistapaamisia.
Tilatessasi ota yhteyttd kerhotavara
vastaaviin joiden yhteystiedot 10ytyvat
sivulta 2.

Kesakuvakisa

(] [ @
Mini Markkinat
Myydéin:

Minin kori 70-luvulta, ei papereita, tiysin
purettu, keulan pellit puuttuu. Hp. 100 euroa
- Minin kori vm. -73, saa vield auton. Keula
kaipaa uutta peltid, mahdollisesti myds osia
mukaan. Hp. alkaen 300 euroa

- Minin kori 70-luvulta, ei papereita, tdysin
purettu, takapai kolhittu. Hp 130 euroa
Marko Vuorikoski
(marko85_v@hotmail.com)

Minin kori, jossa ovet, luukut ja sivulasit,

vm. -73. Paperit on. Lokasuojat ja keulapelti
pilattu rilldkoimélld, muuten suhteellisen
hyvd, ei pahemmin ruostettta. Hp. 400 euroa.
Puh. 040-7447643 Marko Vuorikoski

2 kpl GHB 113 laakeria, sekd 2 kpl 48x62x8
stefaa. Puh. 040-5049819 Markku Juusela

Morris Mini Van, vm. 1967. Ajettu n. 80
000km, katsastettu, hyvikuntoinen. Hp.
8000 euroa. Puh. 0500-651092 Esko
Rimhanen

Ostetaan:
MK3 Punaiset etupenkit.
Puh. 050-3844144 Sami Nyyssonen

Hyviékuntoinen ja katsastettu Mini Cooper
vm. 1993-1997, ruiskukoneella. Projekteja
tai katsastamattomia ei kannata tarjota.
Puh. 050-3429058 Matti Jussila

tapahdu kovin usean elokuvan kanssa, siitd - ;

Elokuva itsessédn sopii niille kaikille jotka  siis nelja tihted. Se yksi puuttuva tihti TM, ® & Copyright © 1969 by Paramount Picturcs.
arvostavat 60  luvun  englantilaista olkoon  kunnioitus  elokuvan  teossa All Rights Reserved.
elokuvakerrontaa  piilohuumorineen  ja  vahingoituneita Mineji kohtaan. Niisk. SN

Onko kuva-albumissasi se loisto-otos jossa kiteytyy koko Mini-
harrastuksen ydin. Vai onko se kuva vasta tulollaan? Onko vaa- (ussila maii@gmaik.com)
rin vanhassa albumissa se haalistunut mustavalkoinen otos joka
lammittdd vanhan Ministin sydénté. Vai tekeeko mieli asetella
oma rakas Mini upeaa auringonlaskua vasten?

29.5-30.5. 2010

?&91]/ amda .’S' SZ S Mama's Classics on koko perheen autoilutapahtuma. Tapahtuma on tarkoitettu paa- Nappaa valokuva jossa esiintyy uusi tai classic Mini, ja 1dhetd
C L A S S I C S asiassa vanhoille autoille, mutta tapahtumaan halutaan my®os ikéén katsomatta autoja, se Ministerin toimitukseen osoitteella lehti@mcff.net (tai pos-
jotka merkkinsi tai mallinsa puolesta voidaan lukea harvinaisempiin tai erikoisiin mal- tissa) 6.8.2010 mennessa.

leihin.

Parhaat palkitaan kerhotuotteilla ja paras otos saattaa padstd 1
ehden kansikuvaksi. Muutkin kuvat palvelevat lehden kuvama-
len. Pakkaa koko perhe Miniin ja lihde ajelemaan pitkin Eteld-Pirkanmaan mutkaisia teriaalina jatkossakin, joten liitd palautusosoite mukaan jos ha-
teitd leikkimielisen kilpailun varjolla. luat paperikuvat takaisin.

Tapahtuma on kilpailuhenkinen rallye, jossa on erilaisia tehtévid suoritettavaksi autoil-

) Lisétietoja www.mamasclassics.fi Pid3 kamera mukana, ja ei kun kesdd viettdmaén !

18



m Palautus:
Kirsi Gronfors

.AZ03

Tapahtumakalenteri

08 - 09.05.2010 Classic Motor Show - Lahti

15.5.2010 MOBILIA - Kesén avajaiset

22.5.2010 Varaosatori (Tampereen seudun Mobilistit) - Mobilian alue

21 -24.05.2010 International Mini Meeting - Neumarkt in der Oberpfalz, Saksa

29 -30.05 2010 Mama's Classic www.mamasclassic.fi

23 -25.07.2010 Kesitapahtuma - Hoviméki Camping, Somero

19.09.2010 Syysratapdivéd, Botniaring - Jurva (alustava aikataulu)

01.08.2010 Frossan Pick-Nick

08.08.2010 Britit kohtaavat, Lautsian lomakeskus (Hauho). MCFF jérjestdd
Helsinki Team

Talvikokoontumispaikkaa etsitddn. Kehd ITI Koivuhaan liittyméan Neste-asema 4.5., 1.6.,
6.7.,3.8. Ja 7.9.2010. Josta lahdetdén tasan klo 18.30. 15-30 km lenkille johonkin
kahvipaikkaan. Lisdtietoja Minitronista

Forssa Team
Kokoontuu ABC-Huoltamo Forssan Autokeitaalla joka kuun ensimméinen Sunnuntai klo
15.00. Lisétietoja voi kyselld Timo Salminen,

Pirkanmaan Team

Lokakuun alusta Pirkanmaan seudun Ministit kokoontuvat joka kuukauden ensimmaéinen
Maanantai klo18.00 -Pirkanhovi (huoltoasema), Lempééld (E 12 varrella).

Lisitietoja voi kyselld Tiina Jantuselta, . Saa poiketa kauempaakin !

Turku Team
Kokoontuu joka kuun ensimmaéinen torstai klo 18.00 SGN BIKES tiloissa, Himeentie 133,
Hémeentien Nesteen ja Hilan kiinteiston vilissd. Lisdtietoja Hemmo Lehtoselta,

Lahti Team
Kokoontuu joka kuun ensimmaéinen keskiviikko Shell Majakkaan alkaen klo 19.00.
Lisitietoja Jarkko Lehtoselta,

Keski-Suomi Team
Kokoontuu joka kuun viimeisen4 tiistaina klo 19.00 alkaen Esso Kyldseppd Petéjavesi.
Lisitietoja Tapio Oksaselta,

Etelid-Karjalan Ministit
Kokoontuu ABC-Viipurin Porttissa kuun joku Maanantai klo 18.30 eteenpdin. Lisdtietoja
Topi Matolti . Porukkaa kaivataan!
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