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PAIKALLISKOKOONTUMISET

Helsinki Team
Kokoontuu toukokuusta eteenpain joka kuukauden ensimmainen perjantai
klo 18.00 Shell Haaga:lla. Lisatietoja saa Saku Lovén,

Pirkanmaan Team

Tampereen seudun Ministit kokoontuvat joka kuukauden ensimmaéinen
Maanantai klo18.00 -Pirkanhovi (huoltoasema), Lempaala (E12 varrella).
Lisatietoja voi kysella Tiina Jantuselta, Saa poiketa
kauempaakin !

Turku Team

Kokoontuu joka kuun ensimmainen torstai klo 19.00 Auranlaakson ABC-
huoltoasemalla, Hdmeentien varrella Ravattulassa, lahella Ohikulkutieta
Hameentien ja Kaarinantien risteyksessa. Lisatietoja saa Tero Gronfors,

Lahti Team
Kokoontuu joka kuun ensimmainen keskiviikko Shell Majakkaan alkaen klo
19.00. Lisétietoja voi kysella Jarkko Lehtoselta,

Keski-Suomi Team
Kokoontuu joka kuun viimeisena tiistaina klo 19.00 alkaen Esso Kylasepp4,
Petajavesi. Lisatietoja voi kysella Tapio Oksaselta,

Eteld-Karjalan Ministit
Kokoontuu joka kuun viimeisena sunnuntaina Lappeenrannan Kauppakadun

Nesteelle. Talvella klo 15.00 alkaen, kesalla klo 17.00:sta eteenpain.
Lisatietoja voi kysella Torsten "Topi" Matolta, ~ Porukkaa
kaivataan!
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CLUB
%ﬂ %m PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Reilu 20 vuotta sitten Mini-karpanen puraisi oikein kunnolla. Siita
asti on Mini kuulunut jokapaivaiseen elamaan varsin kiinteasti.
Kyseessa on jo kauan ollut enemman elamantapa kuin pelkka
harrastus.

Kuutisen vuotta sitten k|r10|ttelln innolla ensimmaista kertaa tata
palstaa. Viimeisen ku n - seitseman vuoden aikana olen
mielestani’ saanut vietya kerhoa ainakin véhan eteenpain.
Toivottavastit Jjonkinymuunkin mielesta. Talla kertaa ajattelin
kuitenkin kirjoittaa vumeIEta kertaa puheenjohtajan ominaisuudessa
ja luopua tulevassa syyskgkot{ksessa tehtavasta.

Mineilysta en tietenkaan luovugmutta uudet tyétehtavat, kilvanajo ja
perhesyyt aiheuttavat vahan ta etté{arsia hommia. Vaikka em.
ovatkin todellisia ja tarkeita syita, erklttawmpana vaakakupissa
painaa kuitenkin pieni taantuma. Josx Ikualkoma keksikin uusia
ideoita kerhon kehittamiseksi, alkavat hy é;, deat olla nykyisin
vahan vahissa. Katson ettd kerhomme angaitsee mahdollisimman
hyvén PJ:n , jolla riittda virtaa vieda asioita gteenpain ja samalla
innostaa mmta Siité syysta olisi hyva jonkun uundvalilla tarttua
uudella tarmolla ja uusilla ideoilla kerhon perasin;

Olen luonnollisesti edelleen kaytettavissa kaikennékéiéiin hommiin
ja tuen uutta puheenjohtajaa kaikin mahdollisin tavoin. Eika ikina
pida sanoa ei koskaan.

Syyskokouksessa nahdaan,
Tero

KOKOUSKUTSU

Mini Club Flying Finns Ry:n sddntomairédinen syysyleiskokous pidetdan
lauantaina 15.11.2008 Forum Marinum seminaariluokassa, Turussa
(Linnakatu 72) klo 16.00 alkaen.

Kokouksessa késitellddn seuraavat asiat:

- Pédtetddn jasenmaksun suuruudesta

- Vahvistetaan yhdistyksen talousarvio seuraavalle tilikaudelle

- Valitaan johtokunnan puheenjohtaja ja kolme jésentd seuraavaksi
kalenterivuodeksi

- Valitaan kaksi tilintarkastajaa ja kaksi varatilintarkastajaa tarkastamaan

" kuluvan vuoden hallintoa ja tileji

- Kisitellddn muut johtokunnan tai yhdistyksen jdsenten esittdmait asiat

Hallitus

Syyskokous la 15.11 klo 16-18
Forum Marinum seminaariluokassa,
Turussa, Linnankatu 72.

Ennen syyskokousta mahdollisuus osallistua kerhon tarjoamaan
opastettuun museokéyntiin klo 14.00-15.30.

Forum Marinum on Suomen hienoin merenkulkumuseo ja ehdottomasti
tutustumisen arvoinen paikka. Tarkemmat tiedot kohteesta mm.
liikkenneyhteydet  http:/www.forum-marinum.fi/

Kerho tarjoaa kahvit esittelyn jédlkeen.

Forum Marinumista on n. 300 metrin matka Vikingin terminaaliin (eli
kavelymatka useimmille) ja hyvit paikoitusmahdollisuudet alueella.

Tero



Nain vuosi vierii ja on taas aika suunnata
ajatukset kohti tulevaa talvea ja pikkujouluja!

Jélleen péétettiin jarjestdd timén vuoden pikkujoulu vetten paalla.

Léhts lauantaina 15.11 klo 21.00 Turusta Viking Isabellalla ja
paluu sunnuntaina 16.11 klo 19.50 Turkuun. AN

Matkaan siséltyy: e
Risteily 2-4 hengen hytissi | S =

INlallinen buffet-poydésta (siséltdd viinit, oluet ja virvokkeet)
Péivéllinen buffet-poydésté (siséltdd viinit, oluet ja virvokkeet)

Kaikki timé kustantaisi 57 euroa/ministi jos hytissd yopyy 4 henked
60 euroa/ministi jos hytissa yopyy 3 henked
66 euroa/ministi jos hytissd yopyy 2 henked

IImoittautumiset allekirjoittaneelle ja
maksu kerhon tilille viimeistain 2.11.2008

Tilinumero on ja mainitse laskussa

HUOMIO! Jokaisen matkalle lihtevin on ilmoitettava
minulle syntyméaikansa.

KIRSI GRONFORS

Valitse itsellesi hyttikaverit ja 1dhde rohkeasti mukaan meren
seikkailuihin!
Hyttejd jélleen rajallinen mdéré joten varaathan omasi ajoissa.

KUULEPAS, KAVERI... KUKAPA OLISI USKONUT, ETTA
NOIN PIENEEN AUTCON MAHTUU
TUOLLAINEN KORSTO!
iy
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MIKSET KATSO
MINNE AJAT TUOSSA
HOLMOSSA KOTTEROSSASI,

OLET KAIKKIEN TIELLA!
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CHILEN, BRASILIAN ja ARGENTIINAN MINISTIT

lahettivat Salmisen Timon valityksella
Terveiset Suomalaisille Ministeille.

Ago Oy tarjoaa laajan valikoiman ulkomaista auto- ja moottori-
pyorakirjallisuutta. Oma maahantuonti takaa kilpailukykyiset hin-
nat. Taydellinen kirjaluettelo I6ytyy  http://www.ago.fi

Ago Oy

Timo Heikkinen

Join us to celebrate 50 years of the mini.

INTERNATIONAL
MINI MEETING 2009

Further info:

www.birminghammoc.com
www.imm2009.co.uk

Tel: 01902 630467
Mob: 07887 504049
Email: miniworld@talk21.com

ICNE miniEspares 7. 8.9. AUGUST 2009 (Gl
COFTON PARK, LONGBRIDGE, BIRMINGHAM 7. 8. 9. August 20097



Mini talalkozo Aggtelek - Mini Happening in Aggtelek, Hungary Bongattuja Mineja.

Lahettakaa kuvia bongatuista Mineista.

Antti Haataja perheineen on kesan surffailut autolla mm.
Unkarissa, jossa hanesta leivottiin sikalaisen Minikerhon
KUNNIAJASEN!!!

3 W

Kuvat toimittajat

Toimittajat kiittdvat kuluneesta vuodesta.

Toivotamme kaikille jdsenille iloista Joulun odotusta
ja riemukasta Uutta Vuotta.
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TOMMY VIKING

joka tuskin on tarkoitettu alunperin englantilaisen kaivosmiehen

ndhdesséédn Tore Hellen muunnoksen autostaan. Koirankoppia on
venytetty ja virutettu joka suuntaan ja sisélle on sovitettu moottori,
perheautoon.

Sir Alec Issigonis, joka Minin aikoinaan suunnitteli, tuskin ilahtuu

10



Vili Kestin '79 Mini Cooper valittiin yleison suosikiksi, eik suotta! Kauttaaltaan kiilloteltua ja tummanpuhuvaa “per

heautoa® voi tarkastella misti kulmasta tahansa, eiki silmiin osu mitiin muuta kuin tarkasti lipikiytyja ykskylskolma.

Gti-Magazine 9/2008. Oulun Hifi & Tuning Show 2008.
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SEURAAVAN sukupolven  dessa 2011, jolloin on jkor-
Ministi tulee vihemmin  kea aika esitelld uusi Mini
britti ja entisti enemmin ja uusi Fiat Punto.
mannereurooppalainen. Yhteisty6n taustalla ovat
BMW on nimittiin solmi- luonnollisesti kustannuk-
nut Fiat-yhtymin kanssa  set. Mini on ollut menestys,
esisopimuksen kolmannen  mutta silti Mini on yksin
sukupolven Minin kehitti-  lilan pieni tekiji. BMW
miseksi. valmistaa vuosittain noin
Kiytinnossi seuraavan 250000 Minii. Jotta yksik-
sukupolven Fiat Punto, Alfa  kokustannukset saataisiin

Romeo Mito, Lancia Ypsilon kt:an;;?&?ﬁ%&t:ali valmis- n

ja Mini tulevat jakamaan sa- AR .

Jm:m pohjarakcjntccn, samo- BMW:n ja Fiatin yhteis- KALLIS

ja osia ja ehkd my6s samoja tyosti kertqo brittildinen VALMISTAA

yhteistydmoottoreita. Autocar-lehti. Mini on ollut brindina
Uuden yhteistydpohjale- menestys, mutta se el tuota

vyn pitdd taipua moneen, BMW:lle riittavasti.

silld autojen pituudet vaihte-

levat ja ainakin osa Mineisti
tulee olemaan avomallia. ILTALEHTI 25.7.2008.

Yhteistyon tavoite on vuo-

REMIERE

PLUS

ROSSOVER CONCEPT
0

Mini Crossover. Mika: Minin neljis korimalli. Neliveto, nelja ovea
ja nelja erillisistuinta. Erikoista: Keskikonsoli on korvattu alumii-
nisella kiinnityskiskolla, johon kiinnitetdaan sailytyslokerot ja kyy-
narnojat. Tuotantoon: Valmis Crossman-malli 2010.

Aamulehti 14.10.2008.

13
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ITAPIRRANNAA

Tekat Ja huvat:
Markes T, Abela.

Feenix

Egyptiliiisen mylolo;,mn
mukaan tarun Feenix-lintu ei
Kuole koskaan. Lintu nousee
yhii uudelleen tuhkasta ja on
niiin kuolematon,

Seuraava tarina kertoo puo-
lestnan kangasalalais-pilkiin-
elilisen mytologian mukaan
eriilisti Morris Ministd, joka
Feenix-linnun tavoin nousi
lihestulkoon maan tuhkasta
noustakscen pydrilleen uu-
destaan, matkatakseen kau-
Kaisille maille...

Kaikki sai oikeastaan al-
kunsa viime vuosituhannen
vaihteessa, kun vaimoni oli
twolloin tydssii samassa pai-
kassa  Mincihin  "hurahta-
neen” kangasalalaisen, Harr
Koskin kanssa, Kuinka olla-
kann keskustelu siirtyi jossain
vailieessa autoihin ja siind yh-
teydessi tull puhetta vaimoni
isiin vm. -65 Morris Minor
Mini 850:stéi, joka jo anvumoin
oli hyliitty ajosta Piilkiineellti
sijaitsevan sukulaisen maati-
lan maille.

Tissh  yhteydessti tliytyy
mainita se tosiseikka, ettdi kun
edesmennyt  “appiukkoni®
Pekka jonkun autonsa kiiy-
tostit hylklisi, sen tiiytyi olla
Jo tosi loppuun ajettu, Pekka
kun oli "vanhan kansan™ mie-
hidi, joka takuulla tekohengitti
autonsa viimeiseen “tappiin™
asti. Minin fiiimmdiisen sur-
kea kunto oli siis ticdossa ja
ainakin itselliini piitillimméi-
sendi oli ajatus lhinnit “vara-
osa-autosta™. Hurri Koskilla
oli kuitenkin muita suunnitel-
mia. Ei aikaakaan kun lihdin
Harrin Kanssa Minin raatona

katsomaan. Omasta micles-
tiini niiky oli lohduton. Auton
etupiiii oli jo vajonnut osittain
maan sisiiin muuttuen maan
tomuksi. Metsiiikin oli kas-
vanut jo jonkin verran auton
ympiirille sammalkerroksesta
puhumattakaan. No, saahan
tuosta ainakin joitakin vara-
osia, ajattelin itse. Harrilla
asiasta oli kuitenkin eritivii
mielipide. Téstd rakennetaan
auto!

Metslitditii ja arkeologisia
Kalvauksia

Sen verran oli vuosien saa-
tossa puita kasvanut auton
ympirille, ettii pienimittaista
risusavottan oli luvassa ennen
kuin Mini olisi kuljetustraile-
rin piitillii. Myds arkeologisis-
sa kaivauksissa tiiytyi Minin
etuosa, tai paremminkin se,
mitd siitd oli jilljell¥, kaivaa
ensin - maanpinnan  ylipuo-
lelle. Ongelmaksi muodostui
mydis korin nitkahtamisvaa-
ra, jonka takia rakensimme
puutavarasta ja liinoista “ke-
hikon™ Minin ympirille trai-
lerin piiille lastausta varten.

Ennen siirtoa purimme au-
tosta melkein kaiken mah-
dollisen ylimiitiriisen painon
pois. Ponnistelujen jilkeen
Mini sai vuosien unohduk-
sen jilkeen Kyytili tienplislly
niin ettt sammaleen kappa-
leet sinkoilivat, tosin trailerin
Kyydissii. Saatuamme auton
Kangasalle loppui allekirjoit-
tancen osuus tissi projektissa.
Harrin oli vasta alkamassa.

Kiiyttdkunnostus

Jo alun perin Harrin aja-
tuksena oli rakentaa Ministd
yhdistetty kiiytd- ja harras-
teajoncuvo. Mitiidn museo-
ajoneuvoa tai niiyttelyauton
ei ollut Ministi tarkoitus ra-
kentaakaan. Mittava urakka
oli kuitenkin tiedossa... 88,
siis ihan &lytdn, jos minulta
kysytditin... Onneksi Harri oli

toista mieltii.

Mini kuuluu kuitenkin var-
masti yhteen maailman har-
rastetuinpiin merkkeihin, jo-
ten kaikenlaista osaa laidasta
laitaan olisi kuitenkin hyvin
saatavilla. Harri tosin kertoo
kiiyttineensii niin paljon kuin
mahdollista auton alkuperiii-
siii osia, tietyn alkuperdisyy-
den stiilyttimiseksi.

- Viililli oli kylli tiettyjd
cplitoivon hetkidi ja projekti
seisoikin hetkittdin, tunnustaa
Harmi.

Kuitenkin lipi mentiin har-
maan Kiven, vai pithisikd sa-
noa ruosteisen pellin. Varsi-
naisesta kunnostuskertomuk-
sesta saisi siis helposti kirjoi-
tettua yhden Itii-Pirkanmaan
leh... Korjoan vuosikerran,
joten seikkaperiiinen selostus
shanee nyt jiida.

Valtavan, liki kahdeksan
vuoden urakan jlilkeen Mini
Katsastettiin uudestaan tielii-
kenteeseen. Eikii aikaakaan
Kun tiet johtivat perheen kera
aina  Kaukomaille saakka.
Kiiytyd tuli mm. Hollannissa.

Feenix-Mini  oli noussut
maan tuhkasta siivilleen....

Talle moottonlle osaa jotakin tehdakin....

15



SE|S }os aiotte ohittaa timin artikkelin sik-
e si, ettd se niyttdd ensi silmiykselld

lilan teknilliselts, harkitkaa uvudelleen. Koko

tarinan ymmirtdminen vaatii ainoastaan lasku-

opin alkeiden ymmértimistd. Mikili olette joskus
ihmetelleet, miksi jokin moottori antaa tilavuu-

destaan voimaa kilpailijoitaan enemmin, saatte ta-
hin selityksen lukemalla artikkelimme.

TAYTEEN

TIESITTEKO,

ETTA

AUTONNE POTEE
HENGENAHDISTUSTA?

okaisessa moottorissa on reilu
Jméﬁri spullankaulojas, jotka
estiviat mahdollisimman  suuren
tchon  saamisen, Naitd kauloja

Lo 1or
uksyen saa

Suurin osa tydstd tehdddn ko-
keellisesti — muutoksel suorite-
taan ja nitden vaikutus moottorin

ovat  esimerkiksi  ilmanpuhdisti
mct. knaauuimct. smupurkmm
k vat, ilit

:nnt poisteputkistot jn adnen-

tutkitaan dy
rissi tahi koeajoilla. Monct Hik-
keet kayttaviit myds virtausmitta-
ria, jolla tutkitaan moottorin 13-

jotka  vail
ilman virtausta sylinterien lipi.
Kun yksi niistd haittatekijéistd
poistetnan, astuu seuraava hallit-
sevaan asemaan ja niin tullaan
sithen, ettd tchon parantamiscen

pi kulk i aarh. Voidaan
my6s valmistaa  mallimeottori,
jonka ei edes tarvitse eolla saman
ainetta kuin vastaisuudessa kisi-
teltivi  voimalaite. Esimerkiksi
kittid kiyttien muutellaan kana-

ci riitd yhden osan mukail

vaan X lok AA
seksi on tehtiva kokonamcn mu-
tosten ja paranteluiden sarja.

Useimmat  moottorciden  viri-

tysliikkeet, joita on Suomesszkin
*muutamis, alkavat viritystydn

.'!‘ > o)k 3.
kanavien kvkoa ja muotoa, sa-
moin venttiilien 1a palotilan ko-

vien jak virtaus-
mittarista pienin saavutetty pai-
ne-cro. joka kertoo kanavan on-
nistuncesta  mundosta.  Thmén
mootterin venttiilit ja ohjaimer
ovat usein muovia tai puuta, jot-
ta niiden muotoa veidaan kokei-
den aikana muuttas helposti,
Koko trimmaus- eli viritystyis
on kiitketty tavalliselta autoilijal-

koa ja h pien vir-

ta erish lisen salaperfisyy-

L=

i

{a ja pinnan laadulla on pakosta-
kin merkitysti moottorin toimin.
nalle.
lman virtaus venttiilien koh-
dalla  ja muuallakin  kanavissa
dattelee samoja piisddntdja

010

2
(=

T~

/

2

-—",

2

1 2 3

Poine sylinterissd alle ulkoilman paineen kp/ent'

4 5 6 775

Venttiilin nousu mm

1, Tiysi teho, tiysi nopeus. Mitd tapahtuu muu;en painealle syli;;;;nni

imutahdin atkana imuventtillin
Pyscyakselilla paine sylinterissd alle
tiifin avavtuminen,

den verhoon, aivan tulevat mie-
leen  keskiaikaiset noitapuubat.
Virittijit yleensd tuntevat aina-
kin yhden moottorin aivan pe-
rusteellisesti, mutta likemichind
he civiit paljasta salaisuuksiaan,

1 p:mun. ka-akselilla vents

Tirkelmmiit pcrhntteet

kuin virtaus missd tahansa put-
kessa, joka ei ole tiysin suora i+
ki poikkilcikkoukscltaan  joka
kohdassa yhtisuuri. Esimerkkind
vei toimia vaikkapa Venturi-put-
ki, Virtaukseen vaikuttavat teki-
jat ovat:

1. Viskositeetista
kitka

2. Virtauksen irfautuminen sei-
nimistd

3. Paing-cro

Kasitelkiidimme nilitd tekijoitd
yhtd kerrallaan, Aina on tietty
kerros l3hes paikallaan scisovaa
ilman kosketuksessa putken seini-
miin, kun taas ilma putken kes-
kelld virtaa suurimmalla nopeu-
della, Nyi on !unnnuiilsdh eri

Shenal

atheutuva

roksien va-

P
tilla \"mlmsitcclis!a, sisiisestd vas-
tuksesta, riippuvaa kitkaa — hi-
taammat ilmakerrokset pyrkivat
jarruttamaan  nopeampia. Tamn

paine alence, pyrkii virtaus ole
maan vakinainen, Toisaalta leve-
neviisali kanavassa kohoava paine
pyrkii  asteittain  paksuntamaan
paikallaan olevaa kerrosta ja lo~
puksi saamaan sen kokonaan irti
seindmistd, Tamd johtaa slihen.
ettd kaikkialla seindmien luona
vn virtaus pyorieisti ja tchokas

virtaus tapahtuu ainoastaan kes-
Kialueella, joka poikkileikkauk

sensa pinta-alalta on huomatta-
wiastikin pienempi kuin koke ka-
nava, Paincen aleneminen on
suuri ja virtausvastukset melkoi-
sia. Tamin vuoksi, mikdli imu-
kanava  kokonaisuudessaan  tai
edes jokin sen osa on poikkileik-
kaukseltaan suurencva (ja ndyt-
i hyvin toivoltavalta etth se
olisi), on hyvin hyddyllista kiil-
Inttaa kanava, jotta siind symty-
vt virtausvastukset  sastaisiin
mahdollisimman  pieniksi.  Esi-
merkiksi sodan aikana nopeiden
hivittijikoneiden siivet puhdis-
tettiin, kuivattiin ja kiillotettiin
huolellisesti ennen lennolle 1ih-
tai aivan samasta syystd - vaike
ka silloin nhiin tekemisissd suu-

on erils syy pai I

Hman vir
larvna;m virtaukseen liittyvien

Lol

Kun kysymyksessii ovat niin ly-
.

vir ksien kans-
sa, kuin mit kohdataan autojen
k ~ cllei oteta huo-

hyet wi P kuin

ukn aluksi muutama sana moot-
toriin liittyvissi laitteissa mpah

ci 1illi kuitenkaan ole kiytinnds-
si kovin suurta merkitysts.
Ne monct tunnit, joita virittd-

koska se tietdisi leivin kap
mista.  Otettakoon  esimérkiksi

1

avartami i»
uudelleen muotoilu. Virittdja tar-
vitsee  crikoistyBkalujen avulla
suoritettua erikoisen suurta am-
matlitaitoa  vaativaa  kisitydla
useita tunteja, ja varma:h tckee
ennen 1

tuvista peud jaop

muutoksista, Ottakaamme esimer-
kiksi tiydellinen imutabti «siita
hetkestii lihtien, kun imuventtiili
avautuy, aina  sithen hetkeen
saakka, kun venttiili jalleen sul-
keutuu, Kuvassa | on esitetty sy-
linterissd kullakin hetkelld vallit-

muntaman »sudens, xmh rm!aa

hintoja. Sarjatuotannon takia au-
ton valmistaja ¢i kykenc talou-
dellisesti il kanavia

seva alipaine vemttiilin t

it kul Kiillot ka-
navia peilipinnalle tuntuvat ikkid
ajatellen mencviin tyystin huk-
kaan, koska ainoastaan seisovat

mioon aivan venttiilin tienvota.
Ennen kuin tutkimme muita

mahdollisuuksia on  paikallaan

tarkastella, kuinka voidaan suu-

aukon tai suultimen tehokkuus

madritelld tai mitata, Kun neste

virtas suutlimessa korkeammasta
. Homt g

ilmakerrokset ovat kosketuk

scinamiin, Kuitenkin siclla, missa
scinimd on cpiitasainen, vaikka
se muuten muodoltaan olisi ko-
vinkin edullinen, syntyy virtauk.

misen  funkth Kysymyksessi
5y 4

on  bensiinikiyttdinen
moottori, jota kiyteldin tiydelld

parhaan tchon vaatimuksia vas-
taaviksi, joten virindjalle jai

k Ha ja tiydelld kuormalla.

seen pydrteitd, Tamd vaara on
kaikkein suurin juuri ventiilin
Iaheisyydessd, siksi ainakin sielld
on kiillotustyd paikallaan,

K irtausk

Suunnilleen iskun keskivaiheilla,
jolloin mintd on kithtynyt lihes

osansa ichtavaksi, Scikkaperdis-
ten tictojen ja tarkkojen mittoe
jen julkaiseminen tekisi kenclle
tahansa  mahdolliscksi  onnisto-
acen virittimisen, ¢ikd timd suin-
kaan ole liikkcen toiminnan kan-
nalta eduksi.

Kuitenkin on eri kiclilli run-
saasti kirjallisuutta kanavien ja
venttiilien il paljon

suurimg P t alkaa
v ylinterin ja ulkeil

vrahlla vah:la melko voimakkaas.
i, Ylin viiva, joka merkitty 0:

ﬂa, tarkoittaa ulkoilman painctta.
Tirkeintd on huomata kiyrds-

H vir

jossa  virtausnopeus kasvaa ja

virtauksen teorecttinen nopeus
kurkussa laskea jokscenkin tark-
kaan kiyttien oletettua ihanteel-
lista polttoainetta, jolla &i ole
lainkaan viskositeettia. Kun tun-
netasn  kurkun  poikkileikkaus.
voimme madratd sen 1api kulke-
van virtauksen massan tai tila-
vuuden tietyilli paincen putouk-
silla.

ILMAN VIRTAUS SUUTTIMESSA

Vaikka ilma muutamissa suh-
ieusa osapuilleen vastaa ihanne-

t3 paincen sylinterissd lask
soin yhden ilmakehin kol

P i on silli kuitenki
tietty  visk joka wvi-

neksen verran, Tami paineen abe-
tictad ilman virtausno-

enemmin kuin luulisikaan, mutta
tmin kirjallisuuden tutkiminen

peuden kasvamista, niinpd vent-
tiilin kohdalla kuljctannkin useis-

vaatii jo tietty3 At 2 vissa ilman
ritekniikan p id i peuden alueella noin 300 misck,
ta, civitkd opit scllaisinaan ol joka  help i j

31, %

flavissa  mihin

hentdd ilman nopeutta ja muut-
tas virtauksen luonnetts suutli-
missa. Virtaus kuristus  jonkin
verran kobta suuttimen jalkeen,

pi kuin laskettu thannevirtaus, on
kiytettivi tehokerrointa (CD),
Tam on p«smum kysy—
mys p {p gian)
4 & icksi eli
litke-energiaksi, jolloin kuvan 2
mukaisesss  suuttimessa  litke-
energin :uummm ;alkc:n l:;ytt-

joten tilli kohtan on wir
pmkk:lmkhuhm pmu -ala huo-
i kuin sustli-

)
on suurousluckkaa 1000

d

mootteriin.  Mahdollisuuksia on
runsansti!

kmih. Niin tulee ymmarrettivik-
si. entd ilman virtaustien smuodol-

7
men  kurkun mmcmspmla-ah
{katso kuvaa 2). Mitattu virtaus
on tamin johd aina pi

tiidn pydrieid

[Imid voidaan myds kRSnds —
toisin sanoen energiamuodot voi-
daan munntas takaisin teisikscen,
kun lisdtdfin esimerkiksi kuvan 3
mallinen laajeneva kanava suut-
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timen jilkeen, Niin saadaan no-
peus picnenemiin vihitellen ha-
lutalla tavalla ja vastaavasti pai-
nc b Jjolloin
muullancet  Yiike-energian  pais
neeksi. Avainsana on whalutulla
tavallas, koska kuten aikaisem-
mastan muistetaan, pyrkii virtaus
muodostumaan pybriciscksi ja li-
siifimisin virtausvastuksia, mikali
kurkun lanjencminen on  lilan
vaimakas, Nykyisclli ickniikalla
voiann paincen alennusta kiyl-
13d hyddyksi nein DO-prosentti-
sesti. tami esimerkiksi Ventus-
put tai sarj isted
auton kiintokurkkuisessa kaasuttic
messa,

Niiin  kokonaispainecnalennuy
voi olla tosiaan ninoastaan 10
prosentin suwruinen ja jos twt-
kimme edelld mainittua tehoker-
rointa CD, huomaamme, etti se
voi olla arvoltaan jopa yli ykkd-
sen, kun yhdistimme Venturi-
putkella  korkeapaineisen  kam-
mion matalapainciscen.

2. Niin menctetdin like-energiaa suuttimessa, ..

3. ... janiin voiteraan se takaisin hyvin
muotoillussa suuttimessa, joka laajence

vihitellen.

VENTTIHLIEN MUOTOILU

hyvin kansujen virtaulsen saa-
vuttamiscksi

Virtaus ventellleissi

Vanha totuus on, citad hyvi ku-
vi kerton enemmin kuin tubat
sanaa. Thssi on pitké tarina
venttillien muotoiluun littyvista
teknillisista  scikoista  esitetty
muutamassa kuvassa. Kuvassa 4
on oikcassa reunassa esitetly kol-
me erilaista venttiilid ja niiden
kanavat, ylinnd yksinkertainen
perusventtitli (A), keskelli y1a-
puoleltaan muotoiltu venttiili ja
kanava (B) ja alinma scki yla-
ot al 1 4y

terfivil muotoja. vian muodostas
virtausta  haittaavia  pybrteitd.
Niiin on tchollinen vistaukscen
kiytettivissi  oleva  pinta-ala
huomattavasti  pienempi  kuio
venttiilin ja istukan vilinen ko-
konaisala.

Kaytannossi, kuten teoriassa-
kin on venttiilien seki istukoiden
sirmien pybristiminen sopivalla
siteclli kaikkein tarkeintd. Kun
meoniddn oikein tarkkaan, voi-
daan kosketuspinnat pydristaii si-
fen, cttd tapahtuu kuten kuvassa
6 tissd projektiossa ainoastaan
pistckosketus, kun  veattiili on

I
venttiili kanavineen, joiden tar-
koituksena on korvata paineen
alenemista (C). Ero tchokertoi-
missa erikoisesti pienilli paine-
croilla on himmistytidvin svuri.

Tk Tima rak tuo
§ isenkin edun, joka
k k a, ni-

mittiin pydristetyin muodoin voi-
daan tacjota tictylld venttiililou-
tasen halkaisijalls suurempi vir-

pi fa. Tamd nikyy piir-

Samaan  kiyristdon on  myds
merkitty ihanteellisen Venturi-
putken kiyrd, jossa ¢ tapshdu
mitidn bividith. Tatd kayrid &
ole mahdellista saavutiaa, mutta
on pyrittiiva pidsemiidn mahdol-
lisimman lihelle sitd.

Kiyrien muodon [fysikaaliset
perusteet ovat kuvassa 5, Ilma
virtan ventliilin ja sen istukan
valisti wsciden satojen kilomet-
rien tuntinopeudella, €ika luon-
nollisestikaan voi seurata kaikkia
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roksessa siitd, kuinka paljon mit-
ta h on kasvanut. Todellinen vir
tauspinta-ala riippuu mitan b k-
siksi sen cifiisyydesta venttiilin
keskiviivasta, joten todellinen
alan kasvu on huomattavasti suu-
cempi, kuin miltd sc ensi silmi-
ykselld niiyttas,

Esitettyd venttiilin ja istukan

1

Korkea paine

matala paine

korkea paine’/

Venttiili 8 4
o | i3 28
£1,0 ey
g Venttiili A
L/D=13
05 -
i I
Kriitillinen _«
lpaine.sulhde
0% 304 0

01 0.2
Paingen suhteellin

en aleneminen

4. Parempl ja parempi. Kolme erilaista kokeiluvenetiilia, jotka osoittavat,
kuinka tehokerrointa voidaan parantaa muotoilemalls venttiili ja kanavs
siten, ettd virtavkseen ei synny pybrseitd,

ton, koska venttiilejit jeuduttai-
siin siAtimiin yhtendin, Taval-
lisessa kiytthmoottorissu vn kos-
ketuskohdan  oltava  vihintiin
millifetrin sunrainen, pakovent-
tiilissii sitdkin  isempi  lammon
siirtymisen fakeeksi, :

On suoritettu koko joukko ko-
keita .sulb /D maardimiscksi

T — wviiv s
kitytetdin toisinnan kilpamooito-
reissa. mutta tavallisessa kiytio-
moottorissa vakense on mahdo-

{imukanavan pi ar halkai-
sijan suhde venttiilin istukan ul-

van parhaan teloksen uscimmis-
s tapuuksissa.

Ihanteellinen musto vaihtelee
riipy venttiifin . Ta-
mi selvidd, kun tutkimme kokei-
luissa  saatuja  kdyrid. Monissa
moottereissa on perimmiiseni teo
kijind imuventtiilin halkaisija,
jouka on pidettivE miclessi, Vent-
titlin lautasen halkaisija on va-
kiosuntruinen, sen pinta-ala voi-
daan helposti laskes, kunhan mi-

kohatkaisijaan). Tamin.
arve 0,75—050 nayndi tuotta-

tataan lautasen side tai mie-

5. Terivikulmaisessa kanavassa syntyy virtauk-
sean py&reeitd, jotka pienctivit tehokasta
virtausalaa,

— 0 —

7. Yksinkertaistettw venttiili ja istukka, Pinta-
ala jonks kautta kaasu virtaa sylinteriin on
yhtd suuri Ruin venttiitin lautasen pinta-ala
silloin, kun nousu L on nelfinneksen kokoinen

lautasen halkaisijasta D,

8. llman virtauskerroin suhteessa L/D-suhtee-
seen, (Vertas kuvaan 7). Qrigosta lihtev suora,
esittdd ihannetapausta, A‘uvalilm perusvent.

6. Looginen ratkaisu, Pyoristetyt Iﬁu\mn ja yhden pisteen ren-
wkmkujvs venttiilin Ja istukan vilills, Hyvi ratkaisu kilpa-

mutta
ciiteji on yhteniin huollettava.

per koska vent.

-
<

bt

/ m“",l
venttil

w‘rtaugkermin
o

tills fa B py Y

r P
. venttilli tehostaa virtausta lihes 50 prosentilla,
kun venttillin nousu on noin viidennes lauta- o 0

sen hatkalsijases,

luvwminkin  halkaisija, jonks

7’
//Femmtﬁﬂl A

A=

voidaan edelleen todeta, ettd na-
mi pinta-alat tulevat yhtdsuurik-
si silloin, kun L/D = 0.25. Kun
kaytetddn venttiilin lawtasen pin-
ta-alan  todellisen  virtausalan
asemesta, tullaan tchokertoimeen
G, kun LiD *= 0 (siis venttiili sul-
keutunut, ¢i ilman virtausta) ja
tehokertoimeen 1, kun LID =
0,25,

Tama ibanteellinen ja ideali-
suily tapaus on esitelty kuvatsa
§ origosta lihteviind suorana. Sa-
maan  koordinaatistoon on piir-
retty kaksi muutakin kiyrid, jot-
ka molemmat ovat kokeellisia.
Niisti alempi on terfvakulmai-
sclla  venttitlilld  saatu, ylempi
venttithilla, jonka muetoilua on
s ¢

samoin virtauskanavaa, Kdyrissi
on ini ero,  esimerkiksi

o 02 kohdalla on
mukaillun venttiilin antama ‘vir-
tauskerroin on nein 50 prosenttia
terivan venttiilin arvoa parempi.
Juuri  noususuhde  suunnilleen
niiilla kohdin on hyvin ratkaise-
va moottorin toiminnalle.

Lopullisia tuloksia katsellessa
on cris miclenkiintoinen seikka
ventiilin lautaten ja varren lii-

0

02 03

nousun suhde loutasen Autkaisijean, L/D

v .

miltanminen kiytannossi on hel-
pompaa, Venttiilin lautasen pin-
ta-alaa kidytstidn myds - virtaus-
pinnan midriimisessi.

Kuvassa 7 on esiteity hyvin

yksinkertainen
venttiili scki sen istukka, joka
un oletetin tilanteen yksinkertais-
tamiscksi  halkaisijaltaan  juue

la D. Tistd saadaan sekd kana-
van poikkileikkaukseksi eitd vent~
tiilin lautasen pinta-alaksi 2D7/4.
Hetkellinen  ilman  virtauksen

venttiilin - | kekoisel
Halkaisija on merkitty kirjaimel-

JOS SUURENNETTAISIIN VENTTIILEJA

Venttiilien suurentaminen

Kun katsclette palotiloja sel.
laisen  moottorin  sylinterinkan-
nessa, jossa on pystysuorat vents
tiilit, vvat venttiilit usein kool
taan ja sijoitukseltaan sellaiset,
i tulee  mieleen  suurentaa
venttiileji micluummin kuin suo-
rittaa tyilds kanavien uudelleen
muotoilu ja kiillotus, Hyvin usein

on vicld tilaisuus suorittaa mo~
Eotiad

tava patotilan scindmin ja lauta-
sen vilisestd raosta, jonka mittas
merkitaiin kuvassa 1114, Joutei vir-
tausta vastustettaisi talld kobtaa,
on raon olava veottitlin ollessa
tiysin avauluneena ainakin yhta
suuri  mutta  micluummin  suu-
rempi kuin [autasen ja istukan
rake, Kurkun pinta-ala on AD*4
ja AID on yleensd suuruusiuok-
kaa 0.8, Kun niilld arveilla has
tutaan virtauspintasala seindmin

Temmat tydt. Tiamé b a
ajatus voi kuitenkin' olla ansa.
Olettakaamme, etti meilld on
viereisen kuvan muksinen paloti-
la. Sen jilkeen, kun ilma uvn jo
kulkenut venttiilin lautamn ja is-
tukan vilistd. on sen vield Ruljets

kohdatla yhid ksi kuin istu-
kan kohdalla, saadaan laskemalla
tin arvoksi 0,04D, Niin caimer-
kiksi jos venttiilin lautanen on
halkaisijaltaan 45 mm, on scini-
min ja lautasen viliin jEdtAva
noin 63 mm:n rake, tai muuten

kiyttimd pinta-ala on ADL, jos
sa L on venttiilin noum. Tisti

kohd pieni  pyBristysside.
Pdinvastoin  kuin lualisi, antaa
picni pySristysside 13113 kohdin
hyvin tuloksen, erikoisesti suuril-
I venttiilin nousvilla, Tahin voi-
daan mainits selityksend se, cttd
suuri side saattaa atheuttaa vire
tauksissa epdtoivotiuja pyéricita
ennen venttiilin istukkaa swurilla
nouailla,

Miii
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JATKOA EDELLISELTA SIVULTA

ONNISTUIKO VIRITYS?

la imupuolen kauts i Vanhan
ta kulkevan ilman miiri scki  Cooperin kanteen voidaan tehda
pai 1 i idaan tut- b asti  parannuksia, jei-
kia virityksen istunci a.  den tulokset ovat i us-

tausmiird (kgimin) pystyakselil-
la. Vaaka-akselilla on tiili
avautuminen milleind. Toisi

komattomis, mutta vicld enem-
min veoidaan tilansetta auttaz
vaihtamalla nokka-akseli, joka

isesti kuuluukin jokaiscen

rakenne, joka antaa hyvat tulok-
set pienilld nousuilla on kilpailu-
kyvytén suurilla nousuilla ja
kidnticn,

Valitettavasti e tissi yhtey~
dessd ole kiiytettivissi tavalli

kelpo viritykseen.

Kiyrdi 1 on erikoisen miclen-
kiintoinen, koska se esittdd, kuin-
ka i, Leitl A
tavallinen ajokki saada lihes kil-

ilulaitteiden veroiseksi. Arvot

Minin kiyrid, muotta varmasti al-
P— M TP

P
sesta ~— tosin huomattavasti suu-
rempitehoisesta — 997 em*:n Coo-
perista niiyttdd virittijien kokei-

civiit ole aivan yhid hyvat souril-
la venttiilin nousuilla, mutta ta-
min selittdd se, cttda moottorissa
ovat  alkuperdiskokoiset pienct
venttiilit.

25 '5
P
- A
'3 /// q
/ 2
3 74%%
15 // P —= 1
X // =
it
'$4,0 V.94
T
g
05
0

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 4
venttiilin nousu mm

1. Vakiokuntoinen 997 ¢cm*:n Cooper 29 mm:n imuventtiileineen,
2. Kuten edellinen, mutta muunnetuin imukanavin,
3. Vanha MG 1100 edellesn 29 millisin venteiilein, mutta muuten tiysin

mukaiitu.

4, Tiydelleen mukallty »Motorways 1100 33 mm:n imuvgnnﬁhln. jota s

P "

kiytetiln O

maa p
5, Mini Cooper § vakiokokoisine (36 mm) imuventtiileineen tiysin kilpailu-

kuntoon mukailtuna.

Mini Club Flying Finns
huolto rinki

Olisiko sinulla tienpaalle jaaneelle
esim. huoltoapua, varaosia,
tilapaisesti varastointi mahdollisuutta
tai jopa majoitus mahdollisuutta?

LOYTYISKO VIELA LISAA
Y O AUTTAMIS HALUISIA??

Yhteyshenkilolla on tarkempaa tietoa alueensa
~apua tarjoavista ja nain voisi ohjata avun saajan
lahimpaan mahdolliseen apua tarjoavaan
paikkaan.

Yhdyshenkilon tai apua tarjoavan ei tarvitse
millaan tavalla paivystaa, mutta jos sattuu
olemaan paikalla voisi apua antaa.

Kaikki jotka ovat kiinnostuneet tasta ringista,
OTTAKAA PIKAISESTI YHTEYTTA

Markku Lonnqgvist
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Sivut lahetti Timo Virtanen



Kuvasatoa Kemora Historicrace 13.7.2008. Kemora Historicrace 13.7.2008.




Alaharman

OP SM-Rallisprint Kari Erkintalo /

Kari Erkintalo Merja Erkintalo

Sijoitus 3. yleiskilpailussa
2. Luokassansa

Tero Gronfors /
Nils Pettersson

Esa Laine /
Antti Harkonen

llkka Lindstedt /
Sauli Laihinen

e

pystyyn. o5

Kilpailija bongasivat tutun kuvaajan ja rapylat nousi



BOTNIARING, 28.09.2008
JURVA

Gronfors racing
Vuoden 2008 ajokausi pddtettiin
- am =m _ syysratapdivdlld Botniaringin radalla
kl I tt a a ka u d eSt a 2 0 o 8 ! Jurvassa. Vaihtelevassa, mutta pddosin

aurinkoisessa sddssd, paikanpdlle
saapui 18 Minid ja noin 30 ministia
Kemin ja Espoon vdlimaastosta.

Pari uuttakin jdsentd kerhoon liittyi
ratapdivilld.

e
[
i

Mini + Hondan moottori

varikkoruusu, jonka arvonimen tdlld kertaa
pokkasi Alpo Laakson OES-62.
26 27



Lisdksi palkittiin kauimpaa tapahtu- = /2
maan saapunut ministi ja Mini- '
Erkki Virolainen ja EXV-74, jotka
olivat matkanneet Kemistd asti
pohjanmaan lakeuksille.

Loput palkinnot menivét arvonnalla onnellisille
voittajille. Palkinnot lahjoitti

Rata ravintolasta sai kerhon kahvit ja
lampaisen aterian seisovasta poyddstd
edulliseen hintaan.

Innokkaimmat pddsivdt radalle jo hyvissd ajoin ennen puoltapdivdd, ja viiden maissa
iltapdivdlld vield viimeiset kiersivit rataa, joten ratakilometrejd varmasti kerkesivit
kaikki halukkaat kerddmddn pdivén aikana riittavasti.
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Ja tulipa pdivdn aikana luultavasti ajettua epdviralliset Minien kierrosenndtykset
ovaaliradalla, sen verta harvoin kyseistd rataa kierretddn.
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qkka Keskitalo.
) ;

500-Ralli, 1.7.1961. o
Jukka Asukas - Pentti Varmanen "iw

Tampere-Ralli, 7.9.1968.
Kuka tietaa kenella lipsahtaa?

Hankiralli, 28.2.1960 Kuvat Holger Eklund, Kiitokset lainasta VM.

30 Timo Makinen - Heikki Puustinen Lehteen kuvat toimitti Tatu Lindberg. -



Rata tuloksia

A\
ﬁ}i‘.}. Kauden 2008 lopullinen pistetilanne (24.9.2008)
‘t é =7, 99 sijanumerolla ajoivat CUP:n ulkopuolella

15

[X3
DNE
16

X
DUE
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HISTORIC R)}LLV:TRQPHY
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Tuloksia
Autoglym-ralli 6.9.2008.

AUTOGLYM-RALLI LuokkKatulos, virallinen Tampereen UA

6.9.2008 Historic
Sij No Ohjaajat Seurat Lk Auto Tulos Ero Eroed
Pos Nr Drivers Nat Cl Car Result Diff  Diff pr
LuokKa 6, ikikaudet E, F ja G1, CT- ja GTS-autot, enint. 1000 cm, Lihti: 13
1 62 Tero Gronfors ~ NaSU 6 Austin Mini Cooper 00:52:52,9 00:00,0 00:00,0

Nils Pettersson  NaSU

Luokka 7, ikikaudet E, F ja G1, CT- ja GTS-autot, 1001-1300 cm3, Lihti: 9

3 69 Esa Laine UAU 7 Austin Cooper S 00:55:00,5 02:11,9 00:57,1
Antti Hirkonen UAU

5 71 Ilkka Lindstedt TUA 7 Morris Cooper S 00:55:53,4 03:04,8 00:27,1
Sauli Laihinen TUA

Keskeytys

55 Kari Erkintalo
Merja Erkintalo

NoorUA/MK 6
NoorUA/MK

Austin Mini Cooper AT 7A
vaihdelaatikko

Turku Karting XXXII rantaralli 27.9.2008.

Turku Karting XXXII Rantaralli Luokkatulos, virallinen Naantalin Seudun UA

27.9.2008 Historic
Sij No Ohjaajat Seurat Lk Auto Tulos Ero Eroed
Pos Nr Drivers Nat Cl Car Result Diff Diff pr

Luokka 6, Historic Trophy -69: ikikaudet E, F ja G1, CT- ja GTS- autot enintiin 1000 cc, Lihti: 18

1 55 Tero Gronfors  NaSU 6 Austin Mini 00:48:38,8 00:00,0 00:00,0
Nils Pettersson  NaSU Cooper

14 44 Kari Erkintalo  NoorUA/MK 6

Merja Erkintalo NoorUA/MK

Luokka 7, Historic Trophy -69: ikikaudet E, F ja G1, CT-_|a GTS- autot 1001 - 1300 cc, Lihti: 12

Austin Cooper S 00:56:15,3 07:36,5 00:05,3

1 58 Ari Saxberg ALTI Morris Cooper S 00:48:05,3 00:00,0 00:00,0
Joni Mikeld TeisUA

6 59 Kaj Holmstrom TapUA 7 Morris Cooper S 00:50:17,1 02:11,8 00:37,5
Aki Tiihonen TapUA

7 64 Esa Laine UAU 7 Austin Cooper S 00:50:21,0 02:15,7 00:03,9
Antti Hirkonen UAU

8 65 Ilkka Lindstedt TUA 7 Morris Cooper S 00:51:51,9 03:46,6 01:30,9

Sauli Laihinen TUA

Aikasakko/pisteitd
Ilkka Lindstedt TUA 7
Sauli Laihinen TUA

Morris Cooper S AT7A  60-pist.
ennakko
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HISTORIC RALLY TROPHY

2008

©

19.1

1.0P-Sonkajédrvi ralli
2.Neste Haijaa ralli
3.Prisma Ralli

ALLY TROPHY

HISTORIC R

16.2

o

N

A

N

r

Loppupisteisiin lasketaan osakilpailut -1. Joten

4.Lahti Historic Rally
5.Lahti Historic Rally

niukasti Gronfoss/Pettersson havisi ykkéspokaalin,

6.9 mutta samalla naytti etta pikku Cooperillakin parjaa.
27.9

6.Autoglym-ralli Tampere

7.Rantaralli

YHT

L Auto

Seura

Ohjaaja

12 (12) 72

12

12

12

12

12

4 Porsche 911

HyUA
UAU

1.Pentti Veikkanen

Solja Salminen
2.Tero Gronfors
3.Jukka Tuomisto

72
67

12
1.2

12
12

12
12

12

Austin Mini Cooper

1
3
1
2

NasSu
HyUA

10

12
11
12

9

Ford Cortina Lotus

Wartburg 353

55
54

(8)

TapUA
UAU

4 .Jari Ohrankammen

5.Esa Laine

10

Austin Cooper S

14

Austin Mini Cooper
Austin Mini Cooper
Porsche 911 S

2 Morris Cooper S

1
1
4

NoorUA

GB

29.Kari Erkintalo
30.Gordon Cameron

13
13
12

Luisa Zumelli

32.Ari Saxberg

12

ALTI

Fiat 850 Coupe
2 Morris Cooper S

PukMU
TUA

46.Vesa-Matti Masalin

Ilkka Lindstedt

Hillman Imp
2 Morris Cooper S

1

TeisUA
TapUA

62 .Mika Saarinen

Kaj Holmstroém

35



36

OSTETAAN

MYYDAAN

MINIMARKKINAT

OLISHIT @[5

Minin penkkisarja uudelleen verhoilua varten,
sekd polttoainetankki 60-luvun lopun Miniin,
Puh. 040-5749907 Jukka Pori (jukka.pori@metso.com) Lisdtty 9.10.2008

Mini Cooperin nopeusmittari (ei S), kunnostuskelpoiset Metron levyjarrut,
sekd vakiokokoiset 1000cc "kyhmymdnndt", joko uudet tai vdhdn kdytetyt.
Puh. 044-5476663 Ari Kivirasi (arikivi@netti.fi) Lisdtty 10.9.2008

Mini Cooper S museoautoon:

Nopeusmittari, mittarikehys, Smithin kierroslukumittari, Halda trippimittari,
10" Minilite vanteet.

Puh. 040-569 6345 Pertti Pihlajavesi

@LIHT @[

Minin 1000 moottori, konepelti, takaluukku, takasivuikkunat.
60-luvun osia, Austinin maski, mittareita, valoja, renkaita ja vanteita ym.
Puh. 040-569 6345 Pertti Pihlajavesi

MYYDAAN

@21

AUSTIN MINI COOPER 997 vm -61
Todenndkaisesti Suomen Vanhin.
Hienosti ja ammattitaidolla entisity sekd museokatsastettu 5/95.
Katsastettu 5/08.

Ajettu entiséinnin jdlkeen n.1500 km. Auto Vantaalla.

Hp. 17 000 euroa/tarjous.

Puh. 040-569 6345 Pertti Pihlajavesi

Minin Tehdastekoiset
ALUMIINI

ratalevikkeet 70-luvulta.
Sopii isommankin pyérdn alle
sovittamiseen!!

Hp. 150 eur.

Puh. 0400-334084
Timo Virtanen
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KERHOTUOTTEET

Mini Clubin kerhotuotteita myydaan lahes kaikissa kerhon tapaamisissa
(Ei paikallistapaamisissa), seka postitse.

Postitse tilaaminen tapahtuu niin, etté tilaaja tilaa haluamansa tavaran Mari Rantaselta ja
maksaa laskun loppusumman kerhon tilille. Kun maksusta on mennyt tieto Marille, han
postlttaa paketin tllaajalle
| Vihre4, valkoinen,
navy (sininen),
| harmaa, punainen

T-paita, 13 euroa.

NAISTEN KOKO

punainen,
harmaa,
Musta

| Pitkahihainen T-paita
15 euroa.

Svetarl 30 euroa.

A
Retro(urban) Lasten

Kalastaja
15 euroa. 10 euroa.

12 euroa.

Bandana
10 euroa.

Tavallinen
12 euroa.

'—‘!ﬁ D

""" CLUB

]
%‘WW

ﬂ'm-h--'

J_J_S::L
Kangasmerkki,
4 euroa. Keulamerkkl,
47 euroa.

Lisaksi saatavilla myos:

*Tarra, MCFF-logo, hinta 1 euro.
* Postikortti, 0,80 Euroa ja 3 kpl / 1,70 euroa.
* Kesakokoustarra, edellisvuosien, hinta 0,50 euroa / kpl

Pinssi, 4 euroa.

Kerhotuotteita voi siis kysella Mari Rantanen
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INFOA

Jasenlehden painos on 750 kpl ja se ilmestyy nelja kertaa vuodessa.

Painopaikka on Klingendahlin Paino Oy, Tampere

JASENLEHDEN ILMESTYMISAIKATAULU

Alustava
Numero Aineiston viimeinen Lehti ilmestyy vko.
jattopaiva
1/2009 22.1.2009 7-8/09

ILMOITUSHINNAT VUONNA 2008

Nelivari Mustavalkoinen
Aukeama 168 euroa 84 euroa
Koko sivu 84 euroa 42 euroa
Y2 sivua 42 euroa 21 euroa
Y4 sivua 21 euroa 10 euroa
Hinnat ALV 0%.

lisatietoja saa Virpi tai Harri Koskelta

INTERNET KOTISIVUT

Ovat osoitteessa http:/www.mcff.net
Netissa julkaistavaksi haluttavat asiat tulee lahettda kotisivujen yllapitéjalle
Sebastian Kulkulalle. Lisatietoja voi kysella puhelimitse
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Palautus:

m Jukka Pori
AZ03

TAPAHTUMAKALENTERI VUODELLE 2008

MINI CLUB FLYING FINNS RY

15.11. Syyskokous, Forum Marinum, Turku
15.-16.11.  Pikkujoulu, Viking Isabella.
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