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Aluksi muutama sana jédsenlehden myohdstyneestad ilmetymisajasta.
Lehden kokoaminen ja toimittaminen Timolle Jokioisiin osui sattumalta
samaan ajankohtaan jolloin allekirjoittaneen talviloma alkoi er&d&ssé
matkailukohteena vield harvinaisessa arabiemiirikunnassa. Lehteen siel-
td el saanut yht&d&dn juttua, silld ainuttakaan Minia ei sielld n&kynyt.
Kamelit ja huippuhienot Mersut ja Cadillakit olivat yleisimpi& kulku-
vadlineita.

Odotin myots tietoja Jyvaskyldn suunnalta, koska katsoin, ettd jo
tahan numeroon on saatava ilmoitus kes#dkokouksesta. Seuraava lehti il-
mestyisi vasta touko-kesdkuun vaihteessa.

Kesdkokous on Koskenpdin Rantapirtiss&d 11-12. heindkuuta ja koska
sielld on vain 8 mokkia ja 3kpl 4 hengen ja 5kpl 2 hengen huoneita, on
niiden varaukset tehtdvd mahdollisimman aikaisin, jotta kaikki saatai-
siin kerhon k&yttoon. Rantapirtti on avoinna kokouksen aikana myos
muille lomailijoille. - Joten tehk&da varaukset ajoissa!!!

Kokouksen ohjelmien suunnitteluun tarvitaan vapaaehtoisia voimia.
Jyvéaskylan ja ympédristdalueen jasenet ottakaa yhteyttd Hannu Pesuun.

Apuanne ja ennen kaikkea hyvia ideoita kaivataan.

Kerhon s&aantémairidinen kevidtkokous pidetdsn 5.4.-92 klo 12.00 alka-
en Forssan Autokeitaan Kesoililla. Kokouksessa kasitell&dn mm. kerhon
tiliasioita, vahvistetaan tilinp&&tts ja p&atetdsn v.1991 tili- ja vas-
tuuvapauden myéntadmisestd kerhon johtokunnalle.

Ilmoitusasia jasenille: Kun tilaatte kerholta esimerkiksi vanhoja

lehtij&a, Kirjoittakaa my6s nimenne!!! posti-
siirtolomakkeeseen.

Korjaus edell. lehteen: Tampere Team kokoontuu joka kuukauden ensim-

mdimen tiistai Paasikiventien Kesoililla
klo 19.00
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MININ OHJAUSPYORAN TAKANA

10.

11.

12,

13

14.

15.

Nimi, ikd ja asuinpaikka?

Marko Tuomi, 21, Turku.
Ammatti?

Autonasentaja

Perhesuhteesi?

Naimaton

Mitd ominaisuuksia arvostat muissa
ihmisissd?

Rehellisyytta

Entd itsessdsi?

ettd harrastan Mini merkkisia autoja
Koska alkoi Mini-harrastuksesi ja
milloin liityit Mini Clubiin?

14 vuotiaana 1984. Klubiin liityin -87.

Toimintasi kerhossamme?

Joka vuonna kokoontumisissa mukana.

Muut harrastuksesi?

Kilpa-autoilu (Minilla)
Nykyinen/nykyiset Minisi?
Austin Mini -67, Morris Mini -65, Austin Cooper -6U4,

Mini 1300 -73 ja puolikas Farmari.
Montako Minid olet kaikkiaan omistanut?

noin 7 kpl.
Mieleenpainunein muisto Mini-harrastuksesi ajalta?

3 vuotta Minin entis6éintia ja noin 2 kuukautta ajoa ja

auto tdydellisesti romuna rattijuopon toimesta.
Mitd asioita haluaisit kehitt&dd kerhotoiminnassamme?

Parempaa ohjelmaa kokouksissa ja kilpailuissa kunnon

palkinnot.
Mitkd asiat kerhotoiminnassamme harmittavat?

eivat mitkaan, talla hetkella.

Minkdlaisena n3det kerhomme tulevaisuuden?

Hyvana.
Jos et olisi Mini-harrastaja, mitd harrastaisit?

jotain muuta automerkkid tai vanhoja moottoripyoéria.
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Mutta Autokeitaan Motorestiin voit tulla MINILLA 4
5.4.1992 klo 12.00 - 15.00, silli silloin on ker- X
hon kevadtkokouksen aika. Kerho tarjoaa perinteiset %

4 pullakahvit kaikille paikalle saapuneille.
S e P rd . Samalla on mahdollisuus keskustella IMM 92
Rt B SN o v\ ! treffeille 14dhtijoiden kanssa. iy
ST R ,‘i:"'* SN
e AT R 2 Kokoonnumme Motorestin kabinetissa, joka
R :ja o sijaitsee kahvion takaosissa. |
' - Uudet ja vanhat jdsenet tervetuloa !
§ Mik&dli sinulla on kysyttavas, -
s a M soita 916/83829 ilt. Timo/Kaija
" 5_, g,
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Oheisen kertomuksen henkildiden nimet, aika ja paikannimet
on vaihdettu ja mahdolliset yhteensattumat ovat sinun omaa mie-
likuvitustasdi !!!! 111 111

" Hei Markku onks sulta jo loppunut toi KN:n suodattimen

6l1jy, ndds se mitd sid toit viimeks Saksasta ?" No joo, mitds si?
Md vaan ajattelin, ettd jos kdytds hakemassa lisdd. Saksasta ?
Niin, tietty onhan se paljon halvempaakin. Kuule md soitan sul-
le Timppa huomenna , jos kdy. Tuleeks muita ? M4 ajattelin tota
toista Timppaa, jos se sais kans lomaa, soitellaan huomenna.
Seuraavana pdivdnid. Molemmat soittivat, ettd vihredid valoa
on ndytetty, eli matkaan ja hyvd pdivd oli 1lidhelld 1.1.92 klo
20.00 Siljan terminaalissa. Andreakselle oli soiteltu "tarvitta-
vista" osista etukdteen ja tilattu tuttu motellihuone kaikille.
Aamulla klo 7.00 Tukholmassa, 14,30 Tanskassa, kulutus koh-
tuulliset 4purkkia olutta/600 km. Noin 17.30 Saksan lautalle,
onneksi lunta ei ole ndkynyt (alla kesdrenkaat) ja viimein klo

76.30 Oldenburgissa Andreaksen myymdldn ldhelld. Muutoin loppua

kohden oluen kulutus laski vield pienemmidksi.

Aamulla ilmestyy pienen odotuksen jdlkeen pari kaveria oven
taakse tuoden pakettia. Negatiiviset alatukivarret, kahdet kdr-
jettomdt sytytyslaitteet,taakse sdddettdvdt trumpetit, samoin
eteen, taakse sdddettdvidtaurauskulmapalat, jarrupalat 12" levy-
jarruihin, samoin laakerisarjat niihin, "S":n syyldri jne muuta
pientd. Samalla tutustuttiin Andreaksen UUTEEN HALLIIN. Jaa, etti
mitd sielld oli, helpompi sanoa mitid sielld ei ollut.

Puolen pdivdn huitteilla matka jatkuu Hannoveriin Gerdille.
Tddltd oli tilattu 12" levyjarrut+vetoakselit, kun vield tiukat-
tiin onko muuta myynnissid, niin Markulle 16ytyi 10" Cosmicin uu-
det al-vanteet (tehtaan pakkaus) hintaan, no ei kerrota ettei tu-
le itku. Timpalle 1l6ytyi yll&dttden tupla Dellortot+imusarjat+il-
manputsarit kiskurihintaa xxx DM, ja aivan sattumalta minidkin
16ysin vield 175/50 x 13 P7 + 5,5x13 ATS nakkirengas-sarjan usko-
mattomaan xxx DM, t#dssd vaiheessa huomasimme lompakossa kidyneen
pyorremyrskyn ja hillitsimme itsemme vaikka tarjolla oli 82 Van
kolme kappaletta, sekd 3 m3 muuta tavaraa. Varauksen jidtimme si-
sdlle (Kuka saisi rekan halvalla Saksaan???). Ostoskadulta 1dysim.
me vield Mini-kirjoja ja vdhdn janojuomaa matkalle sekd paistin-
pannun..

Il1lalla oli pakko k&dydd kreikkalaisessa ravintolassa syomidssi,
mutta emme syoneet paljoa, kun se oli niin kallista. Ajattele nyt
2 isoa olutta, 1 ouzo ja pesuvadin kokoinen lautasellinen erilai-
sia liharuokia maksoi melkein 50,- Suomen devalvaatiomarkkaa.
Kylld me ihmeteltiin kuinka ne tulee toimeen siellid Saksassa, ja
lupasimme l&hett#d edelleen Gerdille hapankorppuja jouluksi, poi-
kaparka.

Kahden yon jdlkeen olimme pakoitettuja lidhtemddn (liput tilattu
Finjettiin).Satamassa vaihdoimme sikolittipaikat A-luokan hyttiin
kuten Markku sen niin sattuvasti sanoi ja ldhdimme klo 17.00
syomddn Lubeckiin( Laivahan 1dhti vasta 20.00). Pienen etsinnéin
jdlkeen 16ytyi olut-tupa josta sai safkaa. Timppahan oli ollut
Lubeckissd ja tunsi sen kuin omat taskunsa. Taas sfka oli kallis-
ta ja ldhdimme Travemundeen, koska ennen laivan 1#htod piti vie-
14 ostaa vdhdn elektroniikkaa. Markulle langaton, ettid saa maata
kesdllad aurinkotuolilla ja Timpalle puhelinvastaaja. Ai niin Mark-
ku osti vield sen taskuradion kaverille; joo kylld me vield ehdit-
tiin laivaankin,,



3176182 23:88 RENTAPLRTTI

No se A-luokan hytti oli ihan jees; ndkymdt etukannelle, jd&a-
kaappi, yms. Laivalla kulutus kasvoi huomattavasti siitd mité&@ se
0oli Ruotsin 1l#pi ajettaessa. Ja olihan Finjetissd isompi konekin.

Siti en osaa sanoa , mitd vaikutti erds tunnettu vahvahko rommi KIEVARI RANTAPIRTTI
jota ei saa tuoda maahan eikd mainostaa. Eikd sitd endd Suomen
aluevesilld ollutkaan. Timo Niinimadki
Suomea lihestyttdessd lumisade vain lisddntyi ja satamassa oli

10-15 cm lunta (ne kesdrenkaat). Rehellisinid pddsimme tullista 1l&- 42640 KoskenplH
pi vaivatta ja aloitimme paluun kotiin niin v&dsyneind, mutta onnel- . e
lisina. Mutta p-na se KN:n suodatinéljy unohtui ! Markku meinasi, Puh,: 942-7115 ja 711§ iﬁ@%{ﬁ?ﬁNiB}\}\
ettd antaa nyt olla ainakin pari viikkoa v&dlid ennenkuin menn&dé&n ' = I A
uudestaan. huone! e J'o il o Rantapirvlli

Mitd tdmid reissu sitten maksoi ? 950 mk henki sisdltden hytit+ - 11—12.7.1992
kaikki lauttapaikat+ autopaikat, lisdksi tulivat kalliit syotavat varavg n¢uwepqpf N

vidhdiset juomat ja aivan pikkasen minipaketteihin !!! @ N4
. . . . 3 ¢ g § s s [ PR
Kaikkea se mielikuvitus tuottaa vai mitd Markku ja Timppa, vai- &L - . " >
kutti melkein kuin se olisi voinut sittenkin olla totta. e JFIHIIIL =

| Sua

Kiitokset tarjouspyynndsténnel

Tarjoamme Klevari Rantaepirtti#d ja sen aluetta
kerhollenne zovittuna sjankohtanea seurasvin ehdoin:

Huonemafoitus: 110,-/h16/y8

Buoneita on yht, 3x &4h huone sekd 5x 2h huone

4-h huoneigga on oma suihku ja wec.
2-h huoneissa suihku ja we¢ k#ytavlld.

Huonehintaan sigéltyy aamieinen.

COMPTON-KYPARA ; MOKKIMAJOITUS: MOKRI 1 &4 hengelle yht, 180,-/vrk
Ylivoimaisesti suosituin rallikypara, joka AUTOILIJAN KYPARA FLORIDA
on valmistettu erittain lujasta korkista ja iai 5 miehi ; X P { t
siksi myos kevyt. Nahkainen niskasuojus. gg;mngi'.s'”e sekd miehille sopiva Tweed MOEKKI 2 2 ' ' 80,-/vrk
Hinta: 55,— E Hinta: 53— E 3 . U
/| MOERI 3 3 " 120, -/vrk
MORKI 4 9 " " 320,-/vrk
MOXKI 5 2 * (parivuode) 120,-/vrk
KASIJARRUKAHVAN 5
MUUTOSMEKANISMI 6 " " -
:mﬁ!ﬁ_ﬂonus‘ lSen avulla kahvasta tu- MORKI 6 300,~/vrk
ee ns. "fly-off" -malli-
Venttiilikotelon  pikair- nen; 1s. se lukittuu MOEXKI 7 3 " " 180,-/vrk
roituspultit, jotka eivat ;/ain nappia painet-
di tyokaluja. aessa. . .
Vmi'wﬂmm&msoe Hinta: 14— G MORKKI 8 2 ¢ " 100,-/vrk
Jaahdyttimen saleikkda .
VAN inta: 9,80 G Mokeissd el ole juoksevaa vettd. MBkeiss¥ 4 ja 6

sdhko~we.

Mokkihintaan ei sigdlly aamialsta, mutte voimme
tokl tarjota aamiaista koko joukolle. Hinta: 20,-/h1®

/a/ase?z D~3 boeTl ;//naéq(/m d‘am/a/nem_, Y-r24 //;1.4,';'4 b



TWINI MINI

Marraskuussa 1991 pidettiin Englannissa Castrolin
Converted Car of the Year n&ayttely, jossa oli esilla
erditd automaailman ihmeellisimpi& kulkuv&élineitd ja
kaiken lis&ksi vield hyvéksytty rekisteriin.

Erads yleisdn suosikeista ja myds ehdolla koko n&aytte-
lyn pé&édpalkintoon oli Richard Mansfieldin Twini Mini
eli kaksimoottorinen Austin Mini, jossa on 4-veto,
kaksi nokka-akselia, 16 venttiilis, moottorien tila-
vuus 2,6 litraa, 140hv ja vielad lisaksi kaksi vaihde-
laatikkoa, kaksi kytkinta jne.

Richard oli jo aikaisemmin entiséinyt pari Cooperia
ndyttelyja varten, joten pelkkd entisdéinti ei en&a
riittadnyt. Ajatus Twini Minin rakentamisesta syntyi
siitd kun Richard n&aki eradsn vanhan Mini Cooper Owners
Clubin lehden, jossa oli juttu John Cooperin Cooper's
Twini Minist&.

Vuonna 1963 John Cooper rakensi ensimmiisen kaksi-
moottorisen Minin. Projekti perustui Englannin armei-
Jjan kayttamaan kaksimoottoriseen ja nelivetoiseen
Mini Mokeen. Neliveto Mokessa oli hyv&t maastoominai-
suudet, vaikeissakin olosuhteissa ja jos toinen moot-
tori hajosi, jatkettiin matkaa yhdelld koneella.

John Cooperin tarkoitus oli ennenkaikkea kayttdsd Twi-
o ni Cooperia kilpailuissa. Saanndét eivat sitéd vield

a . : kieltdneet. Vaitetasan myds, ettda John Cooper oli en-
_ R = simmédinen, joka asensi Formula kilpa-autoihin mootto-
BT 8 i RNl R e rin kuljettajan taakse; Joten miksi ei my6s Minissi
A

|

i
|
\ 1\

5 . . voisi olla moottori myds takana.

o Skl v MR Kun Cooper mallit olivat tulleet tuotantoon 60-luvun

e T — i SR A G A alussa, rakensi John Cooper ns. Cooper's Twini Minin.

s e R R : Moottoreina k&ytettiin aluksi pikku Cooperin yliporat-

RERERT

It also has

.- 53

" PHOTOGRAPHY: PAULKEARNEY

two gea'boxes,two i - i e e e ‘ tuja moottoreita. Koneen tilavuus oli 1212cc ja moot-
atga clutchesandtwo. A i I s ; : : S : tgr'it kehittivat kumpikin g.89 .he.zvosvoimga eli yhteen-
R B R PR N : S 23 ; , 3 sd 178hv!!! Sanottiin, ettd Twini Cooperin teho/paino-
Steve Bennett meets — T . : b @ suhde oli sama kuin Ferrari Berlinettan - eli noin
W ikey Bl TR ‘ : B ' 1. / 4,2kg/per 1lhv.
a manandhlsvery i ; ! : ; : 2N - Cooper Twini Mini osallistui mm. Targa Florian pro-
specla'Mlnl .. i : : ¥ neIs i . totyypp%'luokan pitké'an kisaa}n. I-(isa meni er'%ttéin_
R I e RSy hyvin siihen asti kunnes takimmainen moottori "kusi"

vedet alleen ja kone alkoi punastella temppujaan.
Twini Mini oli kuitenkin viides lopputuloksissa.

DECEMBER 1991




Richard Mansfield
took both his
engines to the CCC
Converted Car of
the Year

" extravaganza and
we were impressed

Richardin 2-moottorisen Minin kokonais-
budjetti oli n. £3.000 (puntaa) eli 25.000
markkaa, johon sisadltyi koko auton entisdin-
ti huippuhienoksi. Korin maalaus Almond vih-
redksi ja valkoinen katto.

Vakio moottorit 1loytyivéat puretuista autoi-
sta. Ne olivat melkein uusia. Autossa on
tupla mittaristo eli kaikkia on kaksi kap-
paletta. Auto on lis#ksi eritt&din nopea, on-
han tehoa jopa 140hv ja huippunopeus on n.
105 mailia eli n.168 km/t.

Kuten usein aikaisemminkin on tapahtunut,
myds tadmd erikoinen ja harvinainen Mini
myytiin Japaniin!!!

Twini Miniss&d ei ole k&&ntyviéa
takapydrid vaan pyorén navoissa
olevat ohjausvarret lukitaan
tankolla siten ettd pyorat ovat
aina suorassa.

Richardin autossa on vain yksi
kaasupoljin, josta l&htee vaije-
rit molempiin kaasuttajiin. Yksi
kytkinpoljin ja vain yksi alku-
peridinen tyosylinteri hoitaa mo-
lempien moottorien kytkinta, jo-
ten myos vaihteet toimivat yhté&-
aikaa. Etu- ja takamoottoriin ei
saa p&dlle eri vaihteita yhtaai-
kaa.

John Cooperin Twini Cooperissa
oli kaksi vaihdekeppi& perédkkain
Toinen vakiopaikalla ja toinen
noin k&sijarrukahvan kohdalla.
Keppien valiss&d oli irroitettava
valisalpa, joten toisesta kepis-
t4d vaihdettaessa liikkuil myos
toinen vaihdekeppi samaan suun-
taan. Samat vaihteet kytkeytyi-

Cooper Twini Minist& on
sanottu myods, ettd se oli
ensimm&inen ns. B ryhman
ralli-auto jo yli 20 vu-
otta sitten. 60-luvulla
Twini Minilla ajettiin
vain klubiluokan kilpai-
luissa, koska s&aannot
kielsivat kayttamastsd si-
t4 muissa luokissa mm.
rallikrossissa.

Richardin Twini Minista
tuskin huomaa p&&ltapé&in,
ettd siind on kaksi moot-
toria. Ainoastaan k&yn-
nistettdessi voi ihmetel-
14 outoja &&nia. Ensin
kdynnistyy toinen ja sit-
ten per&didn toinen. Koneet
ovat 1300cc vakio mootto-
reita ja kehittavat yh-
teensid n.140hv. Autossa
on kaksi etukelkkaa ja
takimmainen moottori on
samansuuntainen kuin etu-
mainen. Kelkkaa varten on
auton taka-osasta poistet-
tu tavaratilan pohja, ta-
kapenkin pystyseiné&mia ja
pohja. Kelkan tukemiseksi
tarvitaan muutama tuki-
palkki.

vat molemmissa moottoreissa. Jos toinen moottoreista sattui poksahtamaan,
voitiin valisalpa ottaa nopeasti pois ja vauhtia jatkettiin ehj&all& mootto-
rilla. --Mm. Eras kuuluisa englantilainen Mini kuski Sir John Withmore ker-
toi, etta haneltad rajahti kerran Twini Cooperin etumoottori ns. silmille
ja han jatkoi kilpailua kuten oli neuvottu; vé&lisalpa irti vaihdekepista
ja seuraaviin mutkiin mentiin takavetoisella Minill&, mutta helvetti, jo-

ku vain oli unohtanut kertoa hanelle,

ettd ajo-ominaisuudet muuttuvat tay-

sin takavatoisessa Minissa. Siitd tuli erittain yli-ohjautuva. Sir John

huomasi sen vasta pyoriessidan Minillaan ulos radalta.

© Fanms
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Tiedimme itse,
mihin mini sopii

”Mini olisi
liian
huomiota-
herittdva”

Aira Samulin kiukustui:
Tiedan
ItSe
mihin
Mint
sopil!

Sivu B9

st r.. o,
- L -
0 P

" Pertin' kuulumiset...

Erds kateellinen kerran haukkui Mini&ni vanhanaikaiseksi,
Joten luettelin hanelle pitkan litanian hienouksia miti
loytyy vasta nykyautoista. Hdn ei uskonut niinpa 16im me hyvan vedon

ja nain sen todistin.

-kahdessa osassa jakautuva takapenkki --—- selkancja jaa paikoilieen ja is- e
tuimen saa mukaan. )
-luistonesto jarjestelm&d ——- teho ei riita rucvitukseen. (o
-yksiavainjarjestelina -—— lukot niin kuluneita ettd virta-avain kay niihin. ll
-matalaprofiilirenkaat —— kun tarpeeksi vuotaa niin ovat pian matalia. ;i
-huomiovalot eli ajovalojen pienennetty jannite --- tasavirtalaturin teho ;

on aina automaattisesti "pienennetty". ,
-tuulilasinpyyhkijoiden tihkukytkin --—- kayvat milloin iuistavat.

-oikea ergonomis -— kun selkanoja on tarpeeksi pysty niin yitda joka .
paikkaan.

-12-valve —- jos lasketaan pyoranventtiilit mukaan.

-ohjaustehostin —— toimii vain painvastoin kuten Englannin liikenne,heitap-

pa kadet ratista tiukassa kurvissa niin ajolinja muuttuu
yilattden suoraksi tosi tehokkaasti.
-takaniskatuet -— kokoc takalasi toimii niskatukena kun on niin liheila.
-turvakori —-- mitd vdheminin korissa peltid niin sen vaikeampi osua.
Lisaksi hienouksia mita ei muissa autoissa vieldkzdn ole:
-pitka oljynvaihtovdli ——- kun kulutus on suuri niin lisdta taytyy usein
mutta vaihtaa harvoin.
-automaattinen ilmoitus kun tuhannet kilometrit tayttyvat -—- silioin mit-
tari raksuttaa adnekkadsti.
-auton anastus estetty tehokkassti —— ellei &dlya napauttaa bensapumppua
hereille niin ei k&ynnisty.
-pienessd autossa suuren cininaisuudet --- paljon ikkunapinta-alaa,suuri
kulutus kuten kaantosadekkin.
BMW on iuka automaailinanesikuva. Se esitteli 550 mallin vasta 1950. ,
MORRIS MINI TEKI SEN JO 1959. 7
Ikava kylla minulta jéi saamatta tankillinen bensaa,toisaalta myds kaverilta
silld huumorintajuttomana tyyppind han kaasutti paikalta autolla jonka taka
luukussa seisoi vain; 315.




Nainapaivina tuntuu olevan muotia niin TV:ssd kuten ehkd maan hallituksessakin leikki nyhjai-
se tyhjasta. Aforismi sanoille Mini ja ruoste? Jos valitat Ministadsi niin se ei koskaan ruostu.

Talla hetkella pienen poikavauvan isdana mieleeni hiipii keskustelu joka kaytdneen tulevaisuu-
dessa.

-Isi milla autolla mina ajan kun olen 18 vuotias?

-Tuskin sina ajat millaan autolla.

-Hdh,mitd sd ukko meinaat kai mingkin johonkin pystyn???

-Niin,en mind sitda pystymista koskaan ole epaillytkdaan,kunnon poikahan sina aina olet ollut.
-No,en ma kylld ym marra vieldk&aan?

-Kohta ym marrat. Se johtuu vain siitd kun maailma muuttuu.

-Siis mitenkd maailma muuttuu?

-Katsos poikani. Silloin kun mind synnyin niin mum mosi yksin minut teki,ukkisi ei siihen tilai-
suuteen osallistunut,hdn ajeli uudella Minilld eikd mum mollasi ollut edes ajokorttia. Silloin
elettiin vuotta 1959. )

-Kun sind synnyit niin olin mukana tap:htumassa ja siihenaikaan #itisi autOle enem man kuin
mind silld minun oli paastdva toihin pyoralla.

-Maailma muuttuu jalleen niin paljongkun sinun vuorosi olisi autoilla ettédgvaimosi ajaakin
aina ja sind yksin tulet synnyttama&an lapsesi!

Tloista kevatta ja valoisempaa tulevaisuutta toivottaen.:
Pertsa Kekaldinen & Poika.

koeajo ratkaisee valintanne!
MORRIS MINI-VAN on huokea ostaa ja huipputaloudellinen ajaa!

Hintaluokassaan nopein, voimakkain ja ajo-ominai-
suuksiltaan parhain.

@ Suurin pituus 3,30 m @ Leveys 1,41 m ® Kaants-
ympyrd 9,9 m @ Tavaratilaa 1,33 m® + 034 m®
kuljettajan vieressd matkustajan istuin poistettuna @
Tavaratilan pitﬁig 1,40 m, leveys 1,16 m ja korkeus
0,95 m @ Paino 600 kg ® Kokonaispaino 900 kg @
Kantavuus 300 kg @ Moottori: 37 hv, 848 cm® @
Polttoaineen kulutus noin 5,5 1/100 ‘km — lahes
20 km litrallal

Voidaan varustaa sivuik-

Hinta vain n. mk 475.000: — kunoilla ja takaistuimella. S (B2 -
Annamme  mielihyvin Machantuo]a: Y
tarjouksia ja esittelem- Y
me muitakin Morris- V() mava..n.. 12 kk: is-
automalleja. Maksueh- i n s aiokik;rr:):::::;“kuu
Ans rvon )

neuvc

Helsinki, Fredrikinkatu 65, puh. 14044 (vaihde) Hippumatta,

Asiantunteva huolto- ja piiriedustajaverkosto
kaikkialla Suomessa

3 \.\‘R&. \m-- or

2 Tekniikan Maailma 3/1961

HISTORIC RACE MEETING
OLI MENESTYS

Ensimmdinen kaikenlaisten harrasteautojen ystaville
tarkoitettu ratapaiva kerdasi toistasataa autokuntaa
Alastaroon viime syyskuussa. Kauniissa syyssadssa
vietettyd tapahtumaa isanndi Historic Race Finland,
joka esikoisyrityksestaan rohkaistuneena suunnittelee
ensi elokuuksi kaksipaivaista suurtapahtumaa niin ikaan
Alastaron radalle.

Historic Race Meetingissa pitkin kesda ensiaskeleitaan
ottanut harrasteautojen kilpailutoiminta sai huipen-
nuksensa, kun kahdeksan vaadittavin turvalaittein
varustettua autoa kavivat tiukan 10 kierroksen pituisen
kilpailun. Viivalla oli monenlaisia harrasteautoja:
muutama puhdasverinen historic-kilpuri, Jjokunen
alkuperaiskuntoinen urheiluauto ja erilaisia muutettuja
harrasteautoja.

Kilpailun voitti Westfield Sevenilla hurjaa kyytia
pitdnyt Jarmo Salminen ja toiseksi ehti Sami Wirtanen
kauniilla Opel GT:11&. Sijoista 3 - 5 kaytiin todellista
taistelua. Ratkaisu jai maalisuoralle, kun

Juha Liukkosen Sunbeam Tigeristad petti hammastanko ja
auto kaantyi savuten pera menosuuntaan. Takapuskurissa
roikkuneet Kim Tallberg kasikoneisella MGB:11la ja

Hannu Makkonen Alfa GT:113 paasivat kuittaamaan ja
Liukkonen linkutteli viidentend ruutulipulle. Ryhman
takaa tulivat vield Ismo Karmakainen modifioidulla
Toyotalla ja Pekka Jutila rallissakin nahdylla MGB:1l1l&.
Patrick Kollin joutui kavelymieheksi muutamaa kierrosta
ennen maalia. "Raaka-Paten" Cortinasta pamahti kone.

Meetingissa ajettiin myds toinen "kesympi" 13ht6, johon
paasi kaarettomalla autolla ja ilman rataleimatutkintoa.
Rataa paasivat kiertamadn omaa vauhtiaan kaikki haluk-
kaat, ja paivan mittaan Alastaron mutkissa vingutti
renkaita yli puolensataa autoa. Heti aamulla Kari
Kaksonen oli pitanyt luennon rata-ajon perusasioista.
Karin ohjeita noudattamalla ajaminen oli nautintoa ja
auto saastyi turhalta-rasitukselta. Yhtaan pelti-
vauriota ei sunnuntain aikana tapahtunut.

Kun meetingiin ensi kesand lisataan monenlaista
oheisohjelmaa ja autokuntia saadaan liikkeelle
tuhatmadrin, on Alastarossa luvassa ikimuistoinen
viikonloppu koko perheelle. Suurtapahtuman tarkka
ajankohta on 15.-16. elokuuta.

Jorma Valimaa



HARRASTEAUTOJEN JA -MOOTTORIPYORIEN
SUURTAPAHTUMA ALASTARON MOOTTORI-
RADALLA 15.-16.8.1992 |

Historic Race Finland jarjestda ensi elokuun 15.-16. p&aivana
Alastaron moottoriradalla harrasteautojen ja -moottoripydrien
suurtapahtuman.

Tilaisuus on mitoitettu tuhansille ihmisille, Jjoten

toivomme, ettd mahdollisimman moni merkkikerho merkitsisi

sen tapahtumakalenteriinsa jo tassa vaiheessa.
Harrasteajoneuvoilla on tilaisuuteen vapaa p&asy ja

ennakkoon ilmoittautuneille merkkikerhoille varataan omat
pysakdintialueet. Muilta peritdan pieni pysdkdintimaksu.

Viikonlopun aikana on ohjelmassa mm. kaksipaivainen rompetori,
jossa on omat alueet autonosille, mp-osille ja antiikille
(myyntipaikkoja voi varata Mika Kaskiselta puh. 90-607182),

off road autojen ja crossipybrien esityksid, ajokoulutusta ja
mahdollisuus rataharjoitteluun omalla ajokilla, historic- ja
harrasteautojen sekd veteraanimoottoripyérien kilpailuja ja
paljon muuta ohjelmaa.

Alastarossa on erilaisia majoitusmahdollisuuksia ja rata-alueelle
jarjestetaan useita ruoka- ja juomapisteita.

Ohessa on lyhyt tarina tamanvuotisesta Alastaro meetingista.
Sen voi vapaasti julkaista kerholehdiss& tai -tiedotteissa.
Toivomme, ettd mahdollisimman moni kerho ilmoittaisi etuk&ateen
osallistumisestaan elokuun tapahtumaan. Tat& varten olemme
laatineen erillisen kaavakkeen.

Tilaisuudesta antaa lis&tietoja Juha Liukkonen (90-502 2562),
Hannu Makkonen (90-259 593) ja Mika Kaskinen (90-607 182).

PS._Alastaron rata sijaitsee Satakunnassa. Sinne on matkaa
Helsingista n. 180 km, Tampereelta n. 80 km ja Turusta n. 80 km.

LIIKE- JA YHDISTYSJASENET

Historic Race Finland ry ottaa myds liike- ja yhdistysjasenia.
Jasenyys maksaa 350 mk/yhdistys/vuosi.

Kaikki jasenyhdistysten jasenet voivat osallistua mm. kaikkiin
HRF:n jarjestamiin ratatapahtumiin ilman eri maksua.
Ratatapahtumia jarjestetdaan kesdkaudella vidhint3an kolme.
Jaseneksi voi liittya maksamalla 350 mk kerhon tilille

PSP 855899. Postisiirtoon merkittava selvasti yhdistyksen
tarkka nimi ja osoite.

Lisatietoja antaa Mika Kaskinen em. puhelinnumerossa.

HISTORIC RACE FINLAND RY

YOUR REF.:

OUR REF.:
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Neon, by M

There’s simply nothing to match
that style. Striking, yet sophisticated.
In shimmering Nordic Blue, set off by
gleaming chrome. Dressed to take you
anywhere, from the boutique to the
nightclub. With the dash and agility to
outsmart the queues and snap up that last
parking space. And a thirst so small it'll
leave you with pounds to spare.

That cool elegance continues inside.
With seats trimmed in soft velour.
A tastefully colour-keyed interior.
And a high quality digital radio and twin
speakers to keep you entertained. Whilst
detail touches such as that distinctive
steering wheel logo remind you that
there’s nothing like the Neon by Mini.
And nothing to equal your sense of style.
Isn’t it time you got together?




Autolamput LR ; : :

Iso mies, pieni
auto. Minia ei
suotta kutsuttu
1960-luvulla
koirankopiksi.

Timo Makinen:

”Autolamput ovat kehittyneet
huimasti 20 vuodessa”

Timo Maékinen jatti 1980-luvun alussa, kahden-
kymmenen ammattilaisvuoden jilkeen ralli-
autoilijan uransa ja siirtyi ensin valmennus-
tehtédviin SVUL:43an ja myohemmin markki-
nointipdallikoksi vakuutusyhtié Pohjolaan.
Nykyisin Makinen vetaa omaa yritystaan, joka
jarjestaa talvisin liukkaankelin ajo-opetusta ja
kesaisin yrityksille risteilyja ylellisella mootto-
riveneellaan.

Tyokiireista huolimatta
mikaan ei ole onnistunut kit-
kemaan kilpailuviettia mesta-
rin veresta, niinpa han osal-
listuukin vuosittain joihinkin
off-shore -venekilpailuihin ja
ralleihin.

Tana vuonna Osram
sponsoroi Makista taman
kilpaillessa Jyvaskylan suur-

ajojen yhteydessa jarjestetta-
vassa 1000 Lakes Veteran
Rallye:ssa. Kilpailu oli tarkoi-
tettu poikaian ohittaneille
Jyvaskylan kavijoille. Mukana
oli mm. sellaisia kuuluisuuk-
sia kuin Simo Lampinen,
Osmo Kalpala, kolmetkym-
menet suurajot ajanut Onni
Vilkas seka Ove Erikson.

Makinen ajoi kisan alku-
perdiselld, tehtaan valmista-
malla BMC Mini Cooperilla,
samanlaisella jolla han saa-
vutti yhteensé neljasta suur-
ajot-voitostaan kolme vuo-
sina 1965, -66 ja -67. Timon

kilpailunumero oli 52, sama
jolla han voitti ensimmaisena
suomalaisena Monte Carlo
-rallin vuonna 1965. Makinen
veresti vanhoja muistoja vie-
malla 1000 Lakes Veteran
Rallyen voiton kotiin.

Nopeaa kehitysta

Vanhoja Minejg, PV Vol-
voja, E-tyypin Jaguareja ja
Austin Healeyja katsellessa
ei voinut kuin ihmetella
sita teknista kehitysta, jota
25 vuodessa on tapahtunut.
Itse autot ovat luonnollisesti
muuttuneet, mutta ehka mer-
kittdvin kehitys on tapahtunut
renkaissa ja valoissa. Vaikka
ralliauton valot olivat jo tuol-
loin valttamattdmyyden sane-
lemina parhaat mahdolliset,
on nykyisten henkildautojen

vakioajovaloissa monia sel-

laisia ominaisuuksia, joita

ei tuolloin saavutettu edes

erikoisvaloilla.
Lampunvalmistajat ovat

vuosien mittaan olleet naky-

vasti mukana rallitoimin-

nassa, silla se on tarjonnut
niiden tuotteille erinomaisen
koekentan.

Halogeenivalot johtivat
diskaukseen

Valorintaman voimakas
kehitys kdynnistyi juuri
Timon aloittaessa uraansa
1950-luvun lopulla. Halo-
geenilamput yleistyivat
1960-luvun kuluessa. Timolla
on niista elavat muistot:

"Rallien valomaaraykset
muuttuivat vuosittain. Esi-
merkiksi vuonna 1965 meilla
oli 7 lyhtya keulalla. Vuotta
mydhemmin ei maardysten
mukaan saanut olla kuin
sumuvalot. Ongelmana oli,
ettd halogeenivaloja ei tuol-
loin voinut kayttaa lahivaloi-
na. Ratkaisuksi kehitettiin eri-

1000 Lakes
Veteran Rallyen
voitto toi pari
pyttya lisaa
Timo Méakisen
palkintokaappiin.

tyinen yliheittajamekanismi,
jonka ansiosta lahivalot saa-
tiin sumuvalojen heijasti-
mesta. Useimmissa muissa
ralleissa saantoja tulkittiin
niin, etta tdma oli sallittua,
mutta jostakin syystd Monte
Carlossa meita vastaan nos-
tettu protesti hyvaksyttiin ja
menetimme voiton. Ei kesta-
nyt kuin pari vuotta, niin lam-
punvalmistajat toivat markki-
noille halogeenilampun,
joka soveltui seka lahi- ettéd
kaukovaloksi:’



A’ SERIES
16 VALVE
D-O'H-C

| KAD eli Kent Auto Deve-
| lopments on englantilai
nen kansivirityspaja,
joka on jo usean vuoden
ajan suunnitellut tehok
kaanpaa kantta A-sarjan
moottoreihin. Kehittely
tuloksena syntyi uusi
16 venttiilinen alumiin
kansi, jossa on kaksi
nokka-akselia. Ensimm&i
set kannet tulivat myyn
tiin marraskuussa 1990.
Téadh&n p&iviaan mennesséi
on myyty yli 20 kantta,
14 eri maahan mm.Japani
| Valmistajan kertoman
| mukaan kannet ovat toi-
.| mineet hyvin, eik#d vau- . i e ; o . .
rioita ole tapahtunut. 0 b ) Y o AN @ Oikealla on
. : J =y TN " wA@ KAD:n rataver
S . A : : BN, sio ja Weber
Alfa poltto-
aineen ruisku
Yll&oleva au-
to myytiin
' Japaniin.
Alakuva.Vent-
tiilikopan
kannen kone-
istus.

e

-

Just when you thought
there was nothing new
in the field of A-Series
tuning . . . along comes
KAD. Art Markus
examines this exciting
new development and
drives two new Minis on
the road and (see page
102) on the track

PHOTOGRAPHY: NORMAN HODSON




KAD:n kansia on saatavana kahta eri mallia. Kesympi versio katuk&ayt-
tosén, 1300cc lohkoihin, joissa sylinterin halkaisija on vahint&&n 70, 6mm. TASENE.C- SILRE3: Sa75.0: G Branuand
Venttiilien koko on: Imu 27,6mm ja pako 23,7mm. Kannessa on my®s pinem-

m&at kanavat. 180
Kilpamallissa on isommat venttiilit: Imu 31,5mm ja pako 27mm. Kanavat
ovat huomattavasti avarammat, viimeistely on parempi ja kannen paloti- 160 9
lat muotoillaan erikseen asiakkaan vaatimusten mukaan. 140
Kansia myyd&&n valmiina paketteina, jolloin mukana ovat kaikki tarvit- £ 120
tavat osat; Itse kansi t&ydellisen&d, nokat, imu- ja pakosarjat, Verni- B 100
erin jakop#aan pydrat ja hammashihnat ym. 5
Imusarjoja on saatavilla useampia eri malleja, erilaisille kaasutta- ;I ®
jille: esim. Lyhyt ja pitk& malli Weber DCOE:1le, imusarja yhdelle 1 3/4" 601~
SU:1le tai 1 1/2" SU:1le,(tupla SU). Erityisesti kilpakaytt&6én on oma 40 b At | S SR S
imusarja uudelle Weber Alpha ruiskuille. 20 d
Nokka-akselit saavat pyodrimisvoimansa hammashihnan v&lityksell& suoraan S S il W
kampiakselilta. Nokka-akselien toiseen p#a&hin voidaan asentaa virranja- 9000 3000 4000 $000 6000 7000 8000 9000 10000
kaja, mekaanisen kierrosluvun mittarin anturi tai jopa Formula 1-tyyp-
pinen mini laturi. Jos virranjakaja on lohkossa, vanhassa paikassa, on “”“:””&Vmw
lohkossa myds "vanha" nokka-akseli, joka pydrittasa jakajan akselia ja :";vmo
dlyypumppua. . e X ; .
Y1hd81ll4: eme... on vakio 1275cc@ise: v : i Rt
Muutama esimerkki moottorien tehoista: tehot ga-w- on KAD 16Vrace Hi# ;
vakio 1275cc kone: 272 asteen nokka-akselit. V8&Nntd - g on KAD 16Vrace |
9,2:1 puristussuhde. L
140
Teho: 106 hv/7000 kierrosta, Vaantsé: 112 1bft/4400 kier.
120
Kilpa KAD 16V kansi: 2 x Weber 45 DCOE 38mm kurkut.
ja viritetty 1293cc: 304 asteen nokka-akselit. E'W
11,6:1 puristussuhde. % Z
: i 4antd: 122 1bft/6000 kier. E =T - : ;
Teho: 181 hv/8500 kierrosta, Va&ntd / . gﬁ\*fﬁ B kv, y1ino&: Kilpakensi, jossa
Kuvassa alla: Paamiiset kansipultit on kallistettu ulosp&din, isojen f : —+— Torquesvsto ©OT hﬁmak{ivasti.ls§mma? imuka- Bent cyfnder head
palotilojen vuoksi. N&ytt&sd oudolta, mutta toimivat T ;navat. a va -0 SASL, " stds (opposite)
kuulemma hyvin. . off Py . Alemmassa kuvassa: mm. venttii- lokod,butwork
Lrind; ol 7 ; , lien istukat on erikois nikke-  Comparisonofrace
- 2000 3000 4000° S000 6000 7000 8000 9000 10000 -1ia, joten koneessa voidaan kayt ﬁu;pu)):ﬁdn;oad
P . P . Wer er
Engine Speed (rev/min) X taa lleytonta bensaa. heads (above).
R SR R o S5 iR & Note size of ports,
Sk exceptionally
3 < straight flow path.
Head (left) uses
tiny 10mm spark
plugs. Note overall
quality of all
castings




Price list, April 1971

( £1.00 on noin 7,85mk, lis#dksi vield LVV 22% ym.).
f

ROAD KIT COMPLETE««ccese-ea..50% deposit,
Total price

Road kits are supplied with modified

manifolds and other parts for trarnsverse

RACE KIT COMPLETE:.scsescaseS0% deposit,
Total price

£ 1,975.00

radiators,

&7 .50
n.15.504mk

exhaust

installation.

£ 1,257.00

£ 2,51d4.00

n.19.735mk

Race kits are supplied with a large hore exhaust manifold en-—
akling transverse installation without cutting hodywork.

Discounts available for fully built power units,

on reguest.

EXTRAS

COSWORTH PISTONS
73.5 mm flat top( St d Deceecnceannns

WEBER CARBURETTORS dO DCOEecsacancaans
45 DCC’E------------
WEBER ALPHA FUEL INJECTION SYSTEM

R
&

£ 1,460.00

apemerd

Ve

<3
<
o .

quotations

190.00 n.1.492mk
142.00
n.1.170mk

147.00

n.11.461mk

Rl R PR

Markus Tukeva
Tauno Tamminen
T R

Minille ei riita

minihuolto

B Mini tuli markkinoille jo -59 ja niinpi autoja on

kertynyt vuosien mittaan Suomeenkin runsaasti.

Suurin osa niisté alkaa jo kuitenkin olla melko
ikdédntyneitd — vaikka aivan viime aikoina on Minin
myynti taas ollutkin piristymiin piin.

BE Mineji on myos monen mallisia, mutta huollon
suhteen piitevit piddosin samat siinnot ja ohjeet. Ja
seuraavissa ohjeissa on huomioitu muutamia

poikkeusmallejakin.

BB Ministd on monia muunnok-
sia, jotka.eroavat sylinteritilavuu-
den, jousituksen (Hydrolastic v.
-64), kiyttotarkoituksen' ja siten
osin muotoilunkin suhteen. Taval-
lisin on kuitenkin Mini 850, jota
tissd esimerkkiautona edustaa vuo-
simalli -69 Hydrolastic-jousituksel-

. Vaihtoautona kiertiminen on jo

tinyt jattdd merkkinsd, vaikka
yleiskunto onkin tyydyttivi.

Minin huolto-ohjelma kisittid
C-huollon 5000 km:n tai 3 kk:n
vilein, A-huollon 10 000 km:n ' tai
6 kk:n vilein sekd B-huollon
20000 km:n tai 12 kk:n vilein.
Kaikki C-huollon tyst kuuluvat
my0s A-huoltoon, joka taas koko-
naisuudessaan kuuluu suurimpaan
eli. B-huoltoon. Tekstissi mainittu-
ja. poikkeuksia lukuunottamatta
useimmat tyot. voi tavallisin vili-
nein tehdi itse, eikd monttukaan
ole aivan vilttimaton.

Tyokalut ja tarvikkeet

- 4,8 1 moottori6ljyd, 6ljynsuoda-
tin

— jitedljyastia, pesupetrolia ja -as-
tia

— tarvittaessa jarrunestetti, jaahdy-
tysnestettd, tuulilasin pesunes-
tettd

— areometri + tislattua vettd, ak-
kuharja

— rasvauspuristin, voitelurasvaa

— nokkakannu .+ o6ljyd, kosteu-
denpoistoainetta, lukkorasvaa

— ilmansuodattimen panos

— tulppa-avain,. messinkiharja, ra-
kotulkki . .

- kirkiviila, virtakyni, pieni peili

— kiintoavainsarja, lenkkisarja,
molemmat mieluummin. tuu-
mamitoitettuja.

— eri kokoisia ruuvitalttoja, myos
ristipdisid

— momenttiavain

— kierroslukumittari, mikili mah-
dollista ;
— ilmapumppu + painemittari
— nosturi + pySranmutteriavain
pari pienti pukkia tai paksua
polkynpitkaa

C-HUOLTO,
5000 km:n tai
3 kk:n vilein

1. Oljyméiriin tarkastus

Minissd on moottorilla ja vaihteis-
tolla yhteinen oljytila. Oljyn mééra
tarkastetaan mittatikusta auton seis-
tessd vaakasuoralla alustalla. Jos
6ljyn pinta on ldhelld mittatikun
alamerkkid, voidaan oOljyd lisidtd
noin puoli litraa..

2. Tuulettimen hihna

Hihnan painuman pitii olla n. 13
mm generaattorin ja. kampiakselin
vililtd mitattuna.

Mikili. sadto on tarpeen, poiste-
taan auton etusileikko. Loysitdan
generaattorin  yldpuolelta kaksi
kiinnityspulttia sekd generaattorin
hihnapyérin . alapuolella olevan
sddtotuen kiinnityspultit. Hihna ki-
ristyy nostamalla generaattoria.
Sdidon jilkeen kiristetddn pultit
piinvastaisessa jérjestyksessid ja
hihnan painuma tarkastetaan viel.

3. Jiiiihdytysneste

tddn vedelld puoliksi laimennettua
pakkasnestettd tdyttGaukon alareu-

nassa olevan merkkilevyn korkeu-
delle.

Jadhdytys- ja limmitysjirjestel-
min tiiviys seki letkujen, liitosten
ja kiristimien kunto tarkastetaan.

4. Pesulaite ja pyyhkimet
Pesulaitteen nestesiilio tdytetiin.
Kesilld kiytetddn vettd, johon on
lisitty esim. astianpesuainetta.
Kylmien sididen tullen nesteen on

Suuttimet suunnataan siten, etti
suihkeet osuvat lihelle tuulilasin
yldreunaa. Suuntaus tehdiin .neu-
lalla. :

Pyyhkimien sulat tarkastetaan.

5. Etupyérien jarrujen siiito
Esimerkkiautossa on edessd ja ta-
kana rumpujarrut, eiki jirjestel-



missi ole tehostinta.

Molemmat etupyorit kohotetaan
samanaikaisesti. Jarrukilvessd on
kaksi nelikulmaista s#itotappia,
;'ksi . kummallekin jarrukengille.
os jarrupolkimen liikke on liian
suuri tai jarrut laahaavat, saddetddn
jarrukengit, yksi kerrallaan. Sdito-
tappia kierretdin.ensin pyordn pyo-
rimissuuntaan, kunnes pyord luk-
kiutuu. Sitten tappia kierretdin ta-
kaisin sen verran, ettd pyord pyorii
esteettd. Avustajan painellessa vi-
lilld jarrupoljinta saadaan jarruken-
kd keskittymddn. Niin sille voi-
daan etsia mahdollisimman pieni
vilys jarrun silti laahaamatta.

Saman etupydrdn toinen jarru-
kenkd sdidetdin samalla tavalla.
Tamdn jilkeen sdddetddn toisen
etupyordn jarrukengit. Lopuksi
voidaan kisin kokeilla jarrutusvai-
kutuksen tasaisuus .avustajan pai-
naessa jarrua vaihtelevalla poljin-
voimalla.

6. Takapyoérien jarrujen
saato

Tdami tehdddn muuten samalla ta-
valla kuin etupyOrienkin, mutta
sddtotappeja on vain yksi kummas-
sakin pyorédssd. Jarrukenkien vilys
pienenee kiertimilld sddtotappia
auton keskeltd katsoen myotipdi-
vaan.

7. Jarru- ja kytkinneste seki
putkistot

Tarkastetaan rintapellissd olevien
sdilididen nestemddrd.. Siilist on
pidettiva lahes tdynnd jarrunestet-
td. Selvd vajaus on merkki vuodos-

ta, jolloin putkisto liitoksineen seka
pyorasylinterit ja kytkimen tyosy-
linteri on tarkastettava ja vuoto vii-
pymittd korjattava.

Jarruneste on vaihdettava vii-
meistddn kahden vuoden viliajoin,
koska nesteen vesipitoisuus lisddn-
tyy ja neste muutenkin likaantuu.

8. Kisijarru
Tami siddetddn jalkajarrujen sdi-
don jilkeen.

Auton alla tarkastetaan, ettid ki-
sijarruvaijerit ja niiden kulmalevyt
liikkkuvat. esteettd. . Tarvittaessa ne
puhdistetaan ja voidellaan kohdas-
sa 26 esitetylld tavalla.

Molemmat takapyordt kohote-
taan samanaikaisesti. Vedetd#n ki-
sijarruvipu kolmanteen pykildzn.
Kiristetdin kasijarrukahvan juures-
sa. olevia molempien vaijereiden
sadtomuttereita niin.paljon, ettd ta-
kapyorit tulevat.. raskaiksi kisin
pyorittdd. Vapautetaan . kisijarru-
kahva ja tarkastetaan, ettd takapyo-
rdt pyorivit vapaasti.

9. Pyoriit ja renkaat
Tarkastetaan renkaiden kunto seki
kulutuspinta, joka pienen rengas-
koon takia kuluu tavallista nope-
ammin loppuun.

Tasaisen kulumisen aikaansaa-
nddn siten, ettd eteen tulevat ren-
kaat, joissa on paksuin kulutuspin-
ta. Myds vararengas pidetidn kier-
rossa mukana.

Rengaspaineet tarkastetaan vii-
koittain. Ristikudosrenkaiden oi-
kea paine on edessd 1,7 ja takana

18.

14.

1,5 kp/cm2.

Pyordnmutterit kiristetddn toj;
siinsa nahden ristikkdin n. 6 kpr
tiukkuuteen.

10. Valot ja muut
tarkastukset

Tarkastetaan ajovalopolttimoiden
ja heijastimien kunto sekd lihi- ja
kaukovalojen toiminta ja valojen
suuntaus. Suuntausta varten irroite-
taan valonheittimen koristekehys.
Suuntausruuvit ovat valonheittimen
ylédreunassa ja.sivussa.

Muita tarkastuskohteita C-huol-
lossa owvat vield istuimien ja turva-
voiden kiinnitys ja kunto, mittaris-
tossa olevat. varoitusvalot, . dédni-
merkki, peilien kiinnitys, lasinnos-
timet, 6ljyvuodot, jousituksen nes-
tevuodot, polttonesteputkisto, pa-
koputkiston fiiviys ja kiinnitys seka
ohjausvaihteen ja vetoakselien ni-
velten kumisuojukset. Erityisesti
viimeksimainitut kohteet on puh-
distettava ja tarkastettava huolelk
jotta rikkindiset suojukset voitaisiin
viipymittd vaihtaa. Muuten ovat
edessi suuret ja kalliit korjaukset.

Lisdys
C-huoltoon

Akku

Vanhempien Minien s@hkojirjes-
telmé on +maadoitettu, mutta.tilla
seikalla ei ole vaikutusta tavallisiin
huoltoihin. !

Taminikdisessd autossa eb-etfdi
ole alkuperiinen akku. Uusikil voi
olla varustettu nostettavilla thlppa-
levyilld tai sitten normaaleilla kier-
retulpilla.

Akun suojus nostetaan pois,
kaapelit irroitetaan. Koska akku si-
jaitsee hieman hankalasti tavarasdi-
liéssd, se voidaan poistaa paikal-
taan.

Akun pdillys puhdistetaan ja

kuivataan, navat ja kaapelikengit
jataan puhtaiksi. Varaustila mi-
areometrilld, tarvittaessa
toimitetaan akku ladattavaksi. En-
nen mahdollista latausta ja muul-
loinkin, vajauksen ilmetessid lisa-
tddn tislattua vettd jokaiseen ken-
noon n. 1 cm levyjen yldpuolelle.
Kesidaikana ja pitkid matkoja ajet-
taessa .on akun nestemidrd tarkas-
tettava useamminkin kuin C-huol-
lon vilein. . .
. .Eznen akun takaisinlaittoa puh-
distetaan myds sen kotelo. ja suoja-
taan ohuella ruosteenestoaineella.
Vield tarkastetaan, etti kaapeli-
kengit saavat hyvin kosketuksen.
Navat ja kaapelikengit rasvataan,
akun suojus laitetaan paille.

A-huolto,
10 000 km:n tai
6 kk:n viilein

11. Ohjausakselin alapéin
kiinnitysruuvi

Ohjausakselin alapiissi oleva kie-
rukkahammaspyorin kiinnitysruuvi
kiristetddn momenttiavaimella
1-1,2 kpm tiukkuuteen.

12. Rasvaukset

Olkanivelissi on reljd, ylitukivar-
sien akseleissa kaksi ja takapyGrien
tukivarsissa kaksi. rasvanippaa.
Viimeksimainitut nipat ovat niky-
vissd auton.sivuilla, takapydrien
edessid. Nippoihin puristetaan jo-
tain litiumrasvaa (esim. Retinax A)
niin paljon, etti siti tulee ulos voi-
telukohteen vastapuolelta. Etupdin
kohotus ja pyorien poisto helpotta-
vat rasvausta.

13. Moottori-vaihteiston 6ljyn
poisto

Oljypohjan oikeassa etukulmassa
oleva poistotulppa avataan ja oljy

lasketaan. pois moottorin ollessa
limmin. Tulppa puhdistetaan, tar-
vittaessa uusitaan sen tiiviste. Ol-
jyn valuttua tulppa kierretddn pai-
kalleen 3,4 kpm tiukkuuteen.

14. Oljynsuodattimen vaihto
Moottoridljyn valuessa. pois vaih-
detaan suodatin, joka voi olla ko-
konaan vaihdettavaa mallia tai
vaihtopatruunatyyppinen, kuten
tissd tapauksessa, sijaiten aivan
edessd alhaalla. Etusileikon poisto
on tarpeen tissd ja erdissd muissa-
kin toissd. . .

.Suodatinkotelon alle asetetaan
pieni astia, koska keskipultin rei-
astd valuu 6ljyd. Keskiopultti kier-
retiiin auki ja kotelo. irroitetaan,
tarvittaessa puutapilla kopauttaen.

Poistetaan vanha suodatin ja
keskiopultti.  Suodatinpanoksen
alapuolella on kotelossa ensin koko
aukon kokoinen, prissitty terisle-
vy, sitten kumitiiviste, painelevy ja
jousi. My®os kotelon alapuolella on
keskiGpultilla tiiviste.

Osat pestiin petrolissa ja kuiva-
taan. E.m. tiivisteet korvataan tar-
vittaessa uusilla.

.Kotelon kansiosa jdd kiinni
moottoriin. Kannen reunasta pois-.
tetaan vanha tiivisterengas rauta-
langalla tai terdvilld puutikulla
kaivaen. Kansi puhdistetaan ja reu-
nauraan laitetaan uusi tiiviste.

Puhdistetut osat ja uusi suoda-
tinpanos laitetaan koteloon. keskid-
pultille. Kotelo sovitetaan kannen
alapuolelle kiertien kannen urassa
samalla kun keski6pultti kierretddn
alustavasti kiinni. Lopuksi pultti
kiristetddn momenttiavaimella 1,9.
kpm tiukkuuteen.

15. Oljyn tdytté moottoriin

Suodattimen vaihdon jilkeen tiyte-
tidn moottori-vaihteistoon 4,8 1 61-
jyd. Moottori kiynnistetdin het-
keksi, jotta Oljynsuodatin tiyttyy,
ja samalla voidaan tarkkailla mah-

dollisia vuotoja suodatinkotelon
tiivisteissd. Kun 6ljy on laskeutu-
nut, sen maird tarkastetaan mittati-
kusta.

16. Kiisijarrulaitteiston
voitelu

Kisijarruvaijerit kulkevat kahvasta
ensin suoraan. taaksepdin ohjai-
miin, joissa niiden on liu’uttava,
kéddntyen. samalla 90°. Ohjaimet
puhdistetaan ja voidellaan rasvalla.

Takapyorien edessd vaijerit
kadntyvit kulmalevyjen kautta. jil-
leen 90°. Niissi vaijerit eivit liu’u,
vaan kulmalevyt on akseloitu kéin-
tyviksi. Akselitapit voidellaan 6l-
jylla.

Jarrukilvissi.vaijerit on kiinnitet-
ty tapeilla kisijarruvipuihin. Tap-
pien sokat tarkastetaan. Tapit sekd
palautusjousien  kiinnityskorvak-
keiden ldpivientireiit .voidellaan
rasvalla. Lopuksi tarkastetaan, ettd
vaijerit pdisevit. esteettd kiristy-
min ja palautumaan.

17. Generaattorin laakerin
voitelu

Tasavirtageneraattorin takalaake-
rissa on pieni ’’ Oil’’-merkitty voi-
telureikd. Tdhén laitetaan muutama
tippa 6ljyd, ei kuitenkaan liikaa.

18. Kaasuttimen 6ljyméira

Minin S.U.-kaasutin poikkeaa ra-
kenteeltaan ja toiminnaltaan huo-
mattavasti tavallisista tyypeistd.
Ylimpédnd. on imukammio, jonka
sisdlld oleva minti nousee ylospiin
lisdttdessd moottorin kierroslukua.
Mannin liikettd vastustaa jousi, jo-
ka kierroslukua alennettaessa. pa-
lauttaa mdnnin alas. Ménnin jat-
keena ylospdin on ontto pystyakse-
li, joka ulottuu imukammion palla
olevaan holkkiin. Holkin kierre-
tulppaan on kiinnitetty varsi ja sen
alapdiihdn pieni hidastinménti, jo-
ka viljahkosti . sopii pystyakselin
onttoon sisdtilaan eli. hidastinsylin-

teriin. Sylinteri on tédytetty oljylla,
joka kaasuttimen ménnin liikkues-
sa joutuu kulkemaan hidastinmén-
ndn ohi ylos tai alas. Jirjestelmd
toimii .iskunvaimentimen tapaan
hidastaen ja tasoittaen kaasuttimen
miinnin liikkeita. :
Oljymédiréin. tarkastusta varte

kierretddn tulppa auki ja vedetddn
hidastin pois. Lisdtiin:.esim. nok-
kakannulla puhdasta moottori6ljyd
niin paljon, ettd pinta on n. 13 mm
pystyakselin yldpddn yldpuolella.
Hidastin painetaan takaisin sylinte-
riin ja tulppa kierretdén kiinni.

19. Sytytystulpat »
Tulppien elektrodit sekd keskie-
JéKtrodin eristettd .ympéroivd tila
puhdistetaan . messinkiharjalla tai
hiekkapuhalluksella. Karkivili
saddetdin 0,65 mm suuruiseksi.
Kierteet sekid eristeen ulkopinta
pyyhitiéin puhtaaksi.

Tulpat kiristetddn 2,5 kpm tiuk-
kuuteen. Seki irroituksessa kayte-
tidzn pitkdd tulppahylsyi, jonka si-
silld oleva kumiholkki suojaa tul-
pan eristetti vaurioilta.

Tulpat vaihdetaan viimeistdin
20 000 km:n vilein.

20. Kytkinvivun viilys
Kytkimen tyosylinteri ja kytkinvi-
pu sijaitsevat moottorin oikealla
puolella, kytkinkotelon pdilla.
Lammityslaitteen puhallin ja ta-
kimmainen ilmakanava poistetaan
tieltd.

. Kytkinvipua vetda sen palautus-
jousi rajoitinruuvia vasten. Tamén
ja vivun . olakkeen vilissd pitdd
vanhemmissa autoissa, kuten tdssi
tapauksessa, olla 1,5 mm vilys.
Uudemmissa autoissa vilys on vain
0,5 mm.

Mittauksen ja sdddon ajaksi ir-
roitetaan kytkinvivun palautusjou-
si.. Mikili vilys on saddettdva, 16y-
sdtddn rajoitinruuvin lukkomutteri
ja ruuvia kierretddn, kunnes oikea
vilys saavutetaan. Lukkomutteri



kiristetddn, vilys tarkastetaan vie-
14, palautusjousi sekd ldimmityslaite
kiinnitetdan.

21. Katkojan kirjet

Poistetaan virranjakajan kansi ja
pyorrin.  Pyoritetddn moottoria,
kunnes kirjet avautuvat tdysin. Jos
kirjet ovat palaneet tai niissa rako-
tulkilla kokeiltaessa tuntuu piikkid,
kirjet poistetaan. Siten ne saa hel-
pommin puhdistetuksi ja tasoite-
tuksi. .

Poistettaessa kirkid irroitetaan
johtojen kiinnitysmutteri, eristys-
hela ja kaksi johdinta seki kirkile-
vyn lukkoruuvi. . Tdmén jilkeen
kirjet voidaan nostaa yhtené kappa-
leena pois. '

Piikki .poistetaan ja kirjet tasoi-
tetaan ensin kirkiviilalla, sitten
hienolla_vesihiontapaperilla ja. lo-
puksi kiilloitetaan vetelemilld ko-
vaa kangassuikalefta kérkien vilit-
se. Kirkien on kosketettava tasai-
sesti toisiaan, korkeintaan reunoil-
taan ne voivat hiuken pyoristya. .

Hiontajdte poistetaan,. kirjet

asennetaan takaisin. S#idetdiin
karkivili 0,35-0,40 mm suuruisek-
si, kun jokin nokka painaa kirjet
tdysin auki. S#itd tapahtuu kam-
peamalla ruuvitaltalla kirkilevyn
reunassa olevasta lovesta, jonka
jilkeen levyn lukkoruuvi Kkiriste-
tddn ja karkivili tarkastetaan vield.

Tyon nopeuttamiseksi voisi me-
netelld siten, ettd hankkii ja asentaa
uuden kirkiparin, vaikka vanha
vield olisikin kelvollinen. Vanhan
voisi sitten e.m. tavalla huolellises-
ti kunnostaa, jolloin se olisi tarvit-
taessa asennusvalmiina.

22. Virranjakajan voitelu

Tdmi tehdddn edellisen tyon yh-
teydessd, varsinkin, jos siind kdrjet
irroitetaan.
. Liikkuvan kédrjen akselitappi se-
kd nokkakappale voidellaan kevy-
esti rasvalla. Muutama tippa 6ljya
tiputetaan virranjakajan. akselin
yldpadhdn pyortimen alle sekd
nokkakappaleen juureen, josta se
menee keskipakosddtimen painoi-
hin. . . .
Virranjakajaa ei saa voidella lii-
kaa. . Karkiin joutunut voiteluaine
aiheuttaa hairi6itd. Liika pyyhitdan
pois. : :

23. Sytytysennakon saiito

Vanhemmissa 850-mallin Mineissd
on sytytyksen perusennakko 0° ja
ennakko  stroboskooppilampulla
ajoitettaessg 3° e.y.k.k./600 r/min.
Tarkastusaukko on kytkinkotelon
yldosassa, joten ldmmityslaitteen
puhallin on poistettava (vert. kohta
20).

Avataan tarkastusaukko ja asete-
taan sitd vastap#iti peili siten, ettd
aukon. reunassa oleva .osoitin ja
vauhtipyordn hammaskehd nikyvit
peilistd. Pyoritetddn moottoria ko-
hotetusta etupyoréstd (vert. kohta
28) siten, ettd pyorrin ldhestyy 1.
sylinterin sytytysjohtimen elektro-
din kohtaa. Téll6in my6s 1. sylin-
terin puristustahti. ldhestyy loppu-
aan. , :

Kytketddn 12 V virtakynd virran-

jakajan sivussa olevaan pienjénni-
tejohdon napaan sekd maadoitetaan
virtakynd esim. sylinterinkanteen.
Sytytysvirta kytketddn. Pyoritetddn
moottoria hitaasti edelleen, kunnes
vauhtipyorén hammaskehin
0°-merkki ja e.m. osoitin ovat koh~
dakkain. Jos virtakyndn lamppu
syttyy .tarkalleen. samalla hetkelld,
sytytyksen perusennakko on oi-
kein.

Jos lamppu syttyy jo ennemmin,
kierretddn virranjakajan sddtomut-
teria R-kirjaimeen pidin, kunnes
lamppu sammuu, sitten takaisin,
kunnes lamppu juuri syttyy. .Jos
virtakyndn lamppu taas syttyisi vas-
ta myohemmin, Kierretddn saato-
mutteria A-kirjaimeen pdin, kun-
nes lamppu juuri syttyy.

Jos e.m. rvuvin sditévara ei rii-
td, on virranjakajan rungon asentoa
ta pientd ruuvia, joilla virranjaka-
jan kiinnityslevy on. vastakkaisilta
puoliltaan kiinnitetty moottoriin.
Virranjakajan runkoon levy puoles-
taan on kiristetty silmukkamaisesti
yhdelld ruuvilla eika tétd saa 10ysa-
td. D

E.m. kahden ruuvin pitkulaiset
reidt sallivat kiertdd virranjakajaa
hiukan. Koska pyorrin pyorii vas-
tapdivddn, on varhaisemmalle sdi-
dettdessd virranjakajaa kierrettdva
myOtdpdivddn, myohdisemmaille
sdddettdessd vastapdivdadn. Tastd
tehdddn karkea ajoitus ja kiinnitys-
ruuvit kiristetddn. . Hienosdito. ta-
pahtuu edelldkuvatulla tavalla sai-
toruuvista.

24, Kaasuttimen s#ito

Tama ty6 voidaan tehdd sytytysjar-
jestelmin eri. osien ja toimintojen
saitojen jalkeen,.(kohdat 19, 21 ja
23), joilla on jo parannettu mootto-
rin kédynti.

Ennen. sddtojen esittimistd on
kohdan 18 jatkoksi vield selvitettd-
vd kaasuttimen toimintaa.

Minnin alapddhin on kiinnitetty
hieman kartiokas neula, joka alao-
sastaan ulottuu vastaavanmuotoi-
seen suuttimeen. Tdman alapdihan

tulee nailoninen polttonesteletku
koliokammiosta. Suutin on kiinni-
tetty siten, ettd sitd voidaan pysty-
suunnassa lijkuttaa. Tdama sekd toi-
saalta minnin ja sen mukana neu-
lan liike vaikuttavat suuttimen
kautta kulkevan polttoaineen mia-
rdin.

Suurempi polttoaineen virtaus
saadaan joko kohottamalla neulaa
(minnin mukana) tai siirtdmalld
suutinta alaspdin. Edellinen tapah-
tuu lisdttdessd normaalisti mootto-
rin kierroslukua, jolloin méntd
nousee imukammiossa, jalkimmai-
nen taas kiytettdessa rikastinta, jol-
loin vivusto siirtdd suutinta alas-
pdin.

Rikastinvivun yldpadlld eli epi-
keskovivulla saadaan aikaan n.s.
nopea joustokdynti. Kun rikastin-
nuppia vedetddn vain vihin, epid-
keskovipu painaa nopean jouto-
kdynnin sdatoruuvia, joka on kiin-
nitetty. kaasuldpdn akselin vivun
tuu hieman.

Kaasuttimen sdédot tehdddn vi
littomasti pitkahkon ajon jilkeer,
jolloin moottori on tdysin l%immilg
ja puhtaaksikdynyt. Ensin tarkaste-
taan, etti kaasuldppd piddsee va-
paasti kiertymdin akselinsa muka-
na. Tdmi tehdddn kiertimalld kaa-
suldpdn vipua, haluttaessa voi ko-
keilun ajaksi irroittaa alaspdin
suuntautuvan palautusjousen.

Seuraavaksi varmistetaan, ettd
rikastinvipu palautuu. tiysin, kua
rikastimen nuppi on pohjaan pai-
nettu.. Vaijerin tdytyy paastd liik-
kumaan pari mm, ennenkuin se al-
kaa vetdd rikastinvipua. Vivun ol-
lessa tdysin palautunut ei nopean
joutokdynnin sddtoruuvi saa kos-
kettaa epdkeskovipua, vaan vilissi
tdytyy olla pieni (0,4 mm) rako.

Kolmanneksi. kokeillaan, p#i-
seek0 mintd esteettd . lilkkumaan
imukammiossa. Titd varten on
kaasuttimen rungossa minnén nos-
totappi, joka sijaitsee suuttimen ta-
kana. Minti nostetaan tilld ylos |
péistetdin putoamaan vapaasti, jol-
loin sen pitdd jousen palauttamana

pudota kilahtaen alas. Ellei niin
tapahdu, .on seurauksena neulan
vddrd sijainti suuttimessa ja vadrd
polttoaineen ja ilman suhde.

Varsinaisessa saddossi tulisi olla
kaytettdvissd  kierroslukumittari,
kuten jéljempdnd ilmenee. Muuten
on tyydyttidva arvioihin.

Tdysin limmintd moottoria kay-
tetdin 30 sek..nopeudella.2 500
r/min ja jitetddn moottori kiy-
mddn. Talloin sddtd on saatava
tehdyksi 3 minuutin kuluessa, tai
muuten .on e.m. puhtaaksikdytto
toistettava. .

Sdddetddn joutokdyntinopeus lu-
kemaan 500 r/min. Tédmai tapahtuu
ylemmistd sdidtoruuvista, joka on
pystyasennossa.

Jos joutokdynti ei ole tasainen
e.m. nopeudella,. sdddetddn seos.
Suuttimen juuressa, jousen alapuo-
tdmilld sitd ylospdin laihennetaan
seosta, alaspdin taas rikastetaan.
Mutteria kierretdan hitaasti yksi
kulma kerrallaan ja niin etsitdin
kohta, jossa joutokiynfi @n nopein-
ta. Sitten mutteria kierretidn ylos-
pdin, kunnes kierrosluku alkaa las-

; kea. Lopuksi kierretddn ‘takaisin
! sen verran, ettid nopein tahdolli-

nen joutokdynti saavutetaan.

Talla sdddollda on joutokdynti-
kierrosluku saattanut nousta vaikka
a.o. sddtdruuviin ei ole koskettu.
Nyt siitd sddidetddn joutokdynti jal-
leen lukemaan 500 r/min.

Vedetddn kojetaulussa rikasti-
men nuppia sen verran kuin vivusto
antaa myoGten. Suutin ei saa liikkua
vield alaspdin. Nédin moottori on
saatu kdymdin nopeaa joutokidyn-
tid. Sen kijerrosluku sidddetddn
alemman, viiston ruuvin avulla lu-
kemaan 900 r/min.

Kun kaasuttimen sdddot on tehty
oikein, ei limmin moottori saa
pyrkid sammumaan nopeissa. kaa-
supolkimen painalluksissa ja nos-
toissa.

5. Etupyérien haritus

Verrattuna useimpien muiden auto-
jen etupydrien aurauskulmaan ovat

Minin etupy6rit 7,5° ulospdin
kéddntyneet. Tdstd seuraa, ettd pyo-
rien etureunojen vilisen etdisyyden
tulee olla 1,6 mm suurempi kuin
takareunojen vilinen etiisyys, etu-
pyorien ollessa suorassa.ja ilman-
paineen normaali (vert. kohtaa 9).
Haritus voidaan mitata tankomital-
la tai mieluummin optisella mit-
tauslaitteella. Mittaus ja. mahdolli-
nen sdato teetetddn merkkikorjaa-
molla.

26. Saranoiden, lukkojen
y.m. voitelu

Kaasuvivusto ja -vaijeri sekd kaa-
supolkimen akseli, kaikki saranat
sekd tavarasdilion kannen seki ko-
nepellin lukot . voidellaan oljylld.
Ovilukot ja niiden vastakappaleet
voidellaan kiinteélld lukkorasvalla,
avaimella suljettavien lukkojen sy-
linterit aerosolilla avaimenreidsta.

. Jos. ndiden. kohteiden voitelu
unohtuu, saattaa esim. ovien asento
muuttua saranoiden kulumisen seu-
rauksena, konepellin avaaminen
vaikeutua tai kaasuvaijeri juuttua
kiinni.

B-HUOLTO,
20 000 km:n tai
12 kk:n vilein

27. Jarrut

Jarrujen sdito (vert. kohdat 5. ja
6.) kuuluu my§s tihdn B-huoltoon.
Ennen sddtod tarkastetaan jarru-
rummut ja -hihnat. Tamé tehdiin
samanaikaisesti saman akselin mo-
lempiin py®riin.

Etu- ja takapdd kohotetaan ja
tuetaan, pyorit poistetaan. Avataan
jarrurummun kaksi kiinnitysruuvia
ja vedetddn rumpu pois. Jos tissi
on rummun reunaan syntyneen ku-
lumaolan takia vaikeuksia, 16ysi-
tidin jarrukenkien sddtoruuveja.

Harjataan ja puhalletaan poly
pois jarrukilvestd, -kengisti ja
-rummusta. Tarkastetaan pyorisy-

linterin mintien tiiviys. -Alkava
nestevuoto nidkyy raotettaessa sy-
linterin pdiden kumitiivisteitd. Jos
sisdpuoli kiiltdd kosteana jarrunes-
teestd, on mintien kumit vaihdetta-
va.
Jos saman pyordparin yksikin
jarruhihna on kulunut noin 2 mm
paksuiseksi, vaihdetaan kaikki nel-
jd samalla kertaa. Helpointa on
vaihtaa jarrukengit valmiiksi kiin-
nitettyine hihnoineen.

Uudet jarruhihnat ovat sen ver-
ran paksut, ettd jarrarumpu ei hel-
posti mene paikalleen, vaikka jar-
rukengit sdddetddn sisimpddn asen-
toon. Télloin rummun reunan ku-
lumaolka on sorvautettava pois.
Uudet hihnat mukautetaan toistu-
villa, varovaisilla jarrutuksilla ja
jarrut sdddetddn pian uudelleen.

Auton alla oleva takajarrujen
hydraulinen paineensditoventtiili
tarkastutetaan merkkikorjaamolla.

28. Venttiilivilykset

Irroitetaan huohotinletku ja poiste-
taan venttiilikoppa. Lukitaan taka-
pyorit kisijarrulla, kohotetaan toi-
nen etupyord ja kytketddn 4-vaih-
de. Niin voidaan kohotetusta pyo-
rdstid pyorittdd moottoria.

Sekda imu- ettd pakoventtiilien
vilysten tulee olla 0,30 mm keinu-
vivun ja venttiilinvarren vilisti mi-
tattuna. Kunkin venttiilin vilys tar-
kastetaan ja sdddetddn aina tietyn
toisen venttiilin ollessa tdysin auki
(keinuvipu painanut sen alimpaan
asentoon). Seuraavissa lukupareis-
sa ensimmdinen luku tarkoittaa
sdddettdvdan venttiilin jirjestysnu-
meroa, ja toinen luku siti venttiilia,
jonka on séitohetkelli oltava tiysin
auki: 1-8, 3-6, 54, 2-7, 8-1,
6-3, 4-5, 7-2. Venttiilien jérjestys
luetaan jadhdyttimestd pdin.

Séaddettdessd 10ysdtidn sditdruu-
vin lukkomutteri ja asetetaan 0,30
mm rakotulkki keinuvivun ja vent-
tiilinvarren péin viliin. Sédtdruu-
via kierretddn ruuvitaltalla suun-
taan tai toiseen, kunnes vilys on
rakotulkin suuruinen. Lukkomutte-
ri kiristetidn estien ruuvitaltalla

sdAtoruuvia kiertymisti mukana.
Vilys tarkastetaan vield.
Venttiilikoppa ja siind oleva
huohotinletkun suukappale puhdis-
tetaan huolellisesti, kopan tiiviste
tarkastetaan, kappa kiinnitetidin.

29. Ilmansuodattimen vaihto

20.000 km on ilmansuodattimen
vaihtoviliksi melko pitkd, varsin-
kin pdlyisilld sorateilld ajettaessa.
Tarvittaessa suodatin vaihdetaan
useammin ja vililld muutaman ker-
ran puhdistetaan polynimurilla tai
paineilmalla.

Auton idstd ja tyypistd riippuen
ilmansuodattimessa voi olla pieni
metallikotelo, kuten tissd tapauk-
sessa, tai myds pieni muovikotelo
sekd vield iso muovikotelo, jossa
on kaksi suodatinpanosta.

Kotelo avataan poistamalla sii-
pimutteri. Suodatinpanos poiste-
taan, kotelo pyyhitidn puhtaaksi.
Huohotinletku irroitetaan ja puh-
distetaan padlti ja sisdltd.

Uusi suodatinpanos asetetaan
koteloon. Koska huohotinletku on
johdettu suodatinpanoksen ulkoke-
hdlle, kostuttaa 6ljyh6yry suoda-
tinpanosta vihitellen tehden sen
letkun suukappaleen kohdalta il-
maa ldpdisemittomiksi. Kun suo-
datinpanos muutenkin on pieniko-
koinen, voi tistd seurata moottoril-
le hengitysvaikeuksia. Asiaa voi
hiukan auttaa laittamalla esim. mo-
nin kerroin -taivutettua huokoista
pyyhepaperia huohotinletkun suu-"
kappaleen kohdalle suodatinpanok-
sen ja kotelon seinimén vililiin.
Paperi on usein vaihdettava.

Erdissd Minin malleissa on sul-
jettu kampikammion tuuletusjirjes-
telmi, johon kuuluvat &ljynerotin,
imusarjan péilld oleva sadétoventtii-
li sekd suodattimella varustettu 61-
jyntdyttdaukon tulppa. Suodatin
vaihdetaan ja venttiili puhdistetaan
B-huollon yhteydessd. Tamin hir-
jestelmin tulisi ainakin esimerkki-
auton ilmansuodatimen ja venttiili-
kopan likaisuudesta paitellen kuu-
lua kaikkiin autoihin. a

0,35-0.40
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MINIMARKET

MYYDAAN: Runkolaakerin valilevyj&: Mini 1959-, Austin A35/A40/
A50/A55 1954-62, Austin Healey Sprite 1958-62, MG Mid-
get 1961-62, Morris Minor 1000 1957-62. Runkolaakeri-
sarjoja: Mini 1959-, Austin A35/A40 1957-68, Austin
Healey Sprite 1958-64, MG 1961-68, Austin Allegro 1100
1974-. Kiertokangen laakerisarjoja: Mini 1959-, Austin
A35/A40 1957-68, MG 1961-68, Morris Mailer 1100 1963-
69, Leyland 154 1970-, Morris Oxford 1962-74, Riley,
Vidal, Vanden Plas, Wolseley, ym.

The Mini Cooper.

Tark. tunnistamattomia laakerisarjoja: Austin-Morris,
varaosan:o AU 2054/4B (Dualloys) ja B4225LC (Glacier).
Tark. tunnistamattomia venttiilej&: Austin-Morris,
varaosan:o 2616 (James) ja 2072 (James). Venttiilin
ohjaimia: Mini 1959-, Morris Minor 1000 1957-62.
Kaikki osat ovat uusia.

Puh. 916-41207 (varm. ilt.).

MYYDAAN: BMC:n alkuper#iisia maaleja: Maroon, Island Blue, Almond
green, Smoke Grey, Cumulus Grey, Tweed Grey ja GB Ford.
Maalit ovat ICI:n keinohartsia. 0,95 litran purkeissa.
Hinta 50mk/purkki.
Austin A35, AL4O osia. Ilt. 958-28200/ Ari.

MYYDAAN: Mini 1000 -77. Sininen. Hyv#kuntoinen. 2-renkaat.
Ajettu 85.000 km. Puh. 916-51822.

OSTETAAN: Puinen kojetaulu, ilman puhallusaukkoja. 1-3 Lucas Fog-
ranger lis#dvaloja.
Puh. 90-2761490.

MYYDAAN: Minin huoltokirja (Tamm. 67) tai vaihdetaan VW-tavaraan.
Puh. 90-2011108 / Pasi Hakala.

MYYDAAN

It' t ' d Osia vm.-70 ja -73 Mini 1000:ista, maskipeittoja, pohja-
S Cap Ure panssari seka suom.kiel. korjaamokasikir ja.
OSTETAAN

I I 101 Mini VAN tai TRAVELLER. Pelkka korikin riittaa.
the Imaglnatlon Puh. k (937) 49908, tyo (937) 751240 Jukka Pori.
: Of d New OSTETAAN: Hyvakuntoiset Dunlop SP44 talvirenkaat. Bellin avokypa-
; ri,vaalean punainen ja valkoinen lippa n:o 58. Vanhat
1 (tarkk 60-lukua) kyp&ridpuhelimet esim: Lustrafone.
generat|0n- Vanha panssariputkinen karttavalo esim. Avanti.

Puh. 921-390374/Hannu.




AUSTIM 1% COOPER, 1962, bright red, white roof, .
rebuilt in last few years, some spare parts, comes ClOSSlC ond Sporlscor, December 1991
with original no 5608 MW, (2000), £4,6590no0. . . - o . .
&< Tel: Dixons of Sudbury on (0787) 72321 Englantilaisesta auto-lehdestd saksitut ilmoi-
[ U AR o JRP AN L A c Ref (036622X12/91) . .e . oe oo
toFwesEreg | 2= R4B1 1275 COOPER'S. Condition A1. Known history. tukset osoittavat, ettd Cooperista pyydetdin
= E EQcaof Lo 8 = 88,000 miles only. Mechanically original. Body re- . . i 5 e e s
SEe02g3E Q G E stored. Photographs available. Registered in 1970 mahtavia hintoja. Timon autosta pyydet&dn noin
CcPX.gy=0o s« .. = BAB 10H. Blue with white roof. £9,500. Details tel: L{
SE2w8=88cs & S . (0789) 731458 (Home). 194.000mk
T © 3_‘2 7] s - 0T € S e M RMINOR SALOON 1960. Exceptional, one of the _————
-‘é o = 9. J) & Sw T 3 - first 5,000. One owner for nearly 30 years with s T
Qoc 0 A == = some 50,000 miles only. Totally original and in re-
2% =2 STRdNCEE £ 2 g markable condition. £4,500. Tel: (0789) 731458. TIMO S MINI COOPER S
Ry ~e—Cc+« 0 - @ Ref (017943K12/91)
232 g Sa 3om EXx x& M1 850, automatic, 1967, 73,000 miles, avidly
= >0 =] s = 2 maintained by single owner, FSH, MoT and tax until
o c T cCc8Oppo-C o = mid 1992, £1,2500n0. Tel: Mr Croney on (081)
2 cc~2382 ofE s= 979 8643. Ref (037964X12/91)
o =9, 900 g 3 ﬁ «© = MBS CABRIOLET LTD EDITION, only 75 built, delivery
0cldToac23% 8 8= miles only, alarm, private plate J111 MYC, [ 4
w (P o oo g w2=5S ¢ =-n < £15,000. Tel: (0795) 537270 anytime. Private ’ _‘J\ oG | iy
w 9 e=2Lte02%s oS 5] sale. Ref (037764)12/91) [z 12 van = = 3
% LEFTT i =4 X "=, MEs , Rover's stunning new Convert- =
oSG O G © 23= ible, only 75 made, £POA. Tel: (0792) 403025,
qQTE>, XE=Eo S w20 Swansea. Ref (038039X12/91)
0.5 8%g08as 2 QsS=E2 B CLUBMAN SALOOW, 1973, damask red with
dEE2>E X0 a—c sS== %* matching interior, comish registered and main-
< SsoEesy Q‘E o g = w 8= = tained, one lady owner, full history with original pur-
Iddcex o2 o O = ] chase invoice, 19,000 miles only, a rare
O X E©® opportunity, £2,500. Tel: Bude (0288) 352037 or
(0860) 787810. Ref (035648X12/91)
MEA COOPER 1380 , rosso red/black, (AN
1974/M reg, in excellent condition inside and out, Q
been stored for 8 years, totally original, RHD, en- P ‘J‘ ¢ >
gine just rebuilt, years MoT, msgg%o '(fsezlz gi— R At P JRP LA 5
chard on (0992) 36787 (home) of (! ) 462161 - = '
o (work). Ref (037731X12/91) 1965 AUSTIN MINI COOPER ‘S’ EWK 799C
— ) —_ MEN COOPER RINOCENTI, 1972, RHD, british racing
=g I- TY . I- Ot s = = green and white, full bare metal professional re- ENGINE
©= 5 = @ OO Uk ] > spray, undergone substantial restoration to class 1293cc full Group 2 spec includes: Straight cut all synchro gearbox, straight cut drop gears Timkin
Eo. a8 o= o X5> g Q B standard, very good fast engine (1380cc), MoT, spec, LSD, Kent 296 camshalt 1% SU's, ultra light flywheel, steel clutch backplate, paddle clutch,
Sg8.. . g c.. .3 = - £2,500. Tel: (0603) 898071 (office) or (0603) engine built by Cliff Humphries, ex Abingdon Competition Dept., dyno tested with car exhaust
=ECCw Do C o 2% .5 o - 872056 (home). Private sale. Ref (037556X12/91) systemand produced 120bhp at 7750rpm.
Too% oxX 0% c .2 c o COOPER LTD EDITION, only 1,000 miles, offers
AR £ 028 8E Sais w O = over £8,000 invited. Tel: (0795) 83255. BODY AND SUSPENSION & BRAKES
S c o = I 2 E S X 2 = Ref (037701X12/91) . Bodyshell taken back to bare metal. New panels fitted as required, scam welded as necessary, no
& o l [+ o« I C O o < —— M COOPER MX 11, 1968. 998cc, red/white, good filler used only lead. Car completely sprayed inside and out to concours standard.
[+ > 'u_l K] C0=S @ & engine, many new parts, extensive work carried s ionincludes al i shock .
w 9 Ik © E a>’ R = 5 out. Needs attention. Reg: 00D 409F. £1,2000n0. uspension includes al lpcwcomponcms& Koni shock absorbers. Suspension geometry and shock
b =3" g GX 3= _355=45¢ Tel:  Cardiff  (0222) 594588 eves. absorbersall setup by Timo.
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= X > > % k7] © by & ac o ﬂ = g E damage, main pipe runs inside car. DS11 front pads VGY5 rear shoes.
II' & T8 S ! SE=E @ X 0 . ELECTRICS
IR = 3o / S8Z° xZ c©
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™= é. ) ‘E:,E @ ¥ g wg i g c=2 & wired the works minis at Abingdon in the 60's.
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>_ : 2 Sl - TEL: 0203404614 FAX 0203407022
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EASTLANDS INDUSTRIAL ESTATE
NEWTON LeisTON
SUFFOLK
COMMERCIAL
TEL. 0728-832880
M[NI C O OPE R FAX 0728 832881
TRIM PRICE LIST
1991
"ﬁ’:‘_’- “qur aﬂ
~ 3.95mbk
NUMBER DESCRIPTION COLOUR RETAIL 1 4vv
TK3000GB COMPLETE INTERIOR PANEL RIT |GOLD BROCADE ON GREY 300.00
TRE3001P COMPLETE INTERIOR PANEL KIT |DOVE GREY 57.00
TR3002SD COMPLETE INTERIOR PANEL RIT |SILVER BROCADE ON GREY 300.00
TRIM PANEL KIT
SC3010MGB |FRONT & REAR SEAT KIT TARTAM RED/GOLD BROCADE 360.00 ; : :
SC3010JP FRONT & REAR SEAT KIT PORCELAIN GREEN/GREY 208.00 mg:ll'llzniasnti)l E;fcffyn:;t (())fi:gisngllescizz’saasncdalt]hti):kslfeesns a’?‘(:;l’; ‘OAH' o aras IO_ShaPe on die cutting
: i . ptions of colour are available, Gold Brocade
SC3010PP  |FRONT & REAR SEAT KIT DARE GREY/DOVE GREY 208.00 on Grey, Dove Grey. ’
SC3011MGB |FRONT SEAT BASE COVER TARTAN RED/GOLD BROCADE 36.00 CONTENTS OF KIT:
SC3012MGB |FROMT SEAT SQUAB COVER TARTAN RED/GOLD BROCADE 43.00 Door panels : l
§C3011JP  |FRONT SEAT BASE COVER PORCEL AIN GREEN/CGREY 21.74 Rear pargel shelf gua"ef panels
SC3012JP  |[FRONT SEAT SQUAB COVER PORCELAIN GREEN/GREY 30.00 Dashboard sutrounds vk allcedane
SC3011FP  |FRONT SEAT BASE COVER DARK GREY/DOVE GREY 21.74 Wheel stchi eover ash trmy luner
SC3012PP FRONT SEAT SQUAB COVER DARK GREY/DOVE GREY 30.00 Door pocket liners & inserts
SC3014MGB |REAR SEAT COVER ASSEMBLY  |TARTAN RED/GOLD BROCADE |  150.00 Material for dash top & ‘A’ posts
SC3014JP REAR SEAT COVER ASSEMBLY PORCELAIN GREEN/GREY 103.00 Lower dash rail material
SC3014PP REAR SEAT COVER ASSEMBLY DARR GREY/DOVE GREY 104.00
DT3020GB DASH PANEL KIT GOLD BROCADE ON GREY 105.00
DT3020P DASH PANEL EIT DOVE GRLEY 21.00
DT30205B DASH PANEL BIT SILVER BROCADE ON GREY 105.00
DP3020GB DOOR PANEL KIT GOLD BROCADE ON GREY 75.00
DP3020P DOOR PANEL EIT DOVE GREY 33.00
DP30205B DCOR PANEL EIT SILVER BROCADE ON GREY ¥5.00
WA3020GB |REAR PANEL KIT GOLD BROCADE ON GREY 120.00
WA3020P REAR PANEL RIT DOVE GREY 35.00
WA3020SB REAR PANEL KIT SILVER BROCADE ON GREY 120.00
HL 3000C HEADLINING KIT. 2 PIECE CREAM (CRACELE FINISH) 32.00
CE960P DELUXE CARPET SET GREY 99.00
CK960G DELUXE CARPET SET GREEN 50.00
CR960M DELUXE CARPET SET RED 90.00
CR960A DELUXE CARPET SET BLACK 90.00
F635 FRONT SEAT BASE FOAM 4.95
C705 FRONT SEAT BASE DIAPHRAM 7.50
Fébb6 FRONT S/SQUAB PADDING EIT .93
c707 PACKET OF SEAT CLIPS 2.16 SEAT RECOVERING KIT
DC3005M DOOR CHECK STRAPS-EACH TARTAN RED 2.75 We are offering a seat re-covering kit which includes covers for both front seats as well as the rear
DC3005] DOOR CHECK STRAPS-EACH FORCELAIN GREEN 2.75 Obviously, because we have had all the vinyl materials remade, there will be a slight texture difference
DC3005P DOOR CHECK STRAPS-EACH DOVE GREY 275 to any original items you may already have, so only complete sets are available.
Full fitting i i i i i ~ :
S — o listt;dniexpr;srt;g;c;ﬁst';llree pg:i\:;nli\g/tx'th each kit. Internal items such as seat diaphragm and foams etc
VAT REG. NO. 299 9958 46 CARRIAGE & VAT PROPRIETORS R.A.NEWTON V.V NEWTON
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