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Lauantaina 15.11.-86 pidettiin Vammalassa, Hotelli Ellivuoressa kerhon

SYYSKOKOUS 15.-16.11.1986

siintomisiriinen syyskokous ja pikkujoulut. Sateisesta ja varsin syksyises-
td sizstd huolimatta osanotto kokouksessa oli hyvd ja paikalle saapui noin
50 henkeid.
Hotelliin saapumisen jilkeen siirryttiin vdlittomdisti kokoussaliin silla
kokouksen esityslista oli varsin pitk#d ja padtettdvid asiota oli paljon.
Syyskokouksessa padtettiin mm. seuraavista asioista:

Mini Clubin johtokunta vuodelle 1987.

- Aki Savunen valittiin kerhon puheenjohtajaksi.

- Timo Niemi valittiin varapuheenjohtajaksi.

- Hannu Lindstedt jatkaa edelleen sihteerini.

- Kaija Salminen valittiin edelleen rahastonhoitajan tehtdviin,

Tilintarkastajiksi valittiin: Jouko Luhtasaari ja Pekka Poikolainen.
Varatilintarkastajiksi -"- : Jari Jdrveld ja Markku Jantunen.

Kerhon uudeksi toimihenkilsksi valittiin Annukka Jalonen, jonka tehtdviin
kuuluvat jisenmaksujen tilitysten valvonta ja jdsenrekisterin pitdminen.
Jokioisten Sddstspankin (Tili nro 425810-49622) lisiksi pddtettiin avata
kerholle toinen tili, Paimion Osuuspankissa (Tili nro 531904-4129695),
johon suoritetaan vain jisenmaksut. Muut kerholle osoitetut maksut voi
suorittaa edelleen Jokioisten Sp:n tilille.

Jisenlehden piitoimittajana ja postittajana jatkaa edelleen Timo Salminen.

Jisenmaksut vuodelle -87 piaitettiin szilytti#d entiseni: Vanhat jésenet 60mk
Uudet jdsenet 80mk.

Kerholehdessi julkaistavat jisenten osto- ja myynti-ilmoitukset ovat mak-
suttomia. Mainoksista perittivit maksut ovat: kokosivulta 250mk, puoli-
sivua 200mk ja neljidsosa 150mk.

Mini Clubin talousarvio vuodelle 1987: .
Tulot: Jisenmaksutuloja: Vanhat jdsenet n.320 x 60mk 19200.-

Uudet jdsenet n. 50 x 80mk 4000.-
Kerhomateriaalituloja 2000.-
Vara-osatuloja 2000.-
Mainostuloja 1000,-
Korko ym. tulot 800.-

yhteensd  __29000mk_

Kulut: Jdsenlehden painatus: 4 x 2500mk 10000.-
Jisenkirjeiden ym. painatus 1000.-
Postituskuluja: jidsenlehti/muu tiedotus 5000,-
Kokoontumisajot 5 x 1000.- 5000.-
Kerhomateriaalin hankinta 4000 ,~
Varaosien hankintakuluja 3000.-

Muut kulut: Kerhon toimihenkilsiden ja johto-
kunnan jdsenten puhelin-, postitus-,
ym. kuluihin, 1000,-

yhteenssd

Vuoden -87 tapahtumakalenteri ja kokoontumisajot niyttdvdt seuraavalta:

Talvikokous: 8.3. Perinteinen liukkaankelin harjoitusajo ja kevidtkokous.
Ennakkotiedon mukaan paikka on Kaanaa, 13helld Tampe-
retta., Jddradan lisiksi pyrimme tutustumaan Vehoniemen
Automuseoon. (Tarkemmin kokouspaikasta tissi lehdessi).

23-24.,5, Nordisk MiniTriff, Pohjoismaitten yhteinen Mini kerho-
jen kokoontuminen, Turussa, Ruissalon leirintidalueella.
5.-8.6. Hollannin Mini Treffit.
10.-12.7. Kesdkokous: Espoo, Oittaa.
2.-3.8. Forssan Pick-Nick.
5.-6.9/tai 12.-13.9. Syysralli, Koskenp#dd (aika on vield avoin).
Syyskokous:14,.,-15.11, Vammala, Hotelli Ellivuori.

Seuraavissa kerholehden numeroissa, aina ennen kokoontumisajoa, kerrotaan
tarkemmin tapahtumista ja annetaan ajo-ohjeet.

Kokouksen“virallisen“osan piddtyttyd testattiin hotellin sauna, nautittiin
yhteinen illallinen’¢irvoittavien nesteiden kera? Kokoussalissa vietettiin
yhteiset pikkujoulut, Markku Jantusen hoitaessa taidolla ja rutiinilla
Jjoulupukin tehtdvdt. Kulunutta kesdd muisteltiin katselemalla videonauhaa
Ruotsin matkalta, Frovin Nordisk Traffid.

Vuoden -86 padtyttyd voidaan kerhomme menestysti pitdd joka suhteessa
erittdin hyvand. Kokouksissa kdynneiden jidsenten mddrid on jatkuvasti kas-
vanut. Uusi ennitys saavutettiin kes#lld Khtdrissi, jossa Minien miard oli
Jo 74. Uusia jisenid on vuoden 86 aikana tullut noin 115. Taloudellinen
tilanne on kerhossa hyvd, mikid mahdollistaa entisti paremmin jisenlehden-
ja kokousten tason nostamisen. Unohtamatta uusien ja vanhojen jidsenten
panosta kerhon toiminnassa, lehden toimittajat toivovat 1lisidid kirjoituk-
sia, jdsenien autoesittelyjsd, kuvamaterialia ym. julkaistavaksi kerholeh-
dessd. - Siis ottakaa yhteytti.

Kerhomme johtokunnan puolesta esitidn Jari Jaloselle parhaimmat kiitokset

Mini Clubin vuoden 1986 puheenjohtajuudesta. 3
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Ensimmainen viritys Osal

"Wiritys" on nimitys asiasta tai esineestid, jonka toimiminen
on epivarmaa vield silloin kun ko. toimenpidettd ollaan suorit-
tamassa. Minun tekemini viritys ei ole vield valmis, joten
lopputuloksesta en voi sanoa mitdén. Mutta ehk&épd joskus
se on kerholehden palstoilta luettavissa.

Kaikki alkoi siitd, ettd Mini ei %olmannellakaan yritykselld
lipiissyt katsastusviranomaisten tarkkaa syynid. Takajarrut eiviat
tyydyttineet heitd ja sain ainoastaan suullisen ajoluvan julki-
tuomaani korjauspaikkaan., T&4118in elimme kesdd -85. Koskapa
allekirjoittanut on aktiivinen moottoripysrdilijd, niin ajokausi

oli parhaillaan ja olimme emiéntdni kanssa juuri 14hdossd pienelle
tripille Nordkapiin., Panin vaimokkeen Minin rattiin ja kehoitin
ajamaan isdni pihaan. Hakisin hénet sieltd ja jatkaisimme matkaamme
kohti pohjoista.

Jotta Murphyn laki toteutuisi oikein perusteellisesti, ajoi
tyttsystdvani tietenkin kolarin tuon vajaan 20 km:n matkalla.
Seurauksena ole 540,- mk:n sakot varomattomuudesta liikenteessd
ja katsastamattsmalla ajoneuvolla ajamisesta. Poliisiseddt
veivit tietenkin kilvet katsastuskonttorille. Silld lailla....

PROJEXTI ALKAA

Kesi kului ja syksyn ldhestyessd aloin harkita MInin korjaukseen
viemistsd kotikuntani ammattikoululle. O0lin kuullut, ettd tyo
tehddin suhteellisen hyvin ja edullisesti. Kerdsin pitkin syksyd
ideoita ja tammikuussa -86 auto hinattiin tyon alle. ILuhtasaaren
Autosta ostin uudet lokasuojat ja erddltid tuttavaltani sain

erdistd peridnajetusta vm -77 Ministd konepellin, maskin, etuhiekka-
pellin ja puskurin 250,- mk:lla., Olin pddttényt, ettd auto laitet-
taisiin nyt kertakaikkiaan kuntoon, niin peltien kuin maalauksenkin
osalta., Uusi alkuperidinen vidri oli siis luvassa.

Talvi kului ja kevidt alkoi koittaa. Soittelin autopeltikorjaamon
vastaavalle ja kyselin kuulumisia. Peltityst olisivat kohta
tehtynd ja auto siirrettdisiin maalaamon huoleksi. Hienoa .
Maalaamon tysnopettajalle kerroin, ettd Mini pitdisi maalata
erityisti huolellisuutta noudattaen. Kaveri vastasi, ettd
ykktsluokan auto saisi ykkosmiehet tekijoikseen. T4116in

en vield ymmidrtdnyt mitd han tarkoitti. Kuvassaoh

tyisesti Minid varten suunniteltu
tarra.

i

VALMISTA ON - VOI NOUTAA]

Toukokuun lopulla Mini oli <aatu maalattua ja minulle ilmoi-
tettiin, ettd sen voisi noutaa. Kdvin eriini viikonlorpuna
katsomassa Minie., si114 se oli siirretty ulos maalaamon parkki-
paikalle. Kauempaa auto niyttikin eritt#din fiksulta, Jopa 1li-
hemp#dikin tarkasteltuna ei hetimiten ollut huomauttamista.

Kun olin kiertidnyt auton pari kertaa ympidri alkoi tarkka =il-
m#ni havaita ns, "mokauksia", Takaluukku oli kuin juuriharjan
hionnan jéljiltﬁ! Pohjatyst olivat lieviisti sanottuna karkeat.
Etuikkunan alapuolinen pelti oli my8s vidh#dn epHmiérdisen ni-
kdinen. Myds toisen puolen oven ylidosassa oli kummallista pei-
lausta."..tana! - Ne ovat fuskanneet", muistan tuumineeni,
Maanantaina soitin maalaamon tydnopettajalle ja kyselin pi-
ruuttani hinen mielipidett#din maalauksen onnistumicesta,
Kaveri selvitti aivan totisena, ettid tys oli onnistunut koh-
talaisen hyvin, ottaen huomioon, ettd ensimméiisen vuosikurs-
sin oppilaat olivat olleet asialla, Pidin kaverille pienen
luennon viitaten siihen, mistd olimme sopineet talvella.
Opettaja pahoitteli kovin kun oli ymmirtidnyt viirin tarkoi-
tukseni. H#n oli pitdnyt Mini# vain tavallisena "rupupiresinid",
Valistin hidntd siitd, ettd Mini alkaa olla jo harvinainen ndky
maantielld ja ettd jokainen itseiin kunnioittava Mini-kuski
ainakin yrittdid pitdi autonsa kunnossa. Kovasti pahoitellen
kaveri pyyteli anteeksi. Sanoin hédnelle, ettd tidssi ei en#d
anteek=ipyvtelyt auta. Niinpd hiin laski maalauksen hinnan
téineen 1lihinnii muodolliseksi ja p#ési siten eroon minusta.
Peltitsineen fyf tuli maksamaan 1260,75 mk. Minun oli
tdhdn tyydyttiva,

Nyt kun asiaa ajattelee tarkemmin ja tutkii autoa ldhemmin,

ei tuo maksamani hinta tunnu ollenkaan pahalta. Mikili haluan
Minin todella fiksuun kuntoon, ei tarvitse maalauttaa vilttéa-
mdattd muuta kuin ‘takaluukku, Muut virheet ovat tuskid huomat-

tavia.
PITAISTKOUMN MOOTTORTLLE TEHDA JOTAKTNA

Ajatukset risteilivit mielessidni useita viikkoja. Piiiitin, etti
odottakoon syksyyn. KesH# =86 kului jdlleen moottoripydrimat-
kailun parissa,

Syksy koitti jHdlleen ja oli aika ottan asiat undelleen harkit-

tavaksei. 5



Asia alkoikin kehittyd vaivihkaa, kun erids kaverini kertoi
paikallisen viritysosia myyvidn liikkeen tarjoavan 40 mm:n
"eberid 700:- mk:lla, Kidvin er#iind pdivdnd kunlostelemassa
mitd ko, kaasari tulisi maksamaan ilman-
puhdistimineen ym. lisukkeineen. Koskapa hinta tuntui koh-
tuulliselta ja olin jo aikaisemmin han:kinut pitkdn imusarjan
erdsiltd entiseltd "ministiltd" pHitin suorittaa ostoksen,
Weberi, imusargja,vivusto ja ilmanpuhdistaja tulivat maksa-
maan yhteensid 1,000 mk.
Seuraava vaihe olikin kannen irroittaminen ja venttiilien
kunnon tutkiminen. Auto oli liikenteessid ollessaan tuput-
tanut kummallisesti, joten oli syytd epdilld venttiilivauriota.
Ja kas kummaa! Keskimmdisten sylinterien pakoventtiilit oli-
vat menettineet reunojaan, 3illd lailla, nyt pHdsisinkin
kansitéihin,
Koskapa David Wizardin eepos "How To Modify Your Mini" on

kuulunut ns. vakiolukemistoon jo pitemm#n aikaa, niin nyt oli
mitd oivallisin aika toteuttaa joskus aikaisemmin tekemidni

KUVA 1. ¥ansi on

irroitettu, tisti
se alkaa,

& UVA 2, Iltapuh-
teilla aikaansaa-
tua.

KUVA 3, Saa n#hdid
toimiiko?

2

suunnitelmia,

Irroitin venttiilit ja panin ne jérjestykseen ykkdsestd nelo-
seen, Tdmdn jdlkeen puhdistin kannen ja siirsin kaappiin
odottamaan k#dsittelyd.

Seuraavana pdivdnd marssin ystdvini luo tydkaluja myyvidn
liikkeeseen ja ostin pussillisen hiomakaroja ja jyrsinteriid.
PiadYiein siis kokeilemaan miten palotilan muotoileminen onnis-
tuu, Pari tehokasta iltaa kului tydn merkeissi. Avarsin myos :
imu- ja pakokanavat, vaikka moinen operaatio ei kuulemma
polttoainetalouden kannalta olekaan jH#rkevidid. Kun kansi oli
kdsitelty vein sen erid#dlle kaverille, joka tybskentelee

pdividt kaitaten kansia ja hioen venttileji. Tietenkin hén

ajaa Minilld - kuinkas muuten! Sovimme, ettd hion venttiilit
itse. Kaverin tehtdvidksi jdi ainoastaan seetipintojen kai-
raaminen ja uusien venttiilinohjurien vaihto. Myds kannen
tasopinnasta plaanattiin ainetta 1.5 mm,

Parin p#ivédn kuluttua noudin tydstetyn sylinterikannen pois

ja kdyhdyin 200:-mk. Sovimme, ettid vastaisuudessa h#n tekee
jotakin puoli-ilmaiseksi. Pidin nimbttdin tystd hieman kal-
liina. (En kuitenkaan rohjennut sitd julkituoda)

Venttiilit hioin er#ind iltana ja niin minulla oli 998 Cooperin
kantta vastaava kansi valmiina asennettavaksi. (Tosin imu-
venttiilit ovat tonnisen vakiot)




PALOTITLOJEN MTTTAUSTA = KERTA TOTSENSA JALKEEN

Olin mitannut palotilat jo ennen kannen plaanaamista, mutta
tarkistin tilavuuden vield useampaankin kertaan,

0lin ilmeisesti tehnyt laskuvirheen, silld laskujeni mu-
knan minun olisi pitdnyt pHédsti vakiomiinnilld n, 9:1 puris-
tus=-~uhteeseen, Tarkistuslaskenta kuitenkin osoitti, ettd
puristus-suhteeksi jHdisi n. 8.M:1 lukemiin, 3e ei tyydytti-
nyt, sillid vakiokoneen puristus-suhdehan on 8.,3:1,

0Olin siis ottanut hieman liikaa metallia palotilojen reu-
noilta, Nyt pitdi=i harkita seuraavaa siirtoa.

TASAPAISET VAI PATTIPAISET MANNAT?

Koneen tdysremontti oli kdynyt mielesséni jo aiemminkin.
Olihan autolla ajettu kaiken kaikkiaan n, 120,000 km. Nyt
nidyttikin siltHd, ettHd edessd ei ollut muuta vaihtoehtoa.
Tiedustelin mintdsarjojen hintaa niin ldheltd kuin kaukaakin,
Ldhtohinnat oliva}’z%rﬁif "suolaisia", Ta?Joa%a oli Hepo-
liten Powermaxia Jafﬁgbperin alknperﬁisiaj?fkégylikoko)
Mahlen mdntid ei ollut maassa kuin yksi sarja. Tiedin ne
korkealaatuisiksi, mutta ovat pirulauta hinnakkaatkin.

Turuh suunnalta sain postia jossa kerrottiin, ettd ulko-
mailta apua ainakin 1l6ytyisi ja vieldpd ymmiirrettivddn hin-
taan., Puntaroin asiaa ja pddtin vield kyselld, josko jostakin
kautta saisi vdhemmilld vaivalla, ¥rds hyvd ystdvidni lupasi
auttaa miestid mHessi Ja kdyttdd suhteitaan., Titd kirjoitta-
essani ei midntisarjaa ole vield hankittu, joten seuraavasta
osasta voitte lukea millaiset tulin hankkineeksi.

Pakosarjan melkein jouduin tilaamaan ulkomailta. Luhtasaa-
ren Jouko kuitenkin sai hankittua jostakin Janspeedin sar-
Jan. En saanut LCB:t&, vaikka sellaista kovasti halusinkin,
Ostin sen mallin, jossa laitimmaiset kidyridt yhtyvdt n. 25 cm:n
pdiissd ldhtopddstd, Keskimmdinen kdyrd yhtyy putkeen mel-
kein sarja lopusqa.'Aika ndyttdd miten '£é toimii,

Virtasen Maurilta tilasin nokka-akselin. Koskapa kaasarina

on Weber, niin nokankin pitdd olla suht tiukka. Valitsin
suositusten perusteella 731:sen. 3e on kuulemma aika #k#di-
nen, Minun on vaikea sanoa vield mit&ddn, mutta sittenhidn tuon
niikee. Lihetin aihion Urjalaan ja odotan saavani lihiaikoi-
na paluupostia.

CONTTNUE.... next number! Terv. Pekka Niemelin OULU

RAAT 3, 3341 SK H.l. AMBACHT
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GIRO 346800 - t.n.v.

VOOR SPORT EN GENOEGEN VAN BERIJDERS VAN MINI's

Pennngmeester Mini Seven Club Nederland

Neeuwegein

SECRETARIAAT

van Kijfhoekstraat 3

3341 SK Hendrk Ido Ambacht

9. Mini treffit

MINI SEVEN CLUB NEDERLAND

Dear Mini-Lovers,

Mini Seven Club on kutsunut meiddt seuraavalla kirjeelld 9. Kansain-
vdlisiin Mini Treffeille 6 - 8.6.1987 Hollantiin.,

Viralliset avajaiset ovat lauantaina, mutta jo perjantaina klo 12.00
jdlkeen voi saapua. Ennenkin saa tulla, matta yopymisn joutuu itse

maksamaun,

Lavantai-iltana ovat ensimmdiset ruokailut jédrjestdjien toimesta,
leirikeskuksesta saa kylld jo tdtd ennen ostettua ruokaa yms.

Treffien sijaintipaikka on leirikeskus DE SCHERPENHOF Terwolden
kylén ulkopuolella IJseljoen rannalla,

Itse ohjelma on seuraavanlainen:

Lavantai 12,00
18.00
21.00

Sunnuntai 8,00
10.00
13.00
14,00
18.00
21.00

Maanantai 8.00
12.00

avajaiset
illallinen
kerho jen tervetulojuhlat

aamiainen

taitoajojen yms muiden kilpailujen alku
lounas

kilpailut jatkuvat

palkintojen jako

illalinen ja juhla

aamiainen
treffat loppuvat

Virallisen ohjelman lisdksi on mahdollisuus harrastaa mm
surfausta, mini-golfia, uida, ottaa aurinkoa, keilata, ja lapsille

leikkipuisto.,

Osallistumisvaihtoehtoja on kaksi:
1. sis. kaikki yopymiset ja osallistumiset kilpailuihin

10

2, kaikki kohta 1, sekd ruoat.

1 hinta on 57,- floriinia ja 2 hinta on 87,- fl.
alle 12 vuotiaat ilmaiseksi
12 - 16 " ion 15,f1 ja 2 on 25,f1

Ruoka on tuoretta ja sitd saa santsata, sekd aamiaisella, ettd lou-
naalla hintaan sis maito, tee tai kahvi.

Hollannin kerho pyytdd ilmoittamaan jo 1.3.87 mennessd henkilomé&rén,
minkdlaisen vaihtoehdon otat, Minin rekisterinumeron ja tyypin.
ILMOITUKSET 916/83829 TIMO KIIRE KIIRE .

Maksut voitanee suorittaa paikan p#&lld Hollannissa, tosin kirjeessid
taataan ruokailut vain ne etukdteen maksaneille |

TIMO SALMINEN
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”DE SCHERPENHOF”

Bandijk 60
7396 NC Terwolde
Tel. 05717 -1731

Z0 KUNT U BIJ ONS
KOMEN:
# Vanaf de E8:
Afslag Twello-Wilp
« Vanaf de A50:
Afslag Vaassen

TOT ZIENS !
bij de
Fam. de Jonge.

Minilld SYP-RALLISSA
22. 11. 1986

Kilpailupdivd valkeni melko selkednd parinviikon sadekauden jidlkeen,
Ohjelmassa seurasi kiireinen aamupdivd pakatessa Mini ja kaikki
kilpailumatkalla tarvittava mukaan ja matkaan,

Kisapaikalla Loimaalla katsastus meni murheitta ja alkoi lidhtshetken
odotus., Ldhtslippu heilahti numerolle 150, J. Jalonen - A, Hirri
Morris Mini klo 16,31,

Kul jettajan mielessd kummitteli vield kesidinen ulosajo Somero-rallissa
ja pHidssd pyori vain ajatus maaliin pddsystd., Ajakoon nopeammat
pdtkdlld ohi sitten vaikka mummon vanhalla hetekalla,

Frikoiskoe 1 (EK 1) 7,2 km meni totutellessa kilpailemiseen lihes

neljin kuukauden tauon Jjédlkeen,

EK 2 oli lyhyt 13,7 km:n pikkutie, Luottamus tielld pysymiseen alkoi
pikkuhil jaa palata.

FK 3 oli mybs lyhyt 3,7 kmi:n nykdys vihién isompaa tietd, Minin nopeus
ei raskaalla kelilld ja karkeilla renkailla vain tainnut jdrin
hirvetiksi nousta. Meno tuntul vield jotenkin vikindiselti,

EK 4:114 kuljettajalla jo tukka "kostui", sillid pHtkid oli mutkaista
pikkutietd 10,3 km, Tdhdn asti tiukasti tietd pitkin ilman kommelluk-
sia ja edessid viimeinen erikoiskoe, OLI LOPPUKIRIN AIKA!

EK 5:1la oli pituutta 12 km ja tie pHdHosin pientd "syhersi", Minille
sopiva erikoiskoe.

Pddsimme l#htemitn EK:lle isomman luokan 1300 Escortin jdlkeen (1 min).

Ajo tuntui sujuvan ensikertaa kilpailun aikana vapautuneesti, Vaan
mikd se sielld? Vidldhtikd edelld Escortin takavalot, Kylli#! SILLOIN
SYTYTTI! Kiinni vaan ja ohi, Verenmaku suussa kuljettaja alkoi
tosissaan kiusata Minid ja kierroslukumittarin neula keikkui uusilla
lukemilla, KIiNNI! Mitd, eikd ne meinaa pidistdd ohi, No lopultakin
Ja tietysti se piti vaihtaa kaukovaloille heti takana. Vaan eipi
tdhdn jdddd pdivd# paistattelemaan, samaa menoa vaan maaliin asti,
ettd rytmi sdilyy, Ja se onnistui ilman ainuttakaan "vahdltdpiti"
tilannetta ja ero maalissa n. 20s,

Lopputulos osaltamme luokkasijoitus 63s ja 8s. kolmanneksi sijoittu-
nutta jdljessd., Palkintojenjaossa pHisimme "pokkaamaan" sijoitukseen
nihden komeat pokaalit kotiin.



Mini (vm. =-69) kesti koettelemukset hienosti, ei edes nesteit#
tarvinnut lisidtd. Vain pienet kakistelut alakierroksilla hieman
hdiritsivit.,

Kiitokset kilpailukaudesta 1986

Antti Hirri ja Jussi Nurmi (kartturit/huolto)

H, Lindstedt (moottori ja vaihdel.)
Luhtasaaren Auto Ky

Raatalan Autohuolto Ky PS: Somero-rallissa sija II luo-

kassa alle 1000 cm3.
Hanko-rallissa sija 11 luokassa
Menestyksellistd Uutta Vuotta alle 1300 cm3,

Toivottaa: Jari Jalonen

Kuuskasi 850
heraa henkiin

Palailimme keittdjdni kanssa erddltd viikonloppuajelulta
ja padtimme kdydd erddn tuttavamme luona kahvilla ja kat-
somassa vieldks hinen vanha Mininsd on tallessa.

Olimme kiyneet jo vuotta aiemmin "nuuskimassa" tuota wvm
1968 850 cm3 mehumaijaa. Kaveri oli ajanut sen paria vuot-
ta aiemmin talliin, koska kutsu Golanille YK-joukkoihin
0li kdynyt. Auto oli jddnyt talliin. Olin saanut tietooni
ettid koneelle oli tehty remontti vajaa vuosi sitten, en-
nen talliin ajoa. Siksipd autovanhus alkoikin kiinnostaa
minua.

Kaupanhierontaa vaivihkaa

Istuimme ja joimme kahvia ja juttelimme kuulumisia. Kd&n-
sin puheen jossakin vaiheessa autoihin ja kysyin miksi
tuttavamme ei ollut ottanut Minid liikenteeseen. Olikohan
kone kunnossa - vai oliko?

Kylld moottori toimii, olen aina lomalla ollessa tiputta-
nut 61jyd sylinteriryhmiin ja pysrittényt konetta, kertoi
tuttavamme. Missid kunnossa kori on, joko se on puhkiruos-
tunut, kyselin uteliaana. Velipoika hitsasi uudet helma-
pellit vdhdn ennen 1ldhtddni, ne ainakin on hyvdt, tiesi
omistaja kertoa. Hmm - tuumiskelin itskseni. Rohkenisiko-
han kysyd olisiko auto mahdollisesti myytdvdnd - halvalla.

Juttelimme kuitenkin kaikkea muuta Minin hyvistd ja huo-
noista puolista. Jossakin vaiheessa tulin maininneeksi,
ettd voisin yrittdd autovanhuksen henkiinherdttdmistd,
jos vain hinta olisi tarpeeksi alhainen. Kaveri tuumasi,
ettd ei kai noin vanhasta autosta paljon saakkaan. No
ei, muistan vastanneeni.

Tarkempaa syyndysta

Menimme ahtaaseen talliin, tai paremminkin ulkovajaan.
Mini oli surullisen nikdinen, silld joka renkaasta oli
ilmakarannut jo aikoja sitten.
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Paksu pslykerros koristi auton ikuisia piirteitd. Kaiken kaikkiaan . .. B .
se ndytti vanhalta ja vdsyneeltd. Seuraavassa osassa kerron mitd autolle tehtiin, ett& se szatiin
Tarkka silmidni tutki kuitenkin niit8 ruostepesid ja havaitsin ilok- liikenteeseenee
seni, ettd auto oli itse asiassa "kopsakassa" kunnossa. Mutisin
kuitenkin itsekseni kaikkea muuta ja toivoin omistajan olevan sa-
maa mieltd. Seuraavat asiat saivat minut tuolloin tekem&d&dn osto-

]
pddtsksen, jos hinta vain olisi kohtuullinen.
’ Minsrer

Ensinndkin: Hydrolastik jousituksessa oli kaikki paineet p&a&dlla.
Molemmat puolet autosta olivat samalla korkeudella. Etulokasuojat
ja kolmiopellit olivat terveet. Vain pieniid ruostepilkkuja oli
siella t#d114, Etulattia oli ruosteessa, mutta rapsutettuani sitd
huomasin ruosteen alta pilkottavan terveen pellin. Takakelkka
0li uusittu jossakin vaiheessa, silld hauraita paikkoja ei ndky-
nyt olevan., Takaluukku oli myss terve, samoin akkukotelo.

Sisdltd auto oli
pélyinen, mutta
muutoin fiksu.
Kaikki muu oli
allkuperdisessi
kunnossa, paitsi
itsetehty koje-
lauta. Alkuperdi-
nenkin ndkyi ole-
van itsetehdyn
takana., Vanhoissa
850 oli vain yksi
mittari. Omatekoi-
nen oli asennettu
oman mittarin ym-
pdrille lisdmit-
tareineen,

Olikin siis syy-
td alkaa hinta-
neuvottelut.
Pddtin, ettd tid-
md auto ei jadd
endd samaan tal-
liin,

Vuorokausi miettimisaikaa

Totesin omistajalle, ettd saattaisin ottaa Minin, jos hinta 1iik-
kuu muutamassa satasessa. Sanoin myds, ettd kaikki varaosat ja ren-
kaat vanteineen tdytyy saada mukaan.

Sovimme niin ja asia jdtettiin" hautumaan" ysn yli. Tuttavamme lu-
pasi soittaa seuraavana pdivdnd minulle ja kertoa hintapyyntsnsi.
Ndine tietoineni l1#hdin palaamaan kotiin.

Sopuhintaan

seuraavana pdivind omistaja soitti ja esitti hintapyyntonsi.
Kuultuani sen oli minun vaikea piddttdi innostustani. Totesin
kuitenki, ettd olin ajatellut paria sataa halvempaa hintaa. Saat
tyhjentdd tallin niin uusista kuin vanhoistakin osista. Saat myos
toisen rengaskerran ja neljd kulunutta, kertoi kaveri, ja kaikki
ovat sitd paitsi vanteilla, han vield jatkoi.
Loppujen lopuksi nostin tarjoustani satasella ja sain uuden vuo-
den vanhan akun kaiken romun lis&dksi. Sovimme kaupat ja minusta
tuli onnellinen kolmannen Minin omistaja.
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OLETKO KUULLUT
KQSKAAN MINIBUSSISTA?
TASSA TOIMITTAJAMME
ENSIVAIKUTELMIA KOE-
AJOSTA VUODENVAIHTEESSA
ENGLANNISTA...

lﬂﬂfl’éa‘
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Olemme jo aiemminkin aavistelleet, ettd Minid ei olisi vield
kehitelty aivan loppuun ja toden totta vuoden 86/87 saimme kut-
sun Englantiin. Entinen BMC:n (nykyisin Austin Rover Group )
kehitysosastolla 0li todella mielenkiintoinen uutuus ns tila-
autojen sarjaan. Auto tosin joutuu painimaan kovassa sarjassa
Renault Espace, Tyota jne kanssa, mutta nyt jo itse asiaan:

Perustaltaan se on super de luxe Saloon, kuten muutkin kinit.
Longbridgen insinsdreihin lienee vaikuttanut kaikkien muistis-
sa olevat kaksimoottoriset Moket, sekd Cooper S kahdella ko-
neella, Ndiden kaikkien huono puoli oli henkils ja matkatavara-
tilan puute. T&hdn on nyt 1léytynyt ldzke.

Mini on ainoa, joka kykenee kulkemaan maagiset 100m.p.h (160
km/h) ja kuljettamaan parhaimmillaan jopa 30 henke&...

Osina on kdytetty vakio Mineistd 1loytyvdd tavaraa. Moottorina
on neljid poikittain asennettua Cooper S:n konetta, jotka kehittd-
vdt 280 b.,h.p 6000 kier/min. Moottorien tilavuus on yhteensi
4,3 1 16 sylinteriid (70mm x 68,26mm), kahdeksan HS2 kaasutinta
ja puristussuhde 9:1. Tdmd hirmuinen voima vdlittyy maantie-
hen neljidn etupysrdn vdlitykselld, jolloin tarpeetonta etupys-
rien sutimista on voitu hillitd.

MINIHALLUCINATION

Vakiovidlitys on 3,444:1 eli noin 26km/h 1000 k/min, t&md var-
mistaa melkoisen loppunopeuden ja kiihtyvyyden kasvaneesta
etupinnasta huolimatta. Pituus on nyt 5750 mm,korkeus 2150 mm

ja leveys on entinen eli 1450 mm. Tehosuhteeksi muodostuu noin
180 hv/1000 kg, jolloin kiihtyvyys (vain kuljettajs mukana)
saimme 0-50 km/h 3,0s, 0-100 km/h 8,0s, 0-130 km/h 11,4s,

ja 0-145 km/h 25,5s ja neljdnnesmailiin kului vain 16,1 s.
N#ill4 lukemilla et varmaan jd& jalkoihin.

Tdysin lastattuna huippunopeus putosi mittauksiemme mukaan noin
140-150 km/h, tuulesta riippuen, kuitenkin vield 100km/h saak-
ka esim vierelle sattunut Cooper S ei pystynyt saamaan pesderoz,
tosin tidsti eteenpdin emme pystyneet vastaamaan. T&dyden kuorman
kiihtyvyysarvoiksi saimme (kuormana mm K Salonen, T Mikinen,
Hopkirk, Ytterbring jne )0-50 km/h5,0s, 0-100 km/h 12,0s, ja
400m noin 20s. 0-130 ja 0-145 km/hkiihtyvyysarvot jdivdt otta-
matta, koska Englannin syksyinen sdd muuttui sateiseksi ja
melkoiseksi myrskyksi.

Jousitus on ns kumikartiosysteemi, huomioituna kasvaneella kuor-
mituksella., Akselivdli on kasvanut 4950mm, tosin siitd huolimat-
ta ajo-ominaisuudet muuttuivat melkoisesti riippuen kuorman suu-
ruudesta. TAtd tosin voitiin helpottaa muuttamalla rengespainei-
ta, Sikdli "bussi" on kuin Mini, silld voit ladata mutkaisella
tielld kurviin kuin S:114 konsanaan. Tdmén sain todeta itse,..



kun kuskiksi vaihdettiin M&kinen ja alla oli kapea tyypillinen
Englannin maaseututie. Onneksi Austin Rover oli sulkenut muun
liikenteen kyseiseltd tieltd. Vieldkin polvet tuntuvat spagetil-
ta, kun muistelen sitd menoa.

Jousituksesta puheenollen nyt tdytyy muistaa Minin maavara 10
cm ja pidentynyt akselivdli. Esim Maisansalon tyyppisissi sil-
loissa saa olla tarkkana, ettd ei jii mahastaan kiinni. Tami-
kin pystytddn vélttdmdén huolellisella suunnittelulla.

takaan sen huomiotaherdttdvyydestd, tdmdn saimme todeta monesti
ja Brititkin ovat ndhneet sentdin monenmoi ta .

Austin Roverin insinsorit kertoivat sanka ie lehmiesjoukolle

valmistuksen alkavan huhtikuun 1 pv:nd 1987, joten siihen saak-

ka joudu"me Odottelemaan;ao p
A

PS.0lemme juuri saaneet tiedon, koskien Milliminibussin maahan-
tuontia. Kdydyt neuvottelut ovat toistaiseksi olleet aivan epéd-
virallisia, mutta varmalta taholta saamamme tiedon mukaan mel-
%o hedelmdllisid ja tuloksellisia, Pientd epdvarmuutta on ai-
heuttanut Austin Roverin uumoilut Suomen markan revalvaatiosta
tulevana vuodenvaihteena. Tdmidhdn on tosin varmentunut siind
vaiheessa, kun lehti on sinulla luettavana.
Eli jos Suomen markkaa ei revalvoida 1.1.1987 voimme olla mel-
ko varmo ja maszhantuonnista.
Ja lopuksi tosi ylldtyspaukku: maahantuja t&dssd tapauksessa EI
ole Autorep, vaan meille kerholaisille tutumpi Luhtasaaren Auto
ja nimenomaan sielld Jouko Luhtasaari.
Autot toimitetaan tilausjdrjestyksessid ja todenndkoisesti ei
ensimmiisessi eridssid ole kuin kymmenkunta ajoneuvoa, joten jos
olet kiinnostunut ota yhteys :

LUHTASAAREN AUTO

Pl 56

63301 Alavus

Puh: 965/11858 Jouko Luhtasaari
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— Ylii Alec Issigoniksen alkuperdisid Minin luonnos-
piirroksia. Niistd kdy ilml polkittais-
moottorin merkitys sisétilan lisddjéns.

PLUSSA + VAI

MIINUS ==
MAAHAN?

Nykysin on lihes kaikissa autoissa, joitakin englantilaisia lukuunotta-
matta, sihkojirjestelmdn negatiivinen napa maadoitettu. Nykyaikaisen tek-
niikan ja parempien raaka-aineiden ansiosta tim# on yksinomaan "standarti-
soimiskysymys'! Kumpikaan maadoitusjédrjestelmd ei ole toistaan parempi.

Aikaisemmin maadoituskysymys on ollut merkittivd tekijd auton sihkojarjes-
telmin suunnittelussa. Tdamd johtui kahdesta seikasta: - Akun napojen syopy-
misestd ja suurjinnitekipindn suunnasta sytytystulpan kdrkien vdlissi.

Maadoituksen yhdenmukaistaminen on entistdkin tidrkesmpsd sen vuoksi, ettd
kdyttson on otettu transistorit ym. puolijohdelaitteet, jotka turmeltuvat
kokonaan, mik#li maadoitus kytketddn vadrin pdin.

Kun auton alustaa, moottoria ja koria kdytetddn maadoitusjohtimena, joka
tiydellistis sihksvirtapiirin, tuntuu luonnolliselta kytked akun negatiivi-
nen napa maadoitukseen. - 30-luvulla suoritetuissa tutkimuksissa todettiin
positiivisen maadoituksen olevan edullisemman ja mm. englantilainen tutki-
muslaitos Institution of Automobile Engineers kehoitti brittildisid auton-
valmistajia ottamaan kiyttson positiivisen maadoituksen kahdesta syystd:

Koska sytytyskipind kulkisi sivuelektrdista keskielektrodiin eik# pdinvas-
toin, kuluisi sytytystulpan keskielektrodi vihemmin ja kipindn iskemiseen
samalla kdrkivilillsi riittdisi pienempi jinnite. Toiseksi akun napojen syo-
pyminen vihentysi. Mm, Minien s#hkdjidrjestelmd perustui positiiviseen maa-
doitukseen ja vasta lokakuussa 1968 siirryttiin negatiiviseen maadoitukseen.

Aikaisemmin kiytettiin myss kuparisia maadoituskaapelin kenkid, jotka kiin-
nitettiin akun lyijynapoihin. Syopyminen alkoi heti, mik#li navan ja kengin
vdliin jdi vdahinkin elektrolyyttind toimivia vieraita aineita. Koska lyijy
on luonnollinen anodi kuparille, syntyi galvaaninen virta, joka akun miinus-
navassa oli positiivinen maadoitukseen ndhden. Toisin sanoen akun miinusna-
pa 0li vihemm#n negatiivinen kuin jirjestelmin negetiivisin kohta eli itse
auto. Tdstd oli seurauksena syopyminen ja erittdin huono kosketus navan ja
kaapelikengin vZlillid. - Ainoa ratkaisu oli siis positiivinen maadoitus,
jolloin virran suunta olisi pdinvastainen eiki sysvyttdvid virtoja pidsisi
syntymdén,

Kehittyneen tekniikan ja parempien raaka-aineiden ansiosta eividt negatiivi-
sen maadoituksen ongelmat - positiivinen suurjdnnitevirta ja akun napojen
syopyminen - en#i aiheuta vaikeuksia. Nykyaikaisten induktiokelojen (puolan)
eristeet kestivdat ensickiimin ulommassa pddssi vallitsevan muutaman sadan
voltin jannitteen, joten samaa kelaa voidaan kiyttdd yhtd hyvin negatiivi-
sessa kuin positiivisestikin maadoitetussa jdrjestelmidsss, vaihtamalla en-
sisk#dmin liiti#nndt (jolloin suurjinnitevirran polariteetti ei muutu).

Positlivinen suurjinnitevirta kulkee sytytys-
tulpl? kesklelektrodista maadoltuselektrodiin

VIRRANJAKAJA «—  Negatiivisesti
0’-" maadoitettu syty-
/ tysjirjestelmi.

/

3

KATKO KONDEN-
+ izl 7 |SAATTORI

AKKU

SYTYSTULPPA

— Negatiivisesti
maadoitetussa jir-

metallihiukk alheut-

taen titen keskielektrodin sydpymista.

jestelmissi esiin-
tyvit Jinnitteet.
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-+ Induktiokelan ensis-
kiimin liitintsjen vaihta-
misen vaikutus negatiivi-
sesti maadoitetussa jir-

& Negatiivisesti maadol-
tetun akun navan elektro-

sySpyminen.

Akun negatiivinen napa
on elektrolyysin vaiku-

+12000V)
Imissa,
TOISIOKAAMI I<stninlss
>
SYTYSTULPPA stk opan 8
KARJET ?,,\',
+
ISEMP
» l SeMP s 400v
=~ |< ENSIOKAAMI
AKKU| & lyyttinen
Y R

Akun napapulttien syspyminen on saatu
viahenemddn kidyttimdlli lyijykaapeliken-
kid. Myss muita metalleja kdytettdessi
on syopyminen vihdisemp#d, koska nykyi-
sissd akuissa eivdt hapettavat hoyryt
pddse vaikuttamaan yhtd pahasti kuin
aikaisemmin.

Joskus on myss luultu, ettd maadoituk-
sen polariteetti voisi vaikuttaa koko
auton, ennen kaikkea korin ruostumiseen.
Tdllaisen elektrolyyttisen korroosion
edellytyksend olisi se, ettd akun toinen
napa yhdistettidisiin koriin ja toinen
napa moottoriin ja sen jidlkeen koko auto
upotettaisiin elektrolyyttiin. Vaikka
kostea ilma saattaisikin muodostaa jon-
kinlaisen elektrolyytin, ei kdytdnnossi
kuitenkaan tissd synny virtapiirig.

Tietyissd auton osissa tapahtuu kuiten-
kin jatKuvaa korroosiota. Pahimmin kor-
roosio vaikuttaa kdynnistysmoottoria
kidytettdessd, silld silloin sidhkévirta
on jarjestelmdssid suurimmillaan, Virta
kulkee akusta kdynnistysmoottorin k&#id-
mien kautta takaisin maadoitukseen, ja
kohdat joissa syspymistd ilmenee, ovat
tdmdn virtapiirin 1iitdnndt, joissa kos-
teus ja lika toimivat elektrolyytteini.

Korroosio, jota esiintyy auton pelti-
osien saumoissa ei ole akun jiannitteestid
aiheutuvaa. (;) o

RACTUCA }—
MoroeisT,

tuksesta positilvinen maa-
doitukseen nihden:

ELEKTROLYYTTI

12000V)

TOISIOKARMI

SISEMP1 PAA

ENSIOKAAMI
guxu ULOMP PAA 400V
>

[
svmumun

SYOPYVA LYY
KUPARINEN _
KAAPELIKENKA

Timi on ainoa
tilanne, jossa maa-
doituksen napai-
suudella voisi olla
merkitysti auton
korin sy8pymisen
kannalta:  koko
auto on upotettu
elekerolyyttiin.

AKUN NAPA LY|JYA

]

KAYNNISTYS-
MOOTTORI

0000~

Pahimmillaan elektrolyyttinen sydpyminen Il-
menee kiynnisty ia kiy il
I8inkin ainoastaan kiynnistysvirtaplirin liitin-
ndissi.

‘llwc ef

(Left) Metro Cars (Hong Kong) Ltd. supplied this Moke on a
courtesy basis for use in connection with the Macau Grand
Prix. The Clerk of the Course, Mr. Tom Schofield (at the wheel)
used it for various duties around the course

— Sisdpuolelta Minl on huomat-

tavasti slistiytynyt ja miellyttaa

Jo slim&8 mukavasti. Ovissa on

taysverhollu Ja kojelauta suunni-
teltu uuteen uskoon.
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CLUBMAN

MINI TEETATTI kymmen-
vuotispédivikseen uuden pu-
vun, antoi sille nimen Club-
man ja esittdytyl Lont

lukemattomat kerrat rallitei-
den kovimmissa mittelsissa.

pitemmiksi, sidleikké on
saanut uudet ja selvisti

Ky tiaaksi Mini
on ihmeellisen elinvoimai-
nen kun ajatellaan, etti on
kysymys automallista. Témi
Alec Issigoniksen neronlei-
maus vaeltaa edelleen suun-
nittelijansa eldvidnd muisto-
merkkind maailman maita
ja mantuja. Erdissi suh-
teissa se on jopa yh# s#i-
Iyttéinyt kilpailukykynsikin
luokassaan; nimittiin ajet-

faviatd ja  tiloj
mittav kok
nidhden.
Ja pirteydeltiiin ja nip-
péryydeltiin erityisesti
iliik se on

autondiyttelyssd arvovaltai-
selle yleisblle.

Olihan silld varaa uuteen
asuun; Mini on muuan niis-
ti automaailman harvinai-
suuksista, joiden tuotan-
nossa on pidsty yli kahden
miljoonan yksikén rajan.
Moisesta menestyksestd se
ansaitsisi toki jo kultaisen
ohjauspyérdn siind  kuin
levylaulajatkin  kultalevyn
midrdtyisti myyntisaavu-
tuksista.

Ja onhan Mini suosikki
siind kuin muutkin esiinty-
viit tihdet. Minikin esiintyy
mielelldén ja on tdhtien ta-
paan valloittanut yleisénsi
ja suuruutensa péivinid lyé-
nyt kaikki vastustajansakin

kuin vitamiiniruiske ihmi-
selle, joka vain silloin til-
16in saa tilaisuuden ajaa
Minid. Isompiaan sill§ pitdd
kaupungin vilindssid pilkka-
naan. Vaimonpuoleemme se
tartutti taas kerran hetkes-
si kevitkuumeen; hin alkoi
merkitseviisti vihjailla til-
laisen ostoskassin tarpeelli-
suudesta perheessi ja koe-
ajettavamme oli lihes viki-
valloin riistettdvé hinen ki-
sistdéin luovutettavaksi ta-
kaisin maahantuojalle. Per-
heen toisena autona Mini on
kerta kaikkiaan nasta.
Clubman-versio on muut-
tanut Minin kasvoja huo-
mattavasti. Nokka on kas-
vanut kymmenisen senttid

v t plirteet. Kasvo-
jen ilmeessd on selvi italia-
lainen vivahdus.

Myds ovia on suurennettu
ja kidynti sisiin on niin
helppo kuin se yleensid té-
min kokoisessa kaksiovises-
sa autossa olla saattaa.
Ovien ulkopuolella aikai-
semmin torréttineet saranat
on kitketty, oviin on tullut

i ilukot ja sisi
lelta ne ovat avattavissa
kunnon kahvoista entisen
narusysteemin sijaan. Etu-
ikkunat ovat myds asianmu-
kaisesti kammella avatta-
vat, mutta se ei ole pelkki
etu: vastapainoksi ovat ovis-
ta poissa hyddylliset tava-
rataskut. Kisinelokeroa ei
Minissé ole, sen korvaa ko-
jelaudan alla oleva hyllytila.

Takasivuikkunat on sara-
noitu, joten ne voidaan ava-
ta tuuletuksen tehostami-
seksi. Kojelaudan p#ihin on
ilmestynyt raitisilmaventtii-
lit.

Myds kojetaulu on uusittu
ja pyoredt mittarit sijoitettu
kuljettajan eteen. Mittaris-
tosta 1oytyy nopeus-, mat-
ka-, polttoaine- ja limpo-
mittarit. Muut asiat hoidel-
laan varoitusvaloin. Mitta-
reiden luettavuus on tyy-
dyttiviaid tasoa.

Ilmanvaihtojéirjestelmin

« Ensimmiiset Clubmanit ovat

saaneet Minin ulkondké6n tottu-

neet rapyttelemdan silmidan. Keu-

la on pldentynyt ja jaahdyttimen

saleikkd muu e'nkln selvasti muut-
unut.

tehokkuus ei vield nykyisel-
laénkdin ole Minissd aivan
riittdvd. Ikkunoilla on tai-
pumus hoyrystyd kostealla
saalla.

Sisdkuvaltaan Mini Club-
man on varsin soma. Sanoi-
sime, ettd se on sellainen
kuin omistaja Mininsd toi-
voisi olevankin.

Istuinten  verhoilu on
vankkaa ja hiostavaa keino-
ainetta, joka varmasti tal-
vipakkasilla on yhtd kylmi
kuin helteelli kuuma. Etu-
istuinten tarjoama tuki ja
mukavuus jdd alle arvosa-
nan tyydyttivd. Ajoasento
on entuudestaan tuttu ja
erikoisuudestaan huolimatta

mutta

4 Polkimet ovat pienet,
kaytdnndllisesti samassa tasossa.

Pyoredt mittarit on keskitetty
tauluunsa. Kojelaudassa
on tilava tavarahylly.

omalla tavallaan viehittiva
ja varsinkin kaupunkilii-
kenteen vilin#issd operoimi-
seen sopiva.

Ohjaus on Minin parhaita
puolia; riittivin nopea ja
tarkka.

Voimanlihteend Club-
manissa on nelisylinterinen
998-kuutioinen kone, joka
tuottaa 41 hv/5250 r/min
(SAE). Suurin vi#éntémo-
mentti on 7,3 kpm/2700
r/min.  Puristussuhde on
8,3:1. Polttonesteeksi riittdd
96-oktaaninen ja sen kulu-
tus on tuollaista 7—8 litran
luokkaa/100 km. Moottori
kdynnistyy helposti, mutta
kaipaa kesiaamuinakin ki-
sikdyttoistd rikastinta him-
mistyttivin kauan.

Moottorin teho jittdd toi-
vomisen varaa Minin ajo-
ominaisuuksiin verraten.
Auton suorituskyky kau-
pungissa on pirted ja jou-
tuisa, mutta siirtyminen
maantielle saa aikaan har-
maita hiuksia. Pienet, kiha-
rat soratiet. ovat taas lim-
mittivd kokemus.

Vaihteisto on Clubmanis-
sa entinen. Valitsin on lat-
tiassa ja nopeusalueita nelji
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cteenpiin. Koeajettavallam-
me oli takanaan vasta tu-
hatkunta kilometrid ja va-
litsimen liikkeet jiykit ku-
ten aina uudessa Minissd.
Sykronointi pelasi rikkeittd
muutamia kovimpia kiihdy-
tyskokeita luk t tta
\?’kkénen vetdi 45 kmit,
kakkonen 70 km/t, kolmo-
sella kertyl 100 km/t. Hui-
puksi luvataan 125 km/t,
mutta sithen padsemiseksi
olisi autolle kaivattu enem-
min ajokilometreja.

Kiihtyvyysarvot muodos-
tuivat vaatimattomiksi. 0—
60 km/t vel 7,8 sekuntia, 0
—80 km/t 14,5 sekuntia,
0—100 km/t 25 sekuntia.
Ohituksiin 100 km/t vauh-
dissa ei maantielld juuri
tehnyt mieli ldhted.

Rajsumpaa likkuvuutta
kaipaaville on kuitenkin
tarjolla Clubman 1275 GT-
versio, jonka 1275-kuutioi-
nen moottori tuottaa 60 hv/
5300 r/min (SAE) ja tarjoaa
huipuksi 140 km/t ja kiih-
tyvyyttikin  huomattavasti
enemmén.

Jarruina ovat rummut
edessi ja takana. Jarrujen
teho vastaa juuri ja juuri
Clubmanin muuta suoritus-
kyky#d, GT-versiossa onkin
levyt edessi ja jarrujen te-
hokkuus ilmeisesti parempli.
Kisijarrun kahva on sijoi-
tettu etuistuinten viliin.

Jousituksena on Hydro-
lastic-jirjestelms, eikd siitd
oikeastaan ole mitiin pahaa
sanottavana. Clubman mu-
kautuu huonommallekin
pohjalle eikd sitd tarvitse
paljon jarrutella epétasai-
siin kaarteisiin ja tiukkoi-
hin kulmiin tultaessa. Ajet-
tavuus on nautittava. Tdmi
pitee kaikilla keleilld ym-
pdrl vuoden, joten tHssd
suhteessa Clubman on suo-
malaisen mieleinen.

Morris Clubmanin maa-
hantuoja on Oy Voimavau-
nu Ab. — M&N
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FORSSA: Joka kuun viimeinen sunnuntai klo 15,00
Esso-huolto Kartanonkadulla,

HBLSINKI: Joka kuun viimeinen keskiviikko klo
19.00 Karamalmin Kesoil.

JYVASKYLA: Joka kuun viimeinen tiistai klo 19.00
Ravintola KIERRE.

TURKU: Joka kuun viimeinen sunnuntam klo 16,00
Kaarinan Kivitaskussa,

Jos et ole koskaan ollut vield paikalla, niin

ramnm

Sportliche Autoausriistung
fur

nyt on korkea aika kidydid edes katsomassa.
Omasta puolestani voin puhtaalla omallatunnol-
la sanoa, ettd kaikki ovat pddsseet hengissé
tilaisuuksissa pois !

RAEUD TV SUOTA — EMAk =WaAT VENTTIMT
ClilCcE. ..

BIG WALLY'S ; :
E TRAIN'SILENCER

. Morris Moskovaan

Muuan  maineikkaista Morris
Cgogereistq on Voimavaunun myy-
mdnd toimitettu Moskovaan. Ta-
mdn temperamentikkaan ajokin
osti itselleen italialaisen uutistoi-
miston ANSA:n toimittaja. Ennen
pitkdd matkaa autolle suoritettiin
perusteellinen huolto Helsingissa.
Junamatkan ajaksi poistettiin kaik-

L 10l N

Frontspoiler passend zur Originalv.
L 105 N

128,-- DM
Heckschiirze passend zur Originalv.

fiir 1-Rohr-Auspuffanlage 128,-- oM ¢ “‘%
L 106 N Heckschiirze passend zur Originalv.
fir 2-Rohr-Auspuffanlage 128,-- DM

)

ki.r!s. kuuma tavara: ulkopuoliset
peilit, tuulilasin pyyhkimet, poly-
kapselit ja tunnukset.

Il@m Sportliche Ausriistung fiir Kraftfahrzeuge - Weinstr. 29
7594 Kappelrodeck-Waldulm - Tel. 07842/2136 oder 2551
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Penta Felge 6Jx13
Reifen 175/50 VR 13

Frontspoiler fiir Zusatzsch.

Nebelscheinwerfer
Fernscheinwer fer
Kabelsatz )
Kotfliigelverbreiterungen
Kotfligelverbreiterungen
Kotfligelverbreiterungen
Kotfliigelverbreiterungen
Einstieg rechts

Einstieg links

Heckschiirze fiir 1-Rohr-Ausp.
Heckschiirze fiir 2-Rohr-Ausp.

\ Reifenmontage u. auswuchten

Verpackung fiir Komplettsatz
Einzelverpackung

—

TEEON
CcoC R
To< <

Kotfliigelverbreiterungen
Kotfligelverbreiterungen
Kotfliigelverbreiterungen
Kotfliigelverbreiterungen

85,-- DM

85,--
75,--
75,--

Jouluterveisié

Kerhomme on saanut joulutervehdyksid seuraavista kerhoista.

Mini Club Aachen
" " Berlin
n n Koln
" " TLeverkusen
" " Munchen

n " n 1 980

" "  Rhein/Nahe
1.Bremer Mini Club

Hannoverscher MiniClub

Osnabrucker Mini Club

L-Saksa
n

Mini Register von Deutschland

Mini Club Basel

Sveitsi

AIM Mini Cooper Club Zurich Sveitsi

Mini Club SWeden
Norsk Mini Club
Martin Bell

V 8 Magazin

Mini Seven Club

Katri+Klaus+Timo
Lauri Vimrkkunen

X s

Ruotsi
Norja
Englanti
Suomi
Hollanti
L-Saksa
Ruotsi

C)&eilmaclden
und
alles Qute

um
neuen gaLr

)l




Hyvaa Joulua
ja

Y;Le Mzm Seven Club Mderla'nd

wishes you happiness
for the Christmas season
and the coming year

) J
2\ W\ \\ O \\

see you tn 1987

MINIKERHON .MOOTTORIAJONEUVOVAKUUTUKSET \V’

Minikerholaisena sinulla on jo pitkd kokemus mootto-
fiajoneuvojen vakuuttajana, mutta jatkuvasti meille
kaikille tulee kysymyksid, jotka liittyvat liikenne
ja autovakuutuksiin. Tdstd syystd kddnnyimme Kansa-
yhtididen Forssan toimiston puoleen, josta Riitta
Kaakinen ja Ilkka Kask valaisivat meitd seuraavilla
asioilla.

-Millaisia ovat liikenne- ja autovakuutus?

Liikennevakuutus on oltava jokaisella liikenteeseen
kdytettdvdlld moottoriajoneuvolla. Ndin ollen jokai-
nen, joka hankkii joko uuden tai kdytetyn ajoneuvon,

on velvollinen ottamaan liikennevakuutuksen.

Uutta ajoneuvoa ei voida kayttdd liikenteessd ennen
kuin se on rekisterdity ja sitd varten on saatu va-
kuutusyhtidltd liikennevakuutuksen todistekortti. Kun
ostetaan kdytetty ajoneuvo, on uuden omistajan tai
haltijan teht&vd siihen ensi tilassa liikennevakuu-
tus, kuitenkin viimeistddn 30 vuorokauden sisdlld
siitd, kun rekisteriin merkitty omistaja luovutti

ajoneuvon.

Muistathan myds, ettd liikennevakuutuksesta ei kos-
kaan suoriteta korvausta omalle ajoneuvolle sattu-
neista vahingoista. Niinpd itse aiheuttamasi kolari
tai tieltd ulosajo, ilkivalta, varkaus tai palo voi
aiheuttaa sinulle ylldttdvid taloudellisia menetyk-
sid, joiden varalta sinulla on mahdollisuus ottaa
ajoneuvolleéi vapaaehtoinen autovakuutus. Vakuutuksen
voit valita kolmesta eri vakuutusyhdistelmidstd, jois-
ta laajin sisdltdd vaunuvahinkovakuutuksen.



Autovakuutus juuri sinulle

Autovakuutus on jatkuvasti uudistunut vakuutuksen-
ottajan etujen hyvdksi. Jo 1.7.1985 tuli voimaan nk.
ikdalennus henkild- ja pakettiautoille yhdistelm&n I
(vaunuvahinko~-, ilkivalta-, palo- ja varkausvakuutus)
mukaisista vakuutusmaksuista. 15 prosentin alennus
myonnetddn vakuutuksista, joiden vakuutuskauden alka-
misvuoden ja auton rekisteriin merkityn ensimmiisen
kdyttoonottovuoden erotus on vdahintddn viisi vuotta.

Ikd8alennuksen lisdksi saat vaunuvahinkovakuutuksen
sisdltdvddn 500 markan omavastuulliseen autovakuutuk-
seen saman bonuksen kuin liikennevakuutuksessasi, mi-
kdli liikennevakuutuksen bonus on vdhintddn 20 % ja
mik&li sinulla mahdollisesti jo oleva autovakuutus ei
ole vahingon vuoksi alemmassa bonusluokassa.

Viime lokakuun alusta ldhtien autovakuutukseen yhdis-
telmiin I ja II lisdttiin ilkivaltavakuutus, josta
maksettu korvaus ei aiheuta endd bonusmenetystd ja
omavastuuosuus on sama kuin varkaus- ja palovahin-

goissakin.

Keskittdmisedun vaikutus

Kansan keskittdmisetu tuo kaikkiin kotisi vakuutuk-
siin lisdalennusta joka liikennevakuutuksen osalta on
5 % ja vapaaehtoisen autovakuutuksen osalta 7 %.

Alennusten ja vakuutusten mySntdminen

Autovakuutuksen mySntidmisestd eri ikdisille ajoneu-

voille ja siihen liittyvistd ikd@-, bonus- ja keskit-
tdmisalennuksista saat parhaiten tietoja kd@dntymdlld
Kansa-yhtididen asiantuntijoiden puoleen. Sinua pal-
velevat kaikki Kansan asiamiehet, toimistot ja p&dd-

konttorin autovakuutusasiantuntijat.

nYyy7ry

MINIMARKET

Myyds#n: 2 lohkoa + kannet (850 cm3) , syyldri 500,-
takakelkka 300,-
924/51314 ilt 18,00-20.00 ark.

Myyddsn: Mini 850 vm 1963.
90/701283%4 ilt tai 914/44632 Kale Salminen

Myydddn:Erittdin hyvd Mini vm 67, toinen omistaja, hy-
vddn kotiin.
918/53%223%2 ilt

Myydddn: Kaikenlaisia Minin osia 850,998, 1100 ja 1275

koneen osia ei Cooper.
918/621913 ilt tai H Laakso Yliopistonk 9 B 22 Turku.

Ostetaan:Kallistuksenvakaajat Miniin eteen ja taakse.
Puh. katso ylla

Myyd&d&dn: Mini Van
981/223678 Heikki Kallio ( Oulu )

Myyd&dan: SARS?
HINTA NOIN 40 MK

= STA. 1Q3'7
5 Salminen (vain 20 kp

Ostetaan: Puinen Minin kojetaulu.
931/681211 Leo Nieminen

Ostetaan: Morris Mini 850 mk I harmaat tikatut etupenkit
ehjat, tai pddliset. Ei kuumasaumatut. Vaihtoehtoisesti
2 kpl ehjidt selkdnojat ja sivukappaleet.

931/640062 Aki Savunen

Myydsdsn: Mini vm71 metallivdri,levitykset (Al), kaksois-
kaasarit, kuppmpenkki, huomlovalot Hinta 3200 mk
941/634878

Myyd&dzn: Austin Mini Van 1100 autom. vm 1967 Hinta 15000
mk. 914/765380 K Sarlin

Myydsdéan: ERE = : s3mm=
1100 cm3 hallerln kone +laat1kko 1 kpl, Mailerin KORI
951/35770 Pekka Toivola

MININ 1000 cm® vm 1969
koneistamolla peruskorjattu moottori.
Puh. ilt. 90-204 835 Jorma Kaipio.

Myydé&én:

Myyd&dsn: Mini Farmari vm 68, ei rek. paperit on
Minin kori vm 65 peperit on, sekd Bedford Hav
90/823759 Martti Kilpinen Vantaa

—wvaihdetoatildeoingen=2okpl
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MYYTAVANA:
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Ostetaan: Saranat 4 kdl vanhan malliset. Takakelkan kiinnike-

kumit ja korvakkeet, myos kdytetyt hyvdt kdy.
918/2557% tai 334076 Sami Alitals

Autoteema

PL 40, 23101 MYNAMAKI

UUSIA NASTOITETTUJA BRIDGESTONE WTO3 TALVIRENKAITA
HINTA 320mk/kpl.
Tiedustelut: postitse AUTOTEEMA
PL 40
23101 MYNAMAKI
tai puh. 921/711433 (Tuomo Mikkola)
(ma - tor) klo 18.30 jdlkeen

5
.

X

BRIDGESTONE
WIT03

Xy XXX 3
nRaL

3,
z

145x10
— AJA MINILLASI TURVALLISESTI MYSS TALVELLA: ---SIIS HANKI NYT

EDULLISET JA TURVALLISET TALVIRENKAAT.

Ostetaan: 12"-13" vanteet Miniin, leveys 5"-5,5" 4 kpl.
suorahanpainen laatikko, sekd lukko,
90/497275 Pasi Svard

Kesikokous 10.—12. 7. 1987

Kesdn 1987 pddtapahtuma on t&nid vuonna Espoossa Oittaan Cam-
ping alueella, Alueelta on varattu 10.7.87 klo 16.00 -
12.7.87 klo 15,00 vdliseksi ajaksi alue,
Mokke j& on annakkovarauksessa 31.5.87 saakka 15 kpl a 185 mk/
mokki (Varaus 22.5 - 31.5., 90/862585),
Telttamaksu on 40 mk/telttakunta. Aluevaraus ks kartta.
Sauna on 11.7. klo 14.00 - 18.00,.
Lisdd tietoja seuraavassa lehdessd.
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TALVIPAIVAT 8. 3. 1987
alk. klo 12.00

Ajotapahtuma jérjestetddn ténd vuonna 8.3.1987 TAMPERLEEN UA:n
radalla Ndsijdrvelld. Ajotapahtuma on tarkoitettu siviiliautoil-
le, siis rekisterdidyille vakioautiolle. Kisa-autoilla emme voi
ajaa, silld siihen olisi tarvittu Tampereen kaupungilta erikois-
lupa.

OHJELMA:
12,00 Kokoontuminen Tampereen UA:n radalle.

12,00- , . _ ... ..
1430 Ajoa jdalla
}g‘gg' Siirtyminen Vehoniemen Automuseolle

15.00 Kevitkokous Vehoniemen kahviossa, tutustuminen
museoon ja kahvin juonti.

Nyt Kaikki Joukolla Tampereelle

PS, Varaa lammintd pddlle, silld Nidsijdrvelld tuulee melkein
aina,

MINI TERVEISIN AKI SAVUNEN
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Joukkojulkaisu

MASSPUBLIKATION

Mik#li vastaanottajaa ei tavata julkaisu pyvdetddn postitfamaan toimituk-

selle.
‘. nordmanin kirjapaino

Perkidntie 8 30300 FORSSA 30
" oD 916-22125

Lehti 21 aineisto sisvk 4 1lehti ilm. vk 8

= er—— = —
23 " 31 " 35
24 " 42 " 45

"

MINI CLUBIil JASENLEHTI. Painosmidird noin 500 kpl, ilmestyy
nel jdsti vuodessa.

Toimitus: Timo Salminen Jasenasiat: Annukka Jalonen

Sihteeri; Hannu Lindstedt

Dubh,Toht, Aki Savunen




