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B KANSAN suussa nimet vaanty-
viat varsin vikkeliin, ei kestinyt kauaa-
kaan kun Minin pitkinokkainen ristit-
tiin "lupimicheksi”; sen lisiksi kansa ei
juuri nidytd reagoineenkaan. Clubman ei
ole tyontynyt voimakkaasti katukuvaan.
Lieko kansa kavahtanut komeaa ylhiis-
syntyistdi nenii (joka mielestimme ko-
hensi minin ulkonidkdd varsin merkitta-
visti) vai onko hyljeksinndn syynd kym-
mentituhatta hipova hinta, tiedd hiantd.

Armoton tosiasia lienee se, ettd ta-
valliset minit ovat vield kilpailukykyisid
hintaluokissaan kun taas klubiherra jou-
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tuu nidyttivimmastd varustuksestaan joh-
tuen astetta tehokkaamman hintaluokan
alarajoille. Ikikin alkaa jo hieman pai-
naa... Yhtikaikki pois meisti se etti pi-
tiisimme minejia jo yli-ikdisind, vaikka
veikkaamme minin seuraajan jo olleen
valmiina piirustuspdydilld vuosien ajan.
Kukaties prototyyppiasteella?
Englannissa, tuossa rata-ajojen luvatus-
sa maassa, uutta ulkomuotoa tervehdit-
tiin riemulla. Meillikin alkoivat erdiden
virittijien sormet syyhyti. Ennen Kkai-
kentyyppisissi Kkilpailuissa hyvin menes-
tynyt Cooper S 1300 putosi kilpailijoiden-
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sa kehittyessa kuvasta pois; nyt on alka-
nut minin uusi tuleminen silld suuren-
nettu moottoritila pystyy mahduttamaan
sisilleen jos jonkinlaista kaasutinpakettia
ja tehopillerid ...

Korin

muutokset kerhoherran osalta (jota pe-
rusrakenteeltaan voidaan pitid minind)
nakyvit etupddssd etupadssi. Lisdksi ul-
koinen koristelu on runsaampaa. Sisiti-
loissa on uutta istuimet sekd mittaristo
— kaikille mineille yhteisti on ovi-ikku-
noiden muuttuminen kammella toimivik-

si. Tdstd toimenpiteesti on meidin olo-
jamme ajatellen se hyoty, ettei endi tar-
vitse taistella jddtyvien liukukiskojen
kanssa talvisin. Toisaalta pesuveden mu-
kana meni puoli lasta eli ovien erittdin
kiyttokelpoiset siilytyslokerot. Todetta-
koon tissid yhteydessd valmistajan olevan
hiljalleen palaamassa takaisin vanhaan,
ts erddt malliston pienimmit tyypit ku-
ten Mini 1000 markkinoidaan taas en-
tiselld kumijousitusjirjestelmalla varustet-
tuna — Clubman’issa on tosin yhi Hyd-
rolastic-nestejousitus eli kuten automies-
piirit sanovat, "hydromystiikka”. Kovas-

ta mainosrummutuksesta huolimatta ei
kayttijikunta koskaan ole tiysin varauk-
setta sitdi omaksunut.

Kuten sanottua, mielestimme pieni
keulan uudelleenmuotoilu pidensi muu-
tenkin ajattoman korimallin ikdd tuntu-
vasti — ulkoinen ikd ei Clubman’ia pai-
na. Eikd ajan kuluessa todennikoisesti
korroosiokaan, mini on tunnestusti ruos-
tetta hylkivi. Turvallisuusmielessi kori
alkaa olla aikansa elinyt, toisaalta yha
ensiluokkaiset ajo-ominaisuudet muodos-
tavat kompensoivan turvatekijan. Tuskin
nykypaivienkddn tekniikka pystyisi si-
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Mini G

Kiitamme:

@ taloudellisuutta

@ Kkiislttelyn helppoutta
erityisesti kaupunkiajossa

@ kohtalaisia jarruja

_

Moitimme:

® melutasoa

@ suorituskykyid

© ajoasentoa, istuinten verhoilu-
materiaalia

@ huonoa iimanvaihtoa

N

J

sdllyttimiddn ndin pieneen kuoreen t5r-
mdystd vaimentavia osia.

Uudesta ikkunakoneistosta huolimatta
ovat ikkunakehykset yhd entisensi, hen-
not ja huonosti tiivistivit — pidemmin
paille kehys saattaa murtua lukon puo-
leisesta padsti. Nostokammen sijoitus on
vdird silld se ottaa istuimeen kiinni.

lkd painaa

sisdtiloissa tuntuvammin vaikkakin Club-
man'issa on korjattu useita niistd sei-
koista jotka pikkumineissdé ovat eniten
hédirinneet. Etuistuinten pehmusteet seka
muotoilu on uutta vaikkakin rakenne on
sama: etusaranoiden varassa taittuva put-
kikehikko jonka pientd siirtovaraa voi
hieman siiddelld siirtimillda kiinnitystid
kolmen eri kiinnitysreian vililld. Siirto-
vara on silti vanhanaikaisen pieni ja ajo-
asento epamukavan pysty — pitkin kul-
jettajan pai on edelleen vaarassa kolah-
taa kuopissa kattoon, ni<":- on pakko
taivuttaa nihdakseen ulos. : “ma-asento
on epidterveellisen rasittava seldlle. 185
cm mittainen kuljettaja istuu klupimie-
hessd juuri ja juuri siedettiviasti mikali
istuin on takimmaisessa reidssiin. Va-
sen jalka ei 18yda ‘lepuuttavaa paikkaa
sillda lokasuoja lohkaisee sille sopivan ti-
lan kytkinpolkimen vieressa.

Istuimet on verhoiltu muovilla joka
limpdtilan mukaan joko hiostaa tai jaa-
tad. Huomautettakoon jilleen kerran —
tdmi koskee useita muitakin automerk-
keja eikd suinkaan yksinomaan minia —
ettei istuinten anatoomisesti oikean
muotoilun sekd hengittivin paillysma-
teriaalin merkitystd ja vaikutusta ajajan
terveyteen seka ajosuoritukseen voi liiak-
si korostaa. On merkillisti miten monet
valmistajat vetoavat turvallisuustekijéihin
ja samalla tarjoavat istuimia jotka visyt-

MOOTTORI on jo kauan markkinollla oliut Minin tuhatkuutioinen. Pidennetty TAMA ON uulta ja ovet

keula on eriiden yyttd — tuul a nikyy raiti

jan hihnan vaihto kysyy silti taitoa ja Kuten kuvasta nen, slistl on ajajan in ja heljas-
nikyy, kuuluu nyt tuksia estdvilla lipalle.
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tavit ajajan varsin nopeasti — erot ovat
varsin tuntuvat.

Takaistuin tarjoaa yllittivin hyvit ti-
lat kahdelle jopa verrattain suuriko-
koisellekin matkustajalle, vaikeutena on
vain sisiinryémiminen ja ulosmonkimi-
nen.

Limmityslaite tydntdd verrattain te-
hokkaasti kuumaa ilmaa mutta lipituu-
letuksen puuttuessa lasit huurtuvat her-
kisti, takasivuikkunoiden raottaminen
aikaansaa vetoa eiki siitikdin ole juuri
apua. Minin suurin pulma talvikidytossd

Hallintalaitteet

Clubman on perinyt sellaisenaan mi-
neissi jo aikojen alusta drsyttineen si-
sipuolisen taustapeilin, kooltaan se on
naurettavan pieni mutta kykenee silti te-
hokkaasti estimidin nikyvyyttd etuoi-
kealle.

Taysin uusi, asiallinen ja helppolukui-
nen mittaristo on hyvin ajajan nikoken-
tissd; kunpa se ilmestyisi kansanpainos-
mineihin ...

Ohjaus on, kuten tunnettua, nopea ja
tismillinen sekd kevyt. Hyvin Kkisilld
olevan vaihdevivun liikkeet ovat lyhyen
tismilliset. Polkimet ovat edelleen pieni-
kenkiisille tarkoitetut, pienikokoiset ja
lihekkiin sijoitetut. Napakkatoiminen ja
silti kevytkdyttoinen kytkin ansaitsee kii-
toksen. Erittdin tehokas kisijarru antaa
"hurmahengille” mahdollisuuden suorit-
taa jos jonkinlaisia piruetteja, kaksipiiri-
sen jarrujirjestelmin puutteessa se on
myos "toinen piiri”.

Katkaisimet sijaitsevat yhda edelleen
varsin kaukana kuljettajasta, automaat-
tiset turvavydt ovat ainoa mahdollinen
ratkaisu ministeille. Tehtaan rallicoope-
reissa oli katkaisinryhmi siirretty nippuna
oveen ajajan ulottuville, lieko sitten liian

kallis ratkaisumalli sarjatuotantoasteel-
la?
Suorituskykya

painaa ikd varsin tuntuvasti. 21 kg:n te-
hopaino koeajossa ei anna aihetta odot-
taakaan hyokkddvii ominaisuuksia, mik-
si viritysaste pidetddn niin alhaisena kuin
38.6 hv/l (DIN)? Tuhatkuutioisesta
moottorista on vaivatta puristettavissa
puolisen sataa hevosvoimaa — lisitehon
myotd kasvanut suorituskyky saattaisi
polkaista minien myynnin aivan uuteen
kukoistukseen.

Moottori on rakenteeltaan varsin van-
hanaikainen 1.18 iskusuhteineen, vain
kolmella runkolaakerilla tuettuine kam-
piakseleineen seka valurautaisine sylinte-
riryh ja -kar Plussaa on
annettava lihinna pitkdiskuisuudesta joh-
tuvasta vetositkeydesti.

Parhaaksi huippunopeusarvoksi mitta-
simme kertakaikkisen uudennihkeille yk-
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Clubman

ETUPAAN

y i. Vaihde-

on varsin

Iaatikko-8l]ypohja sijaitsee varsin alhaalla, viisas omistaja laitattaa panssarin sen suojaksl.

OVILUKOT ovat uudentyyppiset, nilden toiminta on

kuln jolssa kahva
alkol Inti on my&s ve-
detty pllloon Ja ovet istuvat tuntuvasti tukevammin.

POLTTOAINESKILION tulppa el ole lukittavissa
(liséhintaan asla luonnollisesti jirjestyy), itse sil-
1i5 vetds vain 25 litraa.

silolle 116 km/h — kokemuksesta voim-
me vakuuttaa ettdi kymmenisen tuhatta
ajettu mini kulkee iloisesti yli 120 km/h.
Kierroksia oli moottorissa noin 4 500,
varaa olisi parantaa siNi 5250 r/min 4.
vaihteella vastaa 134 -km/h nopeutta.
Suurin vaihde on vilitykseltiin suora,
Clubman ottaa alamiissi nopeutta mutta
reagoi herkisti vastatuuleen, kuormituk-
seen jne.

Clubman kiihtyy n. 90 km/h nopeu-
teen mitenkuten tyydyttivisti, sen jil-
keen erittiin laiskasti — huomautetta-
koon jilleen yksilon tuoreudesta, Vauh-
din nostaminen 80 km/h nopeudesta sa-
taan vei perdti 16 sekuntia.

Jarrutus ei vaadi kovaa poljinvoimaa,
mallijarrutusta suoritettaessa Motomete-
rilla vain 26 kp:a. Taysjarrutuksessa
huippunopeudesta vaaditaan luonnolli-
sesti enemmin. Jarrut ovat periaatteessa
erittiin tehokkaat mutta verrattain kes-
kinkertaiset ensiasennusrenkaat heiken-
tivit tulosta. Lihinni niistd johtuen pyr-
kivdt pyorat lukkiintumaan. Takapyorien
yhteydessi on jarrupaineen tasausventtii-
li, taysjarrutuksessa lukkiintuminen ta-
pahtuu tasaisesti eikd suuntavakavuus
ndinollen jarky pahemmin.

Taloudellisuus

on lupimiehen vahva valtti, suoritusky-
vyn kustannuksella tietenkin. Kiytinnos-
si ei kovassakaan ajossa piise yli 9.5
1/100 km, normaalikdytdssi kulutus si-

joittuu jonnekin 7 ja 9 litran vilille. Toi-
saalta on todettava useilla suorituskykyi-
semmilld autoilla nykyddn pddstivin la-
hes samoihin lukemiin.

L
Minin ajo-ominaisuudet

tulivat aikoinaan maailmankuuluiksi ei-
vitkd hdped nykypdivdandkdin. Suunta-
vakavuus on erittdin Kkiitettivd, ohjaus
erinomainen ja kaarreominaisuudet osaa-
valle mainiot. Osaavalle siksi, ettd minis-
sd korostuvat tyypilliset etuvetoisen omi-
naisuudet — kaasulla se on selvisti ali-
ohjautuva kun taas moottorijarrutus kes-
ken kaarteen irrottaa dkisti takapyorien
otteen ja keula pyrkii sisikaarteen suun-
taan; tyypillistd yliohjautuvuutta joka
tottumattomalle saattaa aiheuttaa ylli-
tyksen.

Hydrolastic-nestejousitus toimii siten
ettd saman puolen pyorat on kytketty
toistensa yhteyteen iskunvaimennusvent-
tiilin kautta. Kuopissa ja heitoissa auto
tekee erddnlaista pystysuoraa joustoliiket-
ti pysyen samalla vaakatasossa tien pin-
taan nihden — paperilla jirjestelma on
hyvd mutta kiytinndssi piait paukkuvat
kattoon.

Kaupunkiajossa Clubman on parhaim-
millaan, ulkomittojen arviointi on erit-
tdin helppoa ja pysikéinti sekd pujottelu
ruuhkaliikenteessd kdy napparisti.

Huonona puolena — ominaista kaikil-
le halvemman pdin autoille — on ra-

IKKUNAT ovst nyh

ole upotettu. El niin hyvks ettel

tyyppl¥, vipuja ja vetimik el

kenteellisista syisti johtuva korkea me-
lutaso. Moottorin kierrokset pauhaavat
sisitiloissa, tienpinnan epitasaisuudet
lyovit lipi, ajoviiman kohina ja korin
ddnnihtelyt kuuluvat selvisti. Mini on
tunnettu renkaidensyoja (pieni pyorako-
ko on paisyyni), rengastaloutta kohen-
taa vydrenkaiden asentaminen miki taas
nostaa melutasoa entisestiin. Alustassa
ei nimittdin ole mainittavammin kiytet-
ty eristivid kumiosia, vydrenkaat "me-
teldivit” tunnetusti enemmin jollei nii-
den kdyttdéd ole ajateltu jo auton synty-
vaiheissa.

Mini

Emme jaksa uskoa ettid keulasi piden-
tyminen tuo sinut takaisin myyntitilaston
keulille. Tarvitset uutta puhtia mootto-
riisi ja paremmat kuormausmahdollisuu-
det — olisiko kokonaan aukeava taka-
seind aivan mahdoton toteuttaa? Sen
avulla valloittaisit takaisin asemasi nip-
pirind eminnin torikassina. Nykyinen
tavaratilasi mahduttaa itseensi hidintus-
kin olutkorin eiki takapenkin kuormaa-
minen ovien kautta ole helppoa.

Olet luotettavan auton maineessa ja
luulen suosiosi kestivin kovatkin hyok-
kdykset, mutta uusia kannattajia et he-
vin saa puolellesi.

Mini-kultti eldd yhd vahvana, Club-
man tarjoaa parempaa varustelua vaati-
valle ministille oikean vaihtoehdon.

MM & AM

ETUISTUINTEN

on tullut

lokerol katosivat muutoksen my3ti.

tilavat ja

on pliiplir

nimel. sEE3 olisl alvan vEIltimd.

silllytys- lisBE

t8n, valkkapa liskvarusteena ja lisBhintaan,
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AUSTIN Rilbi
CLUBRAN

Vaimistaja: The British Motor Corporation

Ltd., Longbridge, Birmingham, Englanti

Oy, L
tie 52, Helsinki

Hinta: 9 990:—
Takuu: 6 kk tai 10 000 km.
Huoltokuponkivihko: 100 000 km:iin asti

Kiislkirja: 68-sivuinen, suomenkielinen

MOOTTORI
Sljoitus, tolmintatapa s muoto: Eteen pol-

kittain

Sylinterlluku: 4

Sylinterimitat: 64,58 X 76,2 mm

Iskusuhde: 1,18

Sylinteritilavuus: 898 cm?®

Puristussuhde: 83

Suurin teho: 38 hv/5250 r/min (DIN), 41 hv/

5250 (SAE)
Suurin vlintSmomenttl: 7,3 kpm/2700 r/min
(DIN)
133 m/s/
5250 r/min

1Giisl
ny ) yhtey

Ohjausvalhde: Hammastanko
Jarrut: Nestejarrut; rumpujarrut kaikissa pyd-

rissd, paineentasausventtiill  takajarrujen
Yy Py vaikut-

y
tava J
edessd ja takana 178 mm (7%)

Py8rit: Neljalld pultilla kiinnitetyt terdslevy-
pydrat, vannekoko 3,50 B x 10

Rengaskoko: 5,20—10

KORI JA VARUSTEET
Korimalll: Kaksiovinen Sedan
Neljélle.

Verhollu: Istuimet, ovet, seinadt ja katto muo-
via, nukkamatot edessi ja takana, muovi-
matto matkatavarasiilidssd

L F kaksi
sdadintd ja katkaisin, yhdellda nopeudella
toimiva kaksi

L Yhdelld toimivat

3 i vry
met

Lasinpesul: Kahdella suuttimella varus-

0:
tettu kasikdyttdinen lasinpesulaite
Mittarit: Nopeusmittarl (0—140 km/h), sata-

1 ja | 1am-

yty

pdmittarl

Lataus,
kut (2 kpl) Ja dljynpaine
TySkalusarja: Nosturi ja pydranmutteriavain
Muut Kaksi
hilkdisysuojaa, pakettihylly, kaksl tavara-
lokeroa, hattuhylly, kaksl tuhkakuppla, ovi-

yty Y
vesipumppu ja termostaatt

Kaasutin: Saatyvdkurkkuinen SU HS2 sivu-

kuiva

) SU-poltto-

ainepumppu

12V i ja alipai
il s
N 5 sylytystulpat, 45 Ah akku ja 264 W
latausgeneraattori

VOIMANSIIRTO
Kytkin: Kuiva yksilevykytkin

nelivalhteinen vaihteisto, kalkki vaihteet

lattialle

Kokonalsvilityssuhtee!

PY \ lier
pybrét, vilityssuhde 3,44
1: 12,126 11: 7,630 III:

Ominalsteho: 38,6 hv/l (DIN), 41,1 hv/l (SAE) kau-
Sylinteriryhmli: Valurautaa ja  kat-
K Kolmelia r kerilla laake-
roitu kampiaksell
Venttill K ;. ty HUOLTO
ivulle sijol-
:‘::.'L"VL:‘:;u,!:y':g:‘l:;":"::,'::“'al‘;" o siol poitonineskilisn tilavuus: 25 1
ly Pakvir J} Lhl bl 361
in | Bljytita-

a
vuus: 4,83 |
Moottorin Bljynvalhto: 5000 km—10000 km
Alustan voltelu: 5000 km
Renkalden limanpalne: Edess& 1,7 kp/cm? ja
takana 1,5—1,7 kp/cm? kuormituksesta riip-
puen,

MITAT

AksellvBil: 2030 mm

Raldeviill: 1205 mm edessd ja 1165 mm ta-
kana

Maa 160 mm

Pltuus: 3165 mm

Leveys: 1410 mm

Korkeus: 135 mm

tus kytketty
ti yhteen

puolin hy

4,929 IV: 344 Ja P: 12,191 VARAOSAHINTOJA
Mantasarja tdydellisend ... . 183,20
ALUSTA Sylinterinkannen tilviste . . 835
" " Pakoputkl taydellisend . . 58,85
led'nnn‘. It‘ukknnlavn terdskori, apurunko  xuo o aimennin . . 125
edessh ja takana Kytkinlevy ...vvvees ceeeee 56,15

Erillinen ]| Ti Hy 312,50

tukivarret ja painenesteelld toimivat Hyd- + pallotappl .ueeeerennns 14,65
rolastic-jouset LevypysrB . cuvvecinrenanns 27—
] Erillinen : pitkittdi-  Pdlykapseli . sereeressaes e 1260
set tukivarret |a painenesteslld toimivat Etupuskuri taydellisend ................ 10575
Hydrolastic-Jouset, etu- |a takapydrien jousl-  Vasen 213,20

Vasen etuovi liman lukkoa ja ikkunaa 414,05
Tuulilasl (laminoitu) ......... sesesvess 92—

Koeauto

koeajon
Renkaat: Dunlop D 75 520 S 10
Polttoalne: 98 okt. bensiinl

230 km

AJo- Koesjon

PAINOT kunnossa: alkana:
Palno kg: 695 855
Tehopaino kg/hv (DIN): 18,0 21,6
(SAE): 17,0 209
Palnojakautuma /s 64/36 62/38
KOEOLOSUHTEET

Mittausplivli: 15. 6. 1970

LEmpStila: +14,3 °C

limanpaine: 1010,4 mb
Suhteellinen kosteus: 70 */»
Tuulen nopeus: 2 m/s
Ajorata: Kulva asfaitti
KoeaJomatka: 1330 km

Nopeudet

TEOREETTISET NOPEUDET

(a) (b)
r/min: 1000 2700 5250
1. vaihde km/h: 73 19,7 38,3
2. valhde km/h: 1,6 313 60,9
3. vaihde km/h: 179 483 94,0
4. valhde km/h: 257 69,4 1349

a: suurin vaantdmomentti, b: suurin teho

MITTARIVIRHE

Nopeusmittarin fukema km/h: 50 70 100
Todellinen nopeus km/h: 47,2 666 96,5
Nopeusmittarin virhe */: +56 +4,9 +3,5
Matkamittarin virhe —80

Mittarivirhe on korjattu kaikkiin saavutusar-
voihin

MITATUT NOPEUDET

Nopeudet eri valhtellla:
1. valhde km/h:  — 42
2. valhde km/h: 20— 69
3. valhde km/h: 30—100
4. valhde km/h: 45—

/min
7000
000 tvaihde 2vginde _ 3vaihdel
5000 f £
V4 4 .vaihde

ool L1/ 1Ay
3000 ,/ ,/ ,/
2000 /1 /f/’

yid
1000 /i

20 4 60 8 100 120 %0 km/h

17
km/h
Mitattu hulppunopeus: 1155 km/h
Vai va mittarinopeus: Noin 121 km/h
/. Noin 4500

r/min
Paras mitattu arvo: 116,0 km/h

l(ulutus

7,4 1/100 km
Mitattu polttoaineenkulutus:

Suoralla kestotiells, 120
keskinopeus 108 km/h: 9,3 1/100 km
Mutkalsella kestotlells, 100
keskinopeus 90 km/h: 8.3 1/100 km L~
Suorahkolla soratlelll, 80 ’/
keskinopeus 91 km/h: 9,2 1/100 km /
Mutkalsella soratielld, 80 .
keskinopeus 84 km/h: 8.3 1/100 km / 400 1000m
Koeajon alkana,
keskim#drin: 8,7 1/100 km w0 /
1 20
1/1080 km:
47 100 km/h: 7,8
5.0 110 km/h: 9.4 0 15 20 25 30 35 L0 45 50 55 S
54 115 km/h: 10,4

6.0
90 km/h: 6,7

0—400 m: 20s

Loppunopeus: 92 km/h
0—1000 m: 445s

0— 50 km/h: 65s
0— 80 km/h: 165 s

Mittaus on suoritettu tasaisella kestotielld Ja"ut toppunopeus: 105 [kmih; (0=100 kenh: 25
10 | |
| ] 981
B =ty ] 9 A
i i1 8 T — X
* T 7Hf \
| l N B +F \a
2y 4 ——— < /) \
[, Esif \
10- 1 i e A d D
o
6 fs 2 s 33 X
7 2 X 2 Ly
6 I ) 1 A AN
= = x
l UAREE LRRA TTTT T T T P T T [T I T T irrrr[rrrr Il\ll
L . ” . .S.e!“ EEERENENINERNA AR NN 2
W 6 80 100 120 WOkm/h {70 (a) (b)
a]
- 3.50 Poljinvoima kp: 26 -
]aus o 50 Suurin  hidastuvuus m/s*: 90 39
E 40 m/st: 83 38
OhjauspySriin IEpimitta: 380 mm 230 m: 18 22,4
Ohjauspydrk kiilintyy: 23/4 kierrosta _5_‘20 !r Mittaus on suoritettu 50 km/h nopeudesta
855 m S 10 i ollessa
Mitattu kEnt8ympyr: Renkaasta 8,95 m oi- C R a: kayttdjarru, b: sei: jarru
keaan ja 890 m vasempaan, puskurista
9,45 m oikeaan ja 9,40 m vasempaan Si =" .t t
db|
95
T
:d_esscl/f
% takana
a5
edessd
80
lakana
75
0 liikkeet on cm:nd
0 60 ™ 80 90 100 km/h MINI AUTO-
MINI SKODA
Vertailun vuoksi cLusman | 10 wor | BlaNch
Edessa: Takana:
50 km/h: 81 db 80 db Hinta ...... mk 9990,— 9250,— 9600,— -
60 km/h: 81 db 81 db Iskutilavuus cm? 998 998 1107 03
70 km/h: 85 db 85 db Suurin teho DIN-hv/r/min 38/5250 38/5250 - 44/5800
80 km/h: 91 db % db SAE-hv/r/min | 41/5250 = 53/5000 —
90 km/h: 92 db 91 db Paino ajokunnossa .. kg 695 630 815 670
100 km/h: 83 db 92 db Huippunopeus .. km/h 1155 194 131,0 1336
110 km/h: 84 db 94 db Kiihtyvyys 0—400 m . .8 230 2,4 26 20,0
Mittaus on 0—1000 m .8 “s 43,7 408 385
& . ovat mite (keskim.) 1/100 km 8,7 73 13 8,9
tarilukemia vot Koeajo julkaistu TM:n numerossa .. 8m 8/68 sm 470
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Kuva on Jyvéskylédn Suurajoista 1986 (Rally of 1000 See 1986)
Kyseiselld hyppyrillid, tai sen jidlkeen mm Stig Blomqvist ajoi
Peugeot 205 katolleen., Paikalla oli Auto, Motor und Sportin re-
portterit ja heille tuli tosi kiire pHistid metsiin Stigwn alta.
Mini hyppédsi mukavat 10 metrii (paras tulos n.15 m), ja pysyi

tielld, N&in eivdt tehneet kaikki Metrot !

PIVATIETOA : INTERNATIONAL MINI TTReTT  \adn
HOLLMJT\/ DEVENTER B~ Q. ¢. A2
MNBREMMIN LISATIETOA , KUN .SMDA:N ao‘\'k.m VIRIALLISEWN |
ONEINEN) OL1  KeSKLLA  KULLTUA - HOMUN',

9




Teksti Markus Tukeva, Matti Jirvi ja

Tapani livari
Kuvat Kimmo Kienanen

@ Minii tuotiin 60-luvulla niin Austin- kuin
Morris-merkkisenikin. Sen paremmin ur-
heilullinen Cooper kuin Van-pikkupaku-
kaan eiviit olleet harvinaisia.

® Maahantuonti siirtyi 1971 Suomen Auto-
teollisuudelle siten, etti Veho lopetti Austi-
nin tuonnin ja Voimavaunu fusioitui Auto-

teollisuuteen.

@ 70-luku oli Minille laskevien lukujen ai-
kaa. Vieli 1970 siti tuotiin yli 1 000 kappa-
letta, mutta vuotuinen tuonti putosi pian
300 kappaleen vaiheille. Vuonna 1980 tunsi-
vat tilastot enii 119 Minid. Viime vuonna ei

uusia tuotu.

® Miniéd ei endd kovin pal-
jon esiinny liikkeitten vaih-
toautopalstoilla, mutta yksi-
tyiset tarjoavat Mim;f'_ﬁ melko
usein myytdviksi. Tatd pit-
kén ja moninaisen mallihisto-
rian ldpikdynyttd autoa on
tarjolla pdasiassa Mini 1000
-mallia, aina vuosimalliin =79
asti. Paljonkin vanhempia,
aina 60-luvun alkupuolelta,
on edelleen kdytdssd, mutta
vihdisen vaihtoarvon takia
omistajat mieluummin pitd-
vit autonsa itse. Tillaisilla
ikd-Mineilld saattaa olla ta-
kana jopa 250 000 km, eikd
loppu vield ole nidkdpiirissd.

Kestiivi moottori

Minin moottori on sylinteri-
ryhmin ja kampikoneiston
osalta enttdin kestdvd. Sen
sijaan venttiilikoneistossa on
esiintynyt eriiti vikoja. Van-

hemmissa malleissa  Van-
venttiilinnostimet  kuluivat,

koska ne eivit pydrineet kun-
nolla. Itse venttiilitkiiéin eivit
ole aivan parhaita kestd-
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méén, ‘Fakovemtiilit palavat
ensin. Tahén vaikuttaa osal-
taan valurautakansi ja sen
heikommat  ldmménjohto-
ominaisuudet.

Keinuvivut  ovat  joko
puristetusta teréslevysta tai
takoterdksestd  valmistetut.
Ensinmainitut nayttdvit hie-
man hinteliltd, mutta kesti-
vit tavallisessa  kéytossd
hyvin.

Auton luonteesta johtuen
Minin moottoria on saatettu
kayttdd  ylikierroksillakin.
Téllsin on joskus tapahtunut,
ettd tyontotangot taipuvat ai-
heuttaen mahdollisesti mui-
takin vaurioita. Normaali-
kéytossd tdtd vaaraa ei ole.

okka-akseli kestéd hyvin,
mutta vanhemmissa malleissa
sen kédyttdhammaspyoréssd
oleva vaimennuskumi kuluu
vihitellen. Tésti voi tulla ku-
mimurusia moottoridljyyn.
Samalla ketju 18ystyy ja ru-
peaa pitdmédn dantd.

Aikaisempien mallien sy-
linteriryhmassi oli venttiilin-
nostimien kohdalla kannelli-

std ne

set luukut. Jostain s
aina vuotivat 6ljf'2i. yohem-
uuku

mistd malleista
tetty pois.

Minin_vesipumppu ei ole
pitkdikdisimpid; tuotannossa
on ollut epitasaisuuttakin.
Vuotoa alkaa esiintyd, kun
tiivisteen hiili kuluu loppuun.
Kestoikd on n. 60 km,
mutta kovat kierrokset ja li-
kainen neste voivat vield ly-
hentid ikad.

Vanhempien = mallien
sdhkoinen polttonestepump-
pu on ollut harmillinen. Pum-
pun lakkoilun piésyy lienee
sijoituspaikka (auton alla).
opauttaminen pumpun kyl-
keen saattaa auttaa viliaikai-
sesti. Myohemmissd malleis-
sa on moottorin sivuun sijoi-
tettu mekaaninen pumppu,
joka toimii luotettavasti.

Kiynnistinmoottori kestdi
normaalisti, mutta vanhan ta-
savirtalaturin ikd on vain
30 000-50 000 km. Sen jil-
keen perusteellinen huolto
on valttimdtén. Myohem-
missd malleissa on vaihtovir-
talaturi.

Virranjakaja sijaitsee ai-
van edessi ja on hieman altis
kosteudelle ja siitd aiheutu-
ville hiiricille.

t on jé-

Vanhan mallin
kytkimessi ongelmia

Venttiilikoneiston ohella kyt-
kin on toinen tgydpillinen Mi-
nin remonttikohde. Ensinné-
kin kytkin on mitoiltaan liian
pieni. Kun lisiksi kytkinham-
maspydrén 6ljytiiviste kuluu,
Oljyd péddsee vuotamaan le-
10

vyyn. Yhdessd nimi saavat
aikaan, ettd kytkin ei aina
kestd sitd, mihin yleensd on
totuttu.

Vuosien mittaan Minin
kytkin on kokenut monia
muutoksia, joista suurin on
kierrejousityypin _ vaihtumi-
nen levyjousityypiksi. Myds
kytkinhammaspy6rin laake-
rointi on muuttunut.

Alunperin timé laakeri-
holkki sai voitelunsa kampi-
kammion 6ljystd. Rakentee-
seen kuului vauhtipyérin 6l-
jytiiviste, joka vanhemmiten
saattoi vuotaa normaaliky-
tossidkin. Laakeriholkin muu-
tuttua itsevoitelevaksi ljytii-
viste voitiin jdttdd pois, jol-
loin vuotomahdollisuus
poistui.

Kytkimen hydraulisen hal-
lintajérjestelmén tySsylinteri

on hyvin pienikokoinen.
Ajan mittaan se alkaa
vuotaa.

Minin vaihteisto kestdi
normaalikdytossd auton ién.
Ainoa poikkeus on vanhim-
pien mallien synkronointi-
renkaiden ennenaikainen ku-
luminen. Myéhempien mal-
lien osalta vaihteiston suh-
teen ei olekaan muuta huo-
mautettavaa kuin 8ljyvuodot
vetoakseleiden tiivisteissi.

Koska moottorilla ja vaih-
teistolla on yhteinen 6ljy, se
ldmpimé4na &a notkeana tih-
kuu tiivisteiden 14pi.

Ulommat vetoakseleiden
nivelet ovat heikohkot ja ku-
luvat viljiksi. Jos kumisuo-
jukset rikkoutuvat, nivelet
ovat miltei heti pilalla, kun
voiteluaineen poistuttua kos-
teutta ja likaa pddsee sisdén.

Pyoriinlaakerit eivit ole

Minin kori on pysynyt muuttu-
mattomana koko auton iiin ovia
lukuunottamatta. 22 vuoden ai-
kana on ainoastaan maski muut-
tunut hieman, ulkopuoliset sara-
nat ovat kadonneet ja ovilasista
on tullut yksiosainen.

erityisen kestdvid. Viljyyttd
ja sivuddnid saattaa eslinty4
niin edessé kuin takanakin.

Hammastanko-ohjausvaih-
teen sisilld on voiteluainetay-
tds. Jos voiteluaine pidsee
vihenemién, hammastangon
keskikohdan (suoraanajoalu-
een) hampaat kuluvat viljik-
si. Mutta jos paljesuojukset
ovat ehjit, ohjausvaihde

leensd kestdd auton iin.

aljyyttd tavataan vain hyvin
vanhoissa autoissa.

Raidetangon piit sekd
muut pallonivelet ovat melko
kestdvid. Alatukivarsien pal-
lonivelet kuluvat ensimmaisi-
ni viljiksi."Vanhemmissa au-
toissa saattavat myos taka-
pyérien tukivarsien laakerit
olla viljit.

Heikkotekoiset jarrut

Suomeen tuoduissa viimeisis-
sdkin Mini 1000 -malleissa on
yksipiirinen jarrujirjestelmi
Ja rumpujarrut joka pyorés-
sd. Joissain muissa malleissa
on levyjarrut edessi seki te-
hostin. Jarrut kestivit nor-
maalisti, vaikka hihnat ovat-
kin melko pienet.

Kovin tehokkaiksi Minin

Minin vesipumppu moottorin piiissii on kaikkein
vanhimmissa malleissa voideltava, mutta uudem-
missa jo kestovoideltu. Pumpun ik on lyhyehké.

jarruja ei sen sijaan voi sa-
noa. Lisdksi poljinvoiman
tarve kasvaa toistuvissa jar-
rutuksissa  huomattavasti.
Varsinkin takapydrien jarru-
tusvaikutus voi olla epitasai-
nen aiheutuen esim. laahaa-
vista tai juuttuneista pyoré-
jarrun osista. My&s kisijar-
run teho saattaa olla puut-
teellinen.

Jarrutusjérjestelméin kuu-
luu paineenrajoitusventtiili.
Siihen on saatettu omatoimi-
korjauksissa tehdd muutok-
sia (sisdosat poistettu). Onpa
voitu poistaa tai ohittaa vent-
tiili kokonaan. Ndmd toimen-
piteet ovat kuitenkin ehdot-
tomasti kiellettyji, koska au-
ton jarrutuskdytés muuttuu
tdysin tehden auton vaaralli-
seksi.

On siis selvitettdvi, ettd

venttiili on paikallaan ja nor-
maalikunnossa. Samalla tut-
kitaan, ettei jarruputkissa
(pitkittiisissd ja takapydriin
johtavissa) ole ruostevautioi-
ta. Niitd saattaa varsinkin
vanhemmissa autoissa
esiintyd.

Kahdenlainen
jousitus

Minissé oli ensin kumikartio-
jousitus, sitten Hydrolastic-
tejousitus ja viimeisissa
malleissa jélleen kumikartio-
jouset. Tarjolla olevissa vaih-
toautoissa voi siis esiintyd
kumpaakin. Kumijousituk-
sessa iskunvaimentimet ovat
ly}gehkéikﬁiset.
ydrolastic-jousituksen
”takia saatetaan vieroksua Mi-

Tasavirtalaturin huolto on tehtivi siinnoéllisesti.
Uudempi vaihtovirtalaturi kestii titi paremmin.

eliten kalliita kor-
jauksia. Kaikki riigpuu kui-
tenkin siit4, miten hyvin auto
on téltd osin huollettu.

Asianmukaisesti  huollet-
tuun jirjestelméén ei tavalli-
sessa kdytossd yleensd tule
kulumisvaurioita auton kes-
toidn aikana.

Jos Hydrolastic-jérjestel-
midn tulee nestevuoto, au-
ton vuotava puoli painuu tu-
kivarsien rajoitinkumien va-
raan sekd etu- ettd takapdis-
td. Autolla voi kuitenkin tis-
sd kunnossa ajaa tasaisella
tielld turvallisesti, kuitenkin
enintdin  nopeudella 50

nin ostoa

Ovien lukot kest4vit ja toi-
mivat muuten hyvin, mutta
voitelun puute voi aiheuttaa
vaikeuksia pakkasessa.

Vanhempien mallien ovien

Seuraavalle aukeamalle
Tuulilasi 2782 65
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Pyériinlaakerein voitelu on tehtiivi sidnnol-
lisesti_eivitkd ne silti ole kovin kestivi.
Voitelutapa on perinteellinen: kuppi kam-

metaan irti ja tiytetiiin rasvalla.

liukuikkunoiden muovisalvat
ovat heikot tehden autosta

murtoalttiin. Myodhemmissi
malleissa on normaalit kam-
mella avattavat ovi-ikkunat,
joiden mekanismi on varma.

Muovinen istuinmateriaali
on kiytossd kaikkea muuta

kuin miellyttdvad, mutta kes-
td4 hyvin. Istuinten etdisyy-
densidtémekanismi on yksin-
kertainen ja varma. Selkéno-
jien sddtoa ei ole. Sisilattiaa
peittdvd kumimatto voidaan
poistaa, joten lattian puhdis-
tus, kuivaus ja suojaus ovat
tarvittaessa tehtivissa.

Huolto ja korjaukset

Mini edustaa aikaa, jolloin
autojen huoltovilit olivat ny-
kyistd lyhyemmit ja huolto-
kohteita ‘runsaasti. Lisaksi
vuosimalleista ja tyypeistd
johtuvat rakenne-erot ai-
euttavat vaihteluita huol-

Purettavia ylii- ja alapallonivelié varten on
rasvanipat, lisiksi ylitukivarressa on yksi.
Kummassakin takatukivarressa yksi nippa.

Minillé alkaa olla muistoarvoa

@ 60-luvun menestyksestd
70-luvun kiristyvadn kilpailuun
ja 80-luvun toteutumattomaan
,allccnsyntymiseen. Siind Minin
egenda lyhyesti.

60-luvun lopulla Mini oli Kup-
lan liséksi ldhes vailla vastusta
myyntimenestyksessd. Rallime-
[ nestys tuki oivallisesti ndppérdn,
pirtedn tuntuisen ja pieniruokai-
sen auton mainetta. »Koiranko-
pin» tilojen rajallisuus ei mene-
vy;den mielikuvaa héirinnyt.

0-luku muutti lihes kaiken.
Tulivat tosissaan uudet etuvetoi-
set kilpailijat. Tuli japanilaisten
hydky. Olivat englantilaisten au-
totehtaitten i4nikuiset lakkoilut.
Meni englantilaiselta autolta
maine.

70-luvun lopulla ja 80-luvun
taitteessa jo pieniin painunut
Minin myynti laski edelleen.
Vuonna -77 Minejé rekisterdi-
tiin 372 kappaletta, milli heltisi
vuoden tilastossa 54. sija. Vuon-
na -78 rekisterdintilukema oli
345 ja sijaluku 49. Vuonna -79
rekisterditiin 310 Minid. Vuonna
—80 tuli romahdus: 119 kappalet-
ta ja tilaston 70. sija.

uoden -81 keviille Minille

noteerattiin uuden auton hinta
viimeisen kerran. 1000 SDL
-malli. maksoi 26 560 markkaa,

ajomidri saattavat olla tuoreen-
kin vuosimallin kohdalla ratkai-
sevampia tekijoitd kuin kiyt-
toika.

Seuraavassa on ensin kerrottu
uuden Minin hinta vuoden alun
La lopun hinto§en pydristettynd

eskiarvona. Sen - jilkeen on
mainittu auton hinta nyt Auto-
porssimme mukaan (Mini ei ole
en44 mukana — hinnat arvioitu
puolen vuoden takaisesta tilan-

teesta).

Vuosimalli 1976. Uutena
16 750 mk, nyt 9 500 mk. Vuosi-
malli 1977. Uutena 18 500 mk,
nyt 11 500 mk. Vuosimalli 1978.

utena 21 000 mk, nyt 13 500

mk. Vuosimalli 1979. Uutena
23 000 mk, nyt 16 000 mk. Vuo-
simalli 1980. Uutena 27 500 mk,
nyt 20 000 mk.

Varaosien
hintaesimerkkeji
Etupuskuri

(tdydellinen) ........ 129,—
Ajovaloumpio . 143,50
Vasen etulokasuoja .. .. 275—

Vihin myydyistd automall
ta on vaikea saada luotettavaa
markkinahintaa. Sen tietdd yhtd
hyvin autokauppias kuin ostaja-
kin. Téllaisen auton kunto ja

Tuulilasi ............ 129,—
Moottorin tiivisteet .. 182,70
Sylinterikansi ....... 167,—
Vesipumppu . ....... 147,—
(kiinikkeineen) ...... 300,—
Levypyord .......... 69,50
Etupydrien

jarruhihnasarja ...... 34,50
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K):tkiq siiidetiiiin kaikissa mekannise!!a

to-ohjelmaan. Minin ostajan
on siis selvitettdvd huollon
yksityiskohdat juuri omaa
autoaan vastaten.

Pidpiirteissddn huolto-oh-
jelma on kuitenkin esitettd-
vissi kaikille malleille. Siihen
kuuluu C-huolto 5 000 km:n
tai 3 kk:n vilein, A-huolto
10 000 km:n tai 6 kk:n vilein
sekd suurin ja tdrkein
B-huolto 20 000 km:n tai 12
kk:n vilein.

Kaikki pienemmin huol-
lon tyét siséltyvit aina seu-
raavaan suurempaan. Téy-
dellinen tyoluettelo 16ytyy
huoltokirjoista tai Tuulilasin
numerosta 8/77.

C-huoltoon kuuluvat mm.
kumisuojusten (ohjausvaih-
de, vetoakselit, pallonivelet)
tarkastus, moottori-vaihteis-
todljyn La; muiden nestemiii-
rien tarkastus ja lisdys sekd
jarrujen tarkastus ja siito.

Etupydrien rumpujarruissa
on kaksi saélﬁtapgna, ja sddto
tiukemmalle tapahtuu kiert&-
milld tappeja pyordn pyori-
missuuntaan.

Kummankin takapy6ridn
jarrussa on vain yksi sddto-
tappi. Jarrut kiristyvit kierta-
milld tappia auton keskeltd
katsoen myotdpéivain. Kisi-
jarru sﬁﬁcﬁ:téﬁn kiertamalld

ahvan juuressa olevia vaije-
reiden muttereita.

Kaikkein vanhimmissa Mi-
neissid etujarrut ovat saman-
laiset kuin takana.

A-huollon tirkeimpid toitd
ovat oljynvaihto ja eri koh-
teiden voitelu. Moottoriin ja
vaihteistoon soveltuu tavalli-

nen  moniastemoottorioljy,
zsisrr;. 10W40. Oljymédird on

Myés oljynsuodatin vaih-
detaan. Se voi olla kokonaan
vaihdettava tai vaihtopatruu-
natyyﬁpinen. Jalkimméisessd
tapauksessa vaihdetaan myds
moottorin sivussa olevan suo-
datinkotelon kansiosan tii-
viste.

Minissii on uscita rasvanip-
poja. Olkanivelissd on nelj4,

var Mineissi

tavalla samasta paikasta.

yldtukivarsien akseleissa kak-
si {(a takapyorien tukivarsissa
kaksi. Voiteluaineena kidyte-
tddn tavallista litiumrasvaa.

Muita voitelukohteita ovat
saranat ja lukot, ksijarruvi-
vuston nivel- ja liukukohdat,
tasavirtageneraattorin laake-
ri, SU-kaasuttimen hidastin
sekd virranjakaf'(a.

Tirked sddtokohde on kyt-
kimen vivun vilys, jonka tu-
lee olla vanhemmissa autois-
sa 1,5 mm ja uudemmissa 0,5
mm vivun ja rajoitinruuvin
vilistd mitattuna. S44t64 var-
ten irrotetaan limmityslait-
teen puhallin ja takimmainen
ilmakanava sekd vapautetaan
kytkimen vivun jousi.

Esimerkkind siitd, kuinka
tirkedd on tietdd juuri omaa
autoa koskevat sédtdarvot on
sytytyksen perusennakko. Se
vol vaihdella vililld 0°-10°
riippuen vuosimallista, tyy-
pistd ja mittaustavasta (stro-
boskooppilampulla tai il-
ma

n).

Perusennakon voi sdétdd
itsekin, jos tietdd oikean ar-
von, mutta keskipako- ja ali-

aine-ennakko on séddettavi
orjaamolla.

Minin SU-kaasutin (1 tai 2
kpl) on monessa suhteessa
mielenkiintoinen. Aivan en-
siksi on kuitenkin perehdyt-
tdvd sen toimintaperiaattee-
seen ja sditotapaan. Kun ym-
mirtdsd siitotoimien vaiku-
tuksen tyhjikayntikierroslu-
kuihin (hidas ja nopea) ja
seossuhteeseen, niilli voi pal-
jonkin vaikuttaa moottorin

dyntiominaisuuksiin ja ta-
loudellisuuteen.

A-huollon téistd mainitta-
koon vield etupi'ﬁrien hari-
tuksen siiitd, joka teetetdin
merkkikorjaamolla.

B-huollossa jarrut tarkas-
tetaan poistamalla jarrurum-
mut. Mikéli jokin hihna on
kulunut minimipaksuuteen (2
mm), vaihdetaan pydréparin
kaikki  jarruhihnat — tai
-kengit. :

B-huollon toinen -tdrked

sl

Sytytyksen ajoitusta varten . vauhtipyoriissi on
merkitty sekii ylikuolokohta (1/4) ykkos- ja nelos-
sylinterille sekii ennakot S asteen viilein. Ajoitusta
varten on tarkastusluukku avattava.

ty6 on venttiilivilysten sd4to.

ekd imu- ettd pakoventtii-
lien valgksen tulee kylméni
olla 0,30 mm. S&4t6 tapahtuu
yksi venttiili kerrallaan tie-
tyssé jdrjestyksessi.

Seuraavista lukupareista
ensimmiinen luku tarkoittaa
sdddettdvin venttiilin jirjes-
tysnumeroa ja jilkimmiinen
luku sité venttiilid, jonka s&4-
tohetkelld tulee olla tdysin
auki (sisé4npainunut): 1 ja 8,
3ja6,5g’a4,2ja7,8ja 1,6ja
3,4 ja 5, 7 ja2. Venttiilien
jarjestys luetaan ji&hdytti-
mesti péin.

Ahtaus
vaikeuttaa huoltoa

Erikoisrakenteiden ja ahtai-
den tilojen takia Mini ei ole

arhaita tee itse -autoja.

rditd suurempia toitd; joissa
tarvitaan erikoistyokaluja, ei
ole syyti yrittddkiin itse. Se
saattaa vain aiheuttaa lisd4
vahinkoa.

Moottorissa on sylinterin-
cannen ja venttiilien remont-
ti tehtdvissd tavalliseen ta-
Ppaan, moottorin ollessa kiin-

joutol
teri (5).

ni autossa. Uusia venttiilejd
on saatavissa sekd alkuperai-
sind ett4 tarvikeosina.
Moottorin tdyskorjaukses-
sa tulee eteen mm. kytkimen
ggrkaminpn ja kokoonpano.
iind tarvitaan muutamia eri-
koistyokaluja, jotka lisdksi
ovat erilaisia eri vuosimalleis-
sa oleville rakenteille.
Moottorin tdyskorjauksen
sijaan puolustaa vaihtomoot-
tori hyvin paikkaansa.
Pakoputkiston saa poiste-
tuksi ja uuden asetetuksi pai-
kalleen ilman erikoistoimen-
iteiti. Mutta asennuksen
oppuvaiheessa on moottorin
tukitanko irrotettava sylinte-
riryhmén. takapééstd, moot-
toria  siirrettivd  hieman
eteenpidin ja tuettava siihen
asentoon laudanpitkills.
Pakoputken kannattimen
ja vaihdelaatikon kulman vili
annaan tﬁiteen aluslevyjé.
dmin jilkeen Kiristetd4n

kaikki ruuvit ja liitokset.
Niin menetellen putkistoon
ei tule jénnityksid ja se sopii
ahtaaseen tilaansa.

Jan’ulen huolto ja korjaus
on sikili yksinkertaista, ettd

Venttiilit siiiidetiiiin tietyn ohji

SU-kaasuttimen siiitbkohteet: Rikastinvaijeri (1),
nopean joutokiynnin siétoruuvi (2), ménnin nos-
totapiiﬁmﬁnm'in liikkkumisen varmistamiseksi (3),

dynnin siitoruuvi (4) ja seoksen siiitomut-

jarrurummut my6s takaoyo-
rissd ovat erilliset ja siis hel-
posti irrotettavissa.

Mahdollisia levyjarruja on
kahta tyyppid, joiden osat ei-
vit ole keskendin vaihtokel-
poiset. Kumgaankin tyyppiin
voi itse vaihtaa jarrupalat.
Ne on kiinnitetty kahdella
sokkanaulalla; vanhemman-
tyypl?isissﬁ on lisiksi erillinen
pidikelevy.

Raidetangon pdiden pallo-
niveliii ovat monet omistajat
vaihtaneet itse. Ainoa vai-
keus on saada nivelen kartio-
tappi irtoamaan. Tyon jil-
keen on etupydrien haritus
sdddatettava,

Vetoakselien nivelet on
vaihdettava korjaamolla. Ni-
veliin on olemassa korjauso-
sia. Jos kuulat ovat kuluneet,
valmistaja kehottaa uusi-
maan koko nivelen. Kustan-
nussyistd on kuitenkin ensi-
korjauksena vaihdettu pel-
kistddn kuulia. My&s nivel-
ten vaihto puolelta toiselle on
er44nlainen korjaus. Kohdis-
tuuhan kuormitus ja kulutus
silloin uusille pinnoille. Kaik-
kien nivelten osalta on kumi-

MINI 1000
tekniikkaa

Moottori: Nelisylinterinen nelitahti-
nen rivimoottori edessé poikittain.
Seka sylinteriryhma etté kansi valu-
rautaa. Kampiakselilla kolme runko-
laakeria.

Ketjukéyttdinen nokka-akseli sy-
linteriryhmén sivulla, imu- ja pa-
koaukot kannen samalla puolella.

Nestejddhdytys. Tavanomainen
hihnakéyttéinen  jadhdytysneste-
pumppu ja tuuletin.

Kaasutin: SU HS4. Késikayttéinen
rikastin, mekaaninen polttoneste-
pumppu, automaattinen imuilman
esilammitys, kuiva paperielement-
ti-ilmapuhdistin. Vaihtovirtalaturi 476
W, akku 45-50 Ah.

Sylinterin halkaisija 64,58 mm, is-
kunpituus 76,2 mm. Iskutilavuus 998
cm?, puristussuhde 8,3. Suurin teho
(DIN) 39 hv/5250 r/min. (28,7
kW/87,5/s). Suurin vaantémomentti
717 kpm/2700 r/min. (70,3
Nm/45/2). Oktaanitarve 91.

Volmansliirto: Etuvetorakenne,
moottori ja vaihteisto samaa koko-
naisuutta, yhteinen 6ljytila, kuiva yk-
silevykytkin, hydraulinen irroitusme-

ismi. Nelinopeuksinen isto,
kaikki ajovaihteet synkronoitu. Valit-
sin lattialla.

Alustarakenne: Edessé poikittai-
set, eripituiset tukivarret, kumikartio-
[?uset ja putki-iskunvaimentimet.

akana eteen suunnatut pitkittéiset
tukivarret, kumikartiojousitus ja put-
ki-iskunvaimentimet.

Hammastanko-ohjaus, kaksipuo-
lainen ohjauspydré @ 400 mm, oh-
jauspyéran kierroksia 2,7. Kdén-
t0ympyré renkaasta 8,6 m.

Ipiirinen jarrujdrjestelma, ei
tehostinta,  nelipyérarumpujamut.

b apy h
kéyttévipu etuistuinten vélissé.

Renkaati 5,20-10.

Mitat ja painot: Pituus 305 cm,
leveys 141 cm, korkeus 135 cm,
akselivéli 203,6 cm, raideleveys
edessd/takana 121,118 cm. Paino
" Suortsarol: Kinys

rvoja: Kiih 0-100
km/h 22,5 s m 21,3 s, huip-
punopeus 120 km/h. Polttonesteen
kulutus 7,5 /100 km.

Pétiedustaja: Oy Sisu-Auto Ab,
Helsinki.

Huom! Mitat ja tiedot koskevat
vuoden 1976 mallia.

Tiihiin kuvaan on piirretty levystii puristetut keinu-
vir?tetyissi moottoreissa esiintyy

vivut, mutta
myds taottuja.

Hydrolastic-vili

jheen jilkeen Mineissi siirryt-

tiin taas kumikartiojousiin ja tavallisiin iskunvai-
mentimiin. Vasenta takavaimenninta lukuunotta-

matta vaihto on helppoa. Kuvassa niikyy vaimenti-
men lisiiksi yliitukivarren rasvanippa.
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suojusten kunto térkein tark-
kailtava asia.

Kumijousin  varustetussa
autossa on normaalit put-
ki-iskunvaimentimet. tu-

pédhén niiden vaihto on yk-
sinkertaista, samoin oikealle
taakse. Mutta vasemman-
puoleista takaiskunvaimen-
ninta vaihdettaessa on poltto-
nestes#ilio poistettava paikal-
taan tai kddnnettédvi sivuun.

Mini on myds oivallinen
kohde itse maalattavaksi
esim. véripistoolilla. Auto on
matala, pintaa on vihin, lis-
toja ei ollenkaan ja muodot
Eyﬁrqﬁhkbjﬁ, vailla terévid

ulmia ja taitteita.

Niin ollen pohjaty6t ja
suojateippaus eivit ole l{i.-
voimaisen suuritoisid. Ja Mi-
nin luonteeseen sopii vaikka-

Sivudle 69
Tuuilasi 2182 67
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pa jokin kiehtova erikois-

maalaus tai auton persoonal-

linen koristelu saatavissa ole-

vin tarvikkein.

Takapii ruostuu

helpostl Mini ruostuu pahiten takaa. Au-

Minin varsinainen pohja on puranp eli »runkokelk‘l.(a» on

tasainen, ilman pa]Ekir'lxken- varsinainen ruosteen pesi. Kyn-

teita. Timd osa ei olekaan nyskotelot °‘"i‘.' ;l‘:""e" merkitts-

arka ruostumiselle. Lisiksi yar , S sl i

pohja on helppo puhdistaa, Etulokasuojat ovat ilman {::e':kﬁ';:ﬂ;’f;;:";;rﬁ?"hﬂg;

tarkastaa ja suojata. erillisid sisdlokasuojia melko ¢ yaam

Alustassa on edessi ja ta- Etummaisessa apurungossa  Kesti Kaikki rilppuu tie- Mini Club
kana erillinen apurunko. i vastaavia ruostumisilmidi- tenkin kiyttdolosuhteista se-  ainakin kerran maalata uu- inm Clu

Niistd takimmainen ja var-
sinkin sen pitkittéispalkit
ovat auton pahin ruostumis-
kohde. Rakenteessa on kolo-
ja, ja jos kohde on huonosti
suojattu, mirkd lika pitad yl-
14 ruostumista.

Apurungon ja korin vilissd
oleva huokoinen materiaali
kerdd kosteutta, minkd seu-
rauksena palkin yldpinnat ja
joskus myos é)ohjalevyn vas-
taavat kohdat = ruostuvat.

td juuri ole.

Toinen ruostealtis alue
ovat sivupalkit (kynnyskote-
lot), joskin vidhidisemmaissd
midrin ja vasta my6hemmin.
Ruostuminen alkaa palkin
alaosasta, sisdpuolelta.

yynd ruostumiseen on
pddasiassa kosteus, jota voi
Eiiiisléi sisdiin vedenpoistorei-
<ien kautta. Jos ruostuminen
saa jatkua, voivat aikanaan
nostokorvakkeet pettédd,

ki puhdistuksesta ja suojauk-
sesta. Ruostuvat alueet ovat
valonheittimen ympiristo se-
kd lokasuojan taka-yldkulma
oven yldsaranan tienoilta.
Pahimmassa tapauksessa voi
saranan kiinnitys pettda.

Aikansa hintaluokkaan ja
laatuvaatimuksiin dhden
Minin maalaus on hyvi, vii-
meisissd malleissa jopa erityi-
sen kestivi. Varsin moni yk-
silo on kuitenkin ehditty jo

=]

destaan. )

Miten pohi’\atyé on tehty ja
mitd maalauksella on peitet-
ty, ei ole kovin helposti pdd-
teltdvissd. Jotakin on kuiten-
kin mahdollista todeta koput-
telemalla ruostealttiita kohtia
ja tarkastelemalla niitd hy-
vissd valossa eri suunnista.

Kromauksia ei Minissd ole
paljoa, vain maski ja pusku-
rit. Niiden kestdmisessd ei
ole huomauttamista.

JUHANI MELART — MOOTTORI

mqol(grilla (37 .hv_) varustettuun autoon voidaan rakentaa automaatti-
vauhtgnsto_. Mlmlla on Alec Issigonis murtanut jo monia ennakko-
IA|.|_u1‘9|a, tassa lapauksqss_a h@n tekee sen taas kerran ja vakuuttavasti.

Miml[a pl,’-xr!km. ettda

soveltuu j immin

tiella paljastuu moottori

ota vastaan niin terdvia kaskyja kuin

a
ja kurvikkaalla pikku-
i iil el

yrittaa

Silloin tarttuu mielelldén va-

hroil 4 Ty P . Py
Lllsl;meen ja jarjestelee sen avulla pykalat mieleisikseen. Automatii-
alla tap ii i

yty

poljin akkia

¥ Automatiikka on Minissa keskitetty mahdollisimman selvaksi jarjes-
telméksi, jossa valitsimen eri asennot ovat linjassa perdkkain.
N Muularr;ia vuosia sitten olisi tuskin oitis uskottu automaattivaihteiston
olevan i i i

M[I“RIS MlNl AUTOMAATTI

P Mini on i auto! — Télta ajatukseita ja mielen-
ilmaisulta en voinut valttya ajettuani taas kerran legendaarisen pikku-
jattilaisen maineen saavuttanutta Minia. Alec Issigonis loi Minin,
jotta nelja ihmista voisi siirtyd pisteestd A pisteeseen B. Mini on
ollut markkinoilla kohta kahdeksan vuotta ja me jokainen tiedimme
paremmin kuin hyvin, ettd se on tayttanyt sille avan ja
monta yli Talla hetkella markkinoi Minid
li aeri Erds niistd on automaattivaih-
teistolla varustettu Mini. Mini on terhakka auto, jota yleensa ajetaan
urheilullisesti. On suorastaan vaikea vélttya nain tekemasta. Niinpa
kunnon lattiavaihde on ainoa oikea nopeusalueen valitsin tahédn ajo-

on paatyny apparaan vali i auto-
maattivaihteistossaan; siina on nyt lyhyt, naseva valitsin, jota voidaan
kéyttaa normaaliin tapaan tai ivaihtei itsi on
7 eri edesta ai ina R (peruutus), N (neut-
raali), 1-2—-3—4 ja D (automaattiasento). Normaaliin tapaan vaihdet-
taessa kay itsi siirto i jaj ip a kasiliik-
keelld. Kytkinpoljinta ei ole. Rohkenisimme sanoa, ettd automaatti-
vaihteistoinen Mini on vekkuli lelu. A tarjoaa i {
vaivattomuutta kaytdntédn, mutta ehka sittenkin on téssd tapauk-
sessa ollut viela tarkeampaa todistaa, ettd nainkin pienitehoisella

mahdollisi:nman syvélle. Kiihtyvyys ei Minin voimanlahteellda muu-

enk ole vahvimpia puolia, se jo karsi-
villisyytta tai ijarj a i ovat

n selvasti ittavissa, mutta hdiritsevia ne eivdt ole.
A piti j lai km, i

vaivatta, mutta kor y

myds Akasinu lapa[ﬂgvaan valintaan tekee Minin automatiikasta mie-

lestdni hyvaksyttdvan. Sellaisenaan se tarjoaa riittavasti to
+ e AN o

rleloey s la. 2 ka
tdessa voidaan kiihdytyksessa siirtyd nopeasti suurempiin pykaliin
kaasua hellittdamatta ja siindpa on tilaisuus hankkia sivusta seuraa-
vien issd Ii ihtajan maine, elleivat he satu tun-
temaan ajokin salaisuutta. Ja jos Mini tdhdnkin saakka on ollut koko
perheen §iokki. on se ivaihteistoi: sita istakin enem-
man, silla hel ja yksi i asiteltdvaa saa tosiaan
etsia.

Haluan vield lopuksi todeta, ettd juuri talla Minilla autoilu koko-
naisuudessaan kdy aivan automaattisesti.
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Yhteinen kes#pdivamme Turussa Kupittaalla 27.07.86

oli erittdin miellyttdvda. Olemme iloisia siitd, ettd

myos Te olitte mukana tekemdssd ensimmdisestd harras-

teajoneuvotapahtumastamme hauskan ja todella tunnel-

mallisen yhdessdolohetken.

Haluammekin tdten kiitt#dd Teitd syddmmellisesti mu-

kanaolostanne ja toivotamme Teidzt tervetulleiksi

tapahtumaamme myds ensi kesé&na.

Yhteistyoterveisin

Suomen Automobiili-Historiallinen Klubi Turun Kerho ry

[\

Ilkka Ruohonen
puheenjohtaja

Q/é/hw *17‘(\(/&4»‘;})‘)(1&(“

Reijo Kulmala
: projektipdaallikko
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Kayttdkaa vaikkapa mittanauhaa ja
mitatkaa Morris Minin pituus. Se on
melkein tasmalleen 3 metria. Niihin
kolmeen metriin mahdutte Te ja kol-
me muuta aikuista. Ja niihin mahtuu
viela arhakka moottori ja matkatava-
roita.

g, HYDROLASTIC
QR e

oy WOIMMAWVCIUI N U -

Helsingin myynti: Fredrikink. 65, p. 645 406 Paakonttori ja huolto: Lauttasaarentie 52, p. 673 283
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MORRIS
MINI

on muuten huippunykyaikainen auto
mutta siihen mahtuu vanhanaikaisen paljon...

Mittasittepa Minin missd suunnassa tahansa, ette |0yda
hukkatilaa. Teillda — ja kolmella muulla — on reilusti tilaa
liikutella paatanne ja raajojanne eri suuntiin. Se on tar-
peellista ja hyvaa, mutta mikali haluatte viela enemman
tilaa, on parempi, etta se tila on auton ulkopuolella. ..
on helpompi ajaa ja parkkeerata.

Kéykdad koeajossa Minilla — ja miettikdd miltd tuntui!

Vanha hyvi laaty, uusi hinta, vain 5690 -

HEE "ALA himoitse lihimmiiisesi Minid"
sanoo italialainen mainoslause. Sanotta-
koon nyt heti alkuunsa, ettemme todella
koskaan ole himoinneetkaan kenenkian
Minli. Meidin mielestimme ne ovat olleet
jonkinlaisia autoilun {rvikuvia emmeki
ole koskaan ymmiirtineet sitd lihes
fanaattista innostusta, jolla toimituk-
semme parl ministii ovat ajokkeihinsa
suhtautuneet.

Edellisen Minikoeajon yhteydessid — sen
suorittivat silloin veteraanipari Juurik-
kala/Paasikangas — tosin pddsimme hie-
man Issigoniksen luomuksen makuun,
mutta emme kuitenkaan siiné miirin,
ettd olisimme alkaneet tuntea sitdi koh-
taan jonkinlaista omistamisen halua.

Kun uuden — vasta viime syksyné esi-
tellyn — ja suuremmalla moottorilla
varustetun Minin koeajo tuli ajankohtai-
seksi, suhtauduimme siihen varsin yliol-
kaisella ennakkoasenteella: mitd nyt nelji
hevosvoimaa lisiéd ja Cooperin vaihteen-
siirto voisivat tehdid koirankopin hyviksi
— tuskin paljoakaan.

Ja totuushan on, etteivit ne paljoa tee.
Mutta kun sithen lisitdin muut paran-
nukset — jotka selvidvdt tekstin edetessid
— Jja saadaan koeajolenkkien, mittausten
ja id vaik i kok iskuva,
on par ja tost merkitys
jo huomattavasti niékyvimpi. Mini on
kasvanut, jollei nyt tdysi-ikdiseksi, niin
ainakin ray6hempéin puberteettiin.

Muutokset

On kulunut jo runsaat kahdeksan
vuotta siitd, kun massatuotantokauden
aikana harvinainen oikku, yhden miehen

ittel pik! ), néki pidivin-
valon. lta Alec Issi
Mini valkutti rujolta motorisoidulta pel-
tilaatikolta, mutta vuosien mittaan auto
— valkka onkin pysynyt samankokoisena
ja yhtd rujona — on kasvanut ihmisten
mieleen eridéinlaisena kiytdnnollisyyden,
funktionalismin, perikuvana.

Minin kehitys on ollut hidasta ja perus-
konstruktionsa nerokkuudesta poiketen
englantilaisen konservatiivista. Aivan sel-
vid virheitd, puutteita ja ajatusharhautu-
mia ei ole tahdottu muuttaa eikd paran-
taa ostajien ja moottorilehtien koeajajien
¢ mo! ja pyynnaisté huoli-
matta; tai ehkdpd juuri siksi, Issigonis
on kuulemma jiddrdpéiinen heppu.

Vaikka Minin menestys sen lukuisissa
eri versioissa on ollutkin himmistyttiavi
— elkd vihiten mallin kilpailumenestys
pidasiallisesti suomalaisten ajajien ansi-
osta — on tehtaan vihitellen ollut annet-
tava periksi ajan vaatimuksille. Viimeisin
vaihe tdssié myontymisessd olikin sitten
viime lokakuussa esitelty Mini Mk. II,
joka on saatavissa myos 1000- kuutioisella
moottorilla varustettuna (sama moottori
on muuten ollut BMC:n Wolseley Hornet
ja Riley Elf muunnoksissa jo lihes nelji
vuottal).

Koeajoautomme oli erddnlainen riisuttu
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AUSTIN

MINI
1000 Mk I

Uus! Minl on helposrgl

on suo-

Jaamattomana hyvin arassa kohdassa.

Kiitimme
Kaarreominalsuuksia
Ketteryyttd
Tilankayttss
Taloudellisuutta

Sillytystiloja (matkatavara-
tilaa lukuunottamatta)

Moitimme.

@ Helkkoa viimelstelytasoa
Moottoritilan ahtautta
Korkeata melutasoa

Jiykkdd valhteensiirtoa Ja
synkronoimatonta. * ykkds-
valhdetta

Alkeellista ovien lukko-
laitetta

Super de luxe-malli, joka kdytdnnodssd
tarkoittaa sitd, ettd siitd on veropolitiik-
kamme ansiosta jidtetty pois kaikki mah-
dollinen de luxe varustus, mutta pakon
sanelemana siilytetty Super-mallin me-
kaaniset osat.

Moottori

Pienin muutoksin koeautomme moottori
on peruskonstruktioltaan tismilleen sama
kuin aikaisemmissa pikkumineissikin. Se-
ki sylinterin halkaisijaa ettd iskupituutta
on lisitty niin, ettd 998 cm3:n moottorissa
sylinterimitat ovat 64,6X76,2 mm kun ne
"vanhassa" olivat 63x68,3 mm. Puristus-
suhde on sidilynyt samana (8,3) ja suurin
teho on noussut arvosta 34 hv DIN/5500
r/min arvoon 38 hv DIN/5250 r/min, siis
neljid  hevosvoimaa. Suurin viddntdémo-
mentti sensijaan on kasvanut enemmiin:
6.1 kpm/2900 r/min:sta 7,3 kpm/2700
r/min:iin.
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Tehonlisdys tuntuu lihinnd kiihtyvyy-
den paranemisessa eikid niinkdén suurem-
massa huippunopeudessa, silli samalla
kun moottoria on suurennettu, on siir-
rytty Cooper-mallin perivilitykseen
(3,77:sté 3,44:ddn) jonka vuoksi teorcet-
tinen ajonopeus nelosvaihteella 1000
r/min:ssa on noussut 238:sta 257:didn
km/h. Samasta syysti suurentunut moot-
tori ei ole vaikuttanut lainkaan polttoai-
neenkulutuksen kasvuun.

Alusta

Kuten jo vilmeksi koeajamassamme
Minissé (TM 5/65) on uudessakin Moul-
tonin (teoriassa) perin nerokas Hydro-
lastic-jousitus. Jarruja sitdvastoin on
parannettu varsin yksinkertaisella taval-
la: jarrujen tyosylinterien lipimittaa on
suurenncttu.

Teoriassa timin pitidisi aiheuttaa —
kun kiytetiéin samaa pidsylinteria —

jarrupolkimen painumisen syvempidn
jarrutettaessa, mutta kiytinnossd eroa
tuskin huomaa.

Lisiimilli hammastangon hammas-
lukua 15:std 25:cen ja pidentimailld
olkavarsia hieman, on kiddntdympyridid
saatu melkoisesti supistettua (puskurista
mitattuna esim. vasempaan kidnnettiessia
periti 1,15 m!) ohjauksen nopeuden
siilyessi silti samana. Ohjauspydrin
kierroksia laidasta laitaan on nyt 23/4
kun niitd ennen olf 21/3.

Kori ja varusteet

Koriin tulleet muutokset ovat kuitenkin
kaikkein niikyvimmit. Uusi ja kulmik-
kaampi jddhdyttimen siileikkd, isommat
takavalot, pari tuumaa leveimpi takalasi
ja ainakin teoriassa parannetut istuimet
kuuluvat niihin muutoksiin. Siséllé ni-
kyy myos uusittu vaihteensiirtomekanismi,
jossa  vanha pitkiiliikkkeinen suoraan
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vaihdelaatikkoon liittyvé vaihdekeppl on
nyt samanlainen kuin Cooper-malleissa ja

titen huomattavasti
ulottuvilla.

Ovien
idioottimainen pyykkinaru, josta autoa
tuntematon yrittia myos vetdd oven
kiinni rikkoen tdten vihitellen muutenkin
turhan heiverdiset lukot. Sivuikkunoissa
on edelleen vanha liukusysteemi, joka
on talvella aina jiissi ja jossa taemman
osan avaaminen aiheuttaa seki hillitto-
min tuulen kohinan ettd vetoa koko
autossa. Olisikohan jo aika BMC:nkin
suorittaa lainausvierailu niihin autoteh-

paremmin kiden

aukai kanismi on edell

tasiin, joka ovat koploineet heidin
mekaanisia ratkaisujaan? Tuloksena
saattaisi olla nykyaikaisempi tuuletus-
jirjestelmd!

Isojen ovien anslosta kiynti ctuistui-
mille on cdelleenkin helppoa, mutta
takaistuimelle meneminen vaatii jo sitten
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sekd Hrripiitd ettd solakan ruumiinra-
kenteen. Kun taakse kerran on piissyt,
i{stuu isompikin thminen sielli suhteellisen
mukavasti. Takaistuimen syvyytti on
jilleen lisiitty alkuperiiiseen 44:d#n sent-
tiin sen oltua vililld vain 36 hémiivin
suuren polvitilan saamiseksi.

Vaikka tehdas 16ikin rumpua parantu-
neista etuistuimistaan, emme vieldkidn
vol sanoa niité mukaviksl. Ensinnikin
muovinen verhoilumateriaall on #Hrsyt-
tivian hiostavaa, istuimet elviit tarjoa
juuri minkiinlaista sivutukea ja ennen
kaikkea on istuinosa alvan liian lyhyt
tukeakseen polvitaipeita.

Ajoasentoon alkaa jo tottua, jopa lihes
vaakasuorassa olevaan ohjauspydriéinkin.
Sensijaan emme lytineet vasemmalle
jalalle paikkaa muualta kuin kytkinpol-
kimen alta, mutta havaitsimme samalla,
etti valonvaihdin on siirretty lattialta
ohjauspyéréin alla olevaan vipuun, jossa
on myds kaukovalovilkku (!), suunta-
merkit (varoitusvalo slirretty vivun piisti
mittaritauluun) sek#d sisdééinpiin painet-
taessa #inimerkki. X&nimerkin tehoa on
myds parannettu aikaisemmasta piipityk-
sestdd ainakin jonkinlaiseksi toriykseksl.

Mittaristo on edelleen enemmin kuin
niukka, se on alkeellinen. Nopeus-,
matka- ja polttoainemittarien lisiksi
toivoisi ainakin jiihdytysveden limpo-
mittaria, jollainen maahantuojan toi-
mesta oli kin

Ajajan istuimen etdisyyssiité on riitti-
vii, mutta matkustajan istuin on kiinted ja
Jalkatila silld puolella siksi pitkiikoipisille
varsin niukka, Turvavoiti kiytettiessi ja
ajajan istuimen ollessa takimmaisessa
asennossaan, el kuljettaja ellei omaa
gorillamaista ruumiinrakennetta — ylety
edes virta-avaimeen, valo- ja tuulilasi-
pyyhkimien katkaisimesta ja tuulilasin-
huuhtojan nupista puhumattakaan. Ainoa
lizke tihin on tarvikellikkeistd saatavien
Jjatkovarsien asentaminen kaikkiin katkai-
simiin (vaikka emme ymmaérrd miksi niitd
el voitaisi laittaa jo alunperin tehtaalla)
ja jatkeen hitsaaminen avaimeen.

Piilintilaa on seki edessi etti takana
rifttimiin ja jos takana on vain rekisteri-
otteen mukaiset kaksl matkustajaa on
heills myés sivuttaista tilaa melkoisesti.
Nikyvyys joka suuntaan on erinomainen
Ja tdhén vaikuttaa suuresti myds suuren-
nettu takaikkuna. Sensijaan sisépuolinen
taustapeill on aivan turhaan pieni (siiti
nikyy vain puolet takalasin sallimasta
sektorista) ja tarvikekaupplaitten myymit
panoraamapelilit tehneviit edelleen Minin-
omistajien keskuudessa kauppansa.

Hilikiiisysuojia meille tuotavissa riisu-
tuissa mineissié on vain yksi, joka saattaa
olla viranomaisten niikemys lifkennetur-
vallisuuden edistimisestd. Erilaista siily-
tystilaa sitivast on in Xkuin

i muissa autol: ja tunt &
me naisviki pmu&kln tisti syysti Miniid
thant t Lukollisen
hansikaslokeron puuttumista voldaan pi-

1lisena

MOO‘ITORITILASSA el suurempl moottorl alheuta
mutta

on odlllnn hlnkllnhkoa. Kansl el ole lukittavissa
vaan aukeaa ulkoapiin.

MININ ovien lukot ovat edelleen hentolset ja
van| vi
Ovlkotelot ovat erittdin kitevaa sillytystilaa.

ASKEETTINEN mittaritaulu kisitth§ valn ncpﬂn-
matks- |a pomolln-mllurln Alempana K“ ;

tkalsl-
glln el pl&l Illll ulotu vydt tiukastl kilnnitet-

YHDISTETTY vilkku-, valonvalhdin-,
vilkku- ja BEnimerkinvipu on kitevi |- urv-lullul

kaukovalo-

reuna on

téd puutteena, mutta minneki sen Minissi
sijoittalsi?

Lémmityslaitteen tcho ja toimintaval-
mius on todettu varsin hyviiksi, mutta
puhaltimesta huolimatta huurteenpoisto
on edelleen huonoa. Ylipaineventtiilit pa-
rantaisivat varmasti asiaa!

Hallintalaitteet

Ohjauspyorin asento tuli jo kisiteltyé-
kin, mutta todettakoon vield, etti ohjauk-
sen nopeuden ansjosta vaakasuora asento
el juuri totuttautumisen jilkeen hiiritse.
Vaihteenslirto sitdvastoin oli testiautos-

— joka t d 1 i oli kyllia
aivan turhan uutuudenkired kauttaaltaan
— jdykkd ja epimildrdinen. Siirtovilit
sensijaan olivat lyhyet ja aikaa myéten
varmaan nopeammatkin vaihtamiset ovat
mahdollisia.

Polkimet on Minissid sijoitettu ahtaa-
seen rypileeseen ohjausakselin ympiirille.
Kaasupoljin oll jéykk#, kytkinpoljin sa-
moin ja isommat kengiit jalassa on tiysin
mahdollista painaa kaikkia polkimia yht'-
aikaisesti — tahtomattaan. kisijarrun
sijoitus taas on ihanteellinen ja uskom-
mekin tidlld olevan jotain yhteyttd siihen,
ettd autourheilusta tdysin plittaamatto-
matkin henkilét nlin mielelliéin tekevit
Minilld kisijarrukdéinndksisa — noin vain
huvikseen.

Tuulilasinpyyhkimien pysikdintileikkid
el Minilld ené#d vol harrastaa, silli pyyh-
kimet ovat nyt itsepysikéivit.

Ajovaikutelmat

Plenentyneen kidntdympyrin ja paran-
tuneen vidntomomentin ansiosta Mini on
nyt entistikin miellyttivimpi kaupunki-
auto. Se on idioottimai helppo
taa pienimpiinkin rakoseen ja normaa-
liln pysdkoéintimittaritilaan niitd menisi
hyvin kaksikin perdkkiiin. Miinuspuolena
pldimme taas ykkdsvaihteen synkronoi-
mattomuutta, joskin sen oppii paneni&an

r piidlle hdissakin sopivalla
vilikaasulla ja vihiliselld harjoituksella.
Mukulakivitykselld ajettaessa — ja

yleensiikin huonopintaisella tielli — Mini
el ole kovin miellyttiavi, silld renkaiden
Jytind wilittyy matkustamoon suorastaan
hiiiritsevin voimakkaana. Luulemme tihin
olevan syynié paitsli heikon korineristyk-
sen, mybs Hydrolastic-jousituksen.

Auutol Hydr ic- toimii
suhteellisen mukavasti, noukkii isommat
toyssyt tiestdssié valvattomast! jo auton
kallistelu kaarteissa on varsin vihilstd.
Terilvistda plkkukuopista se sensijaan ei
pidi, jousitus pohjaa helpostl ja periikkiii-
sissi kuopi Hydry edes-
takainen virtausrytmi tuntuu sekoavan
tyystin ja seurauksena on juuri se, minkd
systeemin kerrotaan eliminoivan: nyékki-
minen.

Minin ajo. 1} on ni y
valkka miksi ja me olisimme valmiit
sanomaan, ettd Mini on kaarreominai-

lissa pehmustamaton.
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TAKAAPKIN tuntes uuden Minin Isommasta taka-
on erittdin
nEytas

hyvin mutta
puolta kun tankissa on enid n. 1/3.

mallit runsaampine tehoineen ovat asia
erlkseen.) Ajaja saa tehdd kaarteissa
melkeinpi mink# virhelilkkeen tahansa
ja vain tidydellinen ep#onnistumisten
summa vie hiinet mineineen metsiin.

Perusominaisuudeltaan Mini on alioh-
jautuva ja tams taipumus vain lisiéntyy
kaarr ki . Kkillinen kaa-
sun hellittéminen kesken kaarteen muut-
taa auton joko neutraaliksi tai yliohjau-
tuvaksi, jiélleen ajonopeudesta riippuen.
Takapidd on slis tarkoituksellisest!i mah-
dollista saada luistoon, mutta muutoin
Minin meno nopeassa soratickaarteessa
esimerkiksi on tyypillinen — ja tyylipuh-
das — nelipyoriiluisto.

Muutetun periiviilityssuhteen ansiosta
kakkonen nyt vetidd periiti 71 km/h saak-
ka, vaikkakin t kiihtyvy; keita
ajaessamme, ettd tulokset paranivat vath-
tamalla alemmille vaihteille hieman
ennen suurimman tehon kierroslukua.
Kolmonen vetd# reilusti yli 100 km/h,
mutta aivan loppupiiiissii sen kityttoaluetta
el veto ole endii sen kummempaa kuin

TAVARATILA nlyttll vlllutuuu mllll:; viellkin

Ja ty
kalut sekdi pahvi .kun -uo{mkomo ovat kalkkl
nikyvissd. T
kuljettaa tava:

an kannen pAEIlE vol myds

nelosellakaan, joten taloudellisessa mie-
lessi kannattaa vaihtaa neloselle jo hie-
man ennen 100 km/h.

Soratielld ajettaessa Mini piti hirvittd-
vii riamindd kivien hakatessa alustan
paljaita pelteji ja keskustelu autossa
sisilllé oli aivan mahdotonta. Jos vield
huudatt! moottoria korkeilla kierroksilla
oli tulos korviavihlova. Tistikin syystd
pyrimme ajamaan testiajokkiamme mah-
dollisimman paljon isoilla vaihteilla ja
totesimme, ettei se vaikuttanut nopeuteen

lainkaan — ajon niyttivyyteen ehk#é
hivenen.

Taloudellisuus
Teoriassahan  1000-kuutioisen Minin

piti olla yhtd taloudellinen kuin aikai-
sempi — ja edelleen muuten tuotannossa
siilyvi — 850 cm?® malll. Emme oikein
tahtoneet aluksi uskoa tiéhiin, mutta
maantielenkkimme ajettuamme saatoim-
me vain todeta ettéd asia todella oli niin-
kuin teoria sanoi.
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Esimerkiksi suoralla ja hyviipintaisella
kestotielld ajettaessa ja samalla keski-
nopeudella kulutti iso-Mini vihemmin
kuin entinen. Ja samaa todistavat tasai-
sella nopeudella mitatut kulutuskiy-
rimme lukemat: Isommalla moottorilla
varustettu Mini kuluttaa kauttasltaan
jokseenkin 0,5 litraa vihemmin sadalla
kilometrilld. Ja koeajon keskikulutuslu-

kema tuli kymmenysosalleen samaksi
kuin edellisessi Mini-testissimme,
7,31/100 km.

Kaasu auki ajaen mittaamamme suurin
lukemakin j#i alle 101/100 km, joten
voimme todeta Minin erittidin taloudelli-
seksi ajokiksi.

Suorituskyky

Kuten jo alussa teoretisoimme, ei nel-
jdn hevosvoiman lisiys merkinnyt juuri
mitdin huippunopeuden suhteen. Pienem-
milld Minilli mittasimme viimeksi 1152
km/h huippunopeuden ja nyt saimme
arvon 1194, parhaan mitatun arvon (vain
yhteen suuntaan) ollessa 121,7 km/h.

Kliihtyvyyslukemat sensijaan olivat jo
huomattavasti parantuneet. 0—50 km/h
sujul nyt 59 sekunnissa (pikku Minillg
74 s), 0—80 km/h 149 (17,9) ja 0—100
km/h 29,0 (33,0). Seisovan lihdSn 400
metriin kului nyt aikaa 22,4 sekuntia
eli 1,6 s vihemnmén kuin viimeksi Minid
testatessamme.

Lopuksi

Vaikka ison Minin teho onkin noussut
hivenen, on sille odotettavissa pitemp#i
kiiyttoikdd kuin vanhalle, silli samalla
on viritysastetta vihennetty (litrateho
nyt 38,6 hv/]l, ennen 40,1 hv/l) ja moot-
tari joutuu muutenkin pienemmille rasi-
tuk.selle. Entiset Miniomistajat varmaan

t meitd
tulleet par: ja vat antaa
niille enemmiin arvoa. Meidiin tavoin hekin
luultavasti jaavit k.nlpnmnan ma kauan
odotettua par vi 0SS8,
silld testiautosamme oli joka puolella
havalittavissa hutiloinnin merkkejd, jotka
elvit nosta arvostustamme englantilaisen
tyévoiman laatupyrkimyksestd. Eihin
Minin hinnalla voi odottaakaan Rolls-
Roycea, mutta osien sopivuus ja mattojen
ynndé muiden sisustusdetaljien istuvuus
saisivat olla paremmat. Osaavathan
saksalaisetkin...

Mini on kuitenkin hintaansa (8470,-)
nihden varsin paljon antava auto, nip-
pird kaupungissa ja ajo-ominaisuuksiensa
vuoksi turvallinen maantielld. Se ‘on pieni
ulkoa ja tilava sisiiltdé alvan kuten mainos

kin. Mini istajlen tta kuvaa
mielestimme hyvin eridn tuttavamme
sanat ollessamme hénen kyydissd#n

vanhassa ja kauan palvelleessa Minissa
Tarvontlelld, juuri kun iso amerikanrauta
oli pyyhkiiissyt vauhdilla ohi: "Mene vaan
#1ji, mutta odotas kun piidstiiin tistd
mutkaisille teille, niin katsotaan mistd
kana...". MS & AM
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AUSTIN MINI
1000 Mk 1I

Valmistaja: The British Motor Corporation
Ltd., Longbridge, Birmingham, Englanti.

Maahantuoja: Oy Veho Ab, Salomonkatu 17,
Helsinki.

Hinta: 8470,—

Takuu: 6 kk tai 10000 km.

limalshuollot: 800 ja 2500 km ]&lkeen.

Huoltokuponkivihko: 100000 km saakka.

K.lllldrfl: Suomenkielinen, 83 sivua ja 8 sivui-
nen llite.

MOOTTORI
Sljoltus, tolmintatsps Ja muoto: Eteen polkit-
tal (8

Sylinteriluku: 4

Sylinterimitat: 64,59%X76,2 mm

Iskusuhde: 1,18

Sylinteritilavuus: 998 cm’

Puristussuhde: 8,3

8uurin teho: 38 hv/5250 r/min. (DIN)

Suurin viintdmomenttl: 7,3 kpm/2700 r/min
133

r/min
Litrateho: 38,6 hv/l (DIN)
Sylinteriryhmii: Valurautaa
laake-

roitu kamplakseli
Sylinterinkans!: Vllurlutn

keinuvivut ja s IInhrI hmén sivulle uﬂol-
tettu ketjukdyttdinen nokka-aksell
Uljysuodin: Paavirtadljysuodin

vesl-

T Erillinen j ; pitkittai-
set tukivarret ja palnenesteelld toimivat
i 1

;(I'avrslousl 'nyékkimlwalmoﬁllmonu. otu- ja
takapydrien jousitus kytketty parittain hyd-
raulisesti yhteen.

Hy jousien yhtey-
dl“:‘ iskunvaimenninventtiilit kalkissa pyo-
rissi

Ohjausvalhde: Hammastanko
Jarrut: Nestejarrut; rumpujarrut sekd edessd
oltd takana, palnumnausvenmlll takajar-
rujen yhtey 3

, jarr
mitta 178 mm, Jarrupinta 479 cm?

Pydrht: Neljalla pultilla kllnnl(am toraslevy-
pydrit, vannekoko 3,50 BXx

Rengaskoko: 520—10

KORI JA VARUSTEET

Korimalll: Kaksiovinen Sedan
J Neljalle

Verhollu: lltulmel ovet, seinét ja katto muo-
via, muovimatot sekd edessd ettd takana

L kaks|
& ja yhdella P
toimiva puhallin
Lulnpzyhklmcl: Yhdelld nopeudella tolmivat

PYY

met

L Kahdella
kh[klytwlnun lasinpesulaite
III':urlt: Nopeusmittari  (n#yttdalue

),
kamittari ja polttoainemittarl.

10—150
mat-

Lataus,
kut (1 kpl), 8ljynpaine ja dljynklerto.
Nosturi, py Ia

“ulppa-avain

Muut haikai-
sysuoja, nol]l lﬁllytyslohroa, pakemhylw
P

sekd
lisavarusteet.

HUOLTO
Poklttoalnesklli3n tlavuus: 25 |

361

Is Sljyntla-
vuus: 48 |

Moottorin Sljynvaihto: 5000 km
Alustan voltelu: 5000 km

Renkalden IImanpalne: 1,7 kg/cm? edessd ja
l,,‘5$—1,7 kg/cm? takana  kuormituksesta

Vesijaahdyty
pumppu ja termostaatti

va-
rustettu SU HS2 sivuimukaasutin, kuiva il-
mansuodin

P SU polt-
toainepumppu

12 V; ja allpll

ytytyﬂulpn, 43 Ah akku ja 80 V!r a-
huugnnerunor

MITAT

-Aksellvlll: 2038 mm

Raldevlll: 1205 mm edessd ja 1164 mm takana
Maavara: 156 mm

PHuus: 3050 mm

Leveys: 1410 mm

Korkeus: 1350 mm

VOIMANSIIRTO
Kytkin: Y kuiva y yky
Valhtelsto: Moottorin llapuolcllo sijoitettu VARAOSAHINTOJA:
nelivaihteinen v.llhlel:o , 3 jJa 4 vaihde Mantésarja taydellisens .. 161:80
Y v Sylinterinkannen tiiviste 720
BTRt valityssunde 344 ! Y ool
K:kyonlllvlllly'::uhlnr 1: 12,49, 11: 7,48, lI: Rénenvalmennin oot
4,86, IV 3,44 Ja P: |é.4§ A T A5 * Kytkinlevy ....... 3860
Etuiskunvaimennin . . ATA4S
Takajousi . 2450
Levypydrd . e 2283
ALUSTA Pélykapseli . 1285
Rakenne: Itsekantava terdskorl, ap o §0:25
edessd ja takana Vasen 141:50
Erillin Vasen etuovi Ilmln lukoa |a ikkunaa 269:00
tukivarret ja pulneno:lnlll tolmuul Hydro-  Tuulilasi (karkaistu) .. ver 6495
lastic-jouset Tuulilasi (laminoitu) .. 110:00

Koeauto

Vaimistusnumero: A-A2SBL-1130047A
koeajon 538 km
Renkaat: Dunlop C 41 520—10 sisérenkaatto-
mat |
Polttoalne: 100 okt. bensiini

PAINOT kunmbess:  sikenar
Palno kg: 630 800
Tehopalno kg/hv (DIN): 16,6 21,0
Painojakautuma */: 637 61/39
KOEOLOSUHTEET
Mittausplivl: 20. 4. 1968
LEmpdtila: +9°C
limanpalne: 1022 mb
Suhtesllinen kosteus: 57 %
Tuulen nopeus: 1,5 m/s
AJorata: Kulva asfaltti
Koeajomatkas 1042 km
TEOREETTISET NOPEUDET

(a) (b)
r/min 1000 2700 5250
2. valhde km/h 18 319 62,0
3. valhde km/h 18,2 49,1 85,6
4. valhde km/h 257 69,4 14,9

a: suurin vAantdmomenttl, b: suurin teho

MITTARIVIRHE

Nopeusmittarin lukema km/h: 50 70 100
Todellinen nopeus km/h: 479 67,7 947
Nopeusmittarin virhe +4,2 +33 +53

Matkamittarin virhe *%: —1,9

Mittarivirhe on korjattu kaikkiin saavutus-
arvoihin,

MITATUT NOPEUDET

Nopeudet erl vaihtellla:
1. valhde km/h: —35
2. valhde km/h: 20 — 61
3. vahde km/h: 30— %0
4. valhde km/M: 45 —

"/min
6000

suurin

5000

4000 / //
/)a/ 2’4

3000 A

2000 A f://l Vaantd il
)Y

1000 -

20 40 60 80 100 120 Okmgpn

Mitattu hulppunopeus: 119,4 km/h
Vastaava mittarinopeus: n. 124 km/h

ki 4650 r/min
Paras mitattu arvo: 121,7 km/h
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Kulutus

Kithtyvyys

75 11100 km km/y
Mitattu polttoaineenkulutus: 140
Suoralla kestollelld,
keskinopeus 85 km/h: 6,7 1/100 km
Mutkalsella kestotlells, 120
keskinopeus 82 km/h: 6,5 1/100 km T
Suorahkolla soratlelll,
keskinopeus 80 km/h: 8,0 1/100 km 100 ’/' 1060
Mutkalsella soratlells, 1
keskinopeus km/h: 7.7 1/100 km 80
Koeajon alkana, keskimiirin: 7.3 1/100 km
I 60 ot 0—400m: 243
1100 km: / 400 9—toom: 4373
0— km/h: .9 S
S0 kmm: 46 90 kmmh: 6,1 W0 0— 80 kmm: 1493
60 km/h: 47 100 km/h: 7,1 0 — 100 km/h: 290 s
70 km/mh: 49 110 km/mh: 83
8 kmh: 54 120 kmh: 9.9 20
Mittaus on suoritettu tasalsella kestotielld I | l | I
v T T T
10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 S
100
p Jarrut
1% &g
N
2 8 H N\~ o
2 11 X
e )
" s t
// ER 1
8 v4 E 3 e S—— 1" S
T 2 £ Y
6 / 'S 1 4 X
/ e TTTT Ty Ty e ey ey rrrr T rirrTr
—-/
4 70 At ool il (.) (b)
0 60 80 100 120 10 kmgy, t p: 2 -
/ 260 Suurin st 8.9 40
=50 Keskim. mis: 7.7 -
. 210 m: 126 -
E Mittaus on suoritettu 50 km/h nopeudesta vaih-
Jaus 30 teen ollessa
=204 —Xa: b:
OhjauspyBrin IEpimitta: 400 mm £10 S\
yy: 234
85 m
Mitattu  kBEntSympyri: Renkaasta 8,70 m ¥ e .
olkeaan ja 9,00 m _vasempaan, puskurista
9,05 m oikeaan ja 9,35 m vasempaan. lsaml a
Melu J
db
80 39- 16-,
75 ] 8
p"1
"]
70
65 —_— —————— —
60 d liikkeet i cm:nd %H' 5
(i
55
S0 . 60 70 80 90 100km, d : Minl 1000 Datsun BMC Renautt Fiat
™ Vertailun vuoksi b | | e | AT
Edessa: Takana:
50 km/h: 71 db 71 db i A 4
Hinta .....cccccvvenncncecnnas mk| B8470:— 9590:— 7970:— 7990:— 8960:—
00 km/h: 72 db 72idb ISKULIBVUUS .euvecnrenrnnnnens cml| 998 983 848 45 843
70 bam/h: 73 dd 7 db Suurin teho ........ DIN hv/r/min| 38/5250 | — /5500 | — 37/5100
80 km/h: 74 db 74 db SAE hv/r/min| — 62/6000 37/5500 30/4700 42/5100
90 km/h: 75 db 75 db Paino ajokunnossa ... kg| 630 s 620 675 670
100 km/h: 77 db 77 db Hulppunopeus ..... km/h| 1194 130,2 115,2 1,2 120,7
110 km/h: 79 db 79 db Kilhtyvyys 0— 400 m .| 24 20.; 240 2;';‘ 25
) 0—1000 m ... a7 40, - 47, -
Mittaus on suoritettu wuvlmmlll? ;3:':"&'.':'- Kulutus Keskim. ve.en... 73 7.7 73 74 86
tarilukemia. Julkaistu TM:n numerossa ...... aes 20/67 5/85 1/68 20/64
22
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JASENLUETTELO

Ari-Pekka Aalto

01280 VANTAA

Ismo Aalto

30100 Forssa

Rauno Aaltonen

20780 Kaarina
Anu Ahlroos
02320 Espoo
Jouni Ahola

25501 PERNI{

Kari-Petteri Ahola
00900 Helsinki
Pdivi Ahola

00900 Helsinki
Jari Ahonen
00670 Helsinki
Juha Ahokas
21100 Naantali

Jari Aittolampi
00670 Helsinki 67

Jaakko Alanko
20100 Turku

Sirkka Alanko
20100 Turku

Sami Alitalo
15150 Lahti

Erik Andersson

00780 Helsinki

Kimmo Aspa

55610 IMATRA 61

Kai Aulasun

32200 LOIMAA

Martin Berner

00570 HELSINKI

Kari Bidrklund
02100 Espoo

Rauli Blom
02880 Veikkola

Reija Blom
03150 liuhmari

Sven-0lof Bro
65230 Vaasa

Gustav Broman

00250 HELSINKI 25

Manne Carla

20700 Turku

Juha Eirikkd

3%270 Tampere
Ilkka Elasmaa
V0960 Helsinki 96

1986

Johan Ellenbers
00350 Helsinki
Pekka Elo
01640 Vantaa

Sari Goos
00250 Helsinki

Matti Gronros
29600 Noormarkku

Anneli Fagerluna

28100 Pori

Eugeny Fedotov

00500 HELSINKI

Risto Forsstrém

21100 Naantali

Arto Haapa-aho

63610 Tuuri
Teppo Haapasalo

40500 Jyvidskyld
Esa-Pekka Haimila

00720 HELSINKI
Erkki Hakaniemi

42100 Jémsd

Pasi Halme

YUTZU Oulu 12



Reima Halonen

00270 HELSINKI
Esa Halttunen

82500 Kitee
Juha Halttunen

00200 HELSINKI 20

Tapani Hanhikoski
61410 “YIistaro as

Jorma llantula
62230 Jylhd

Reijo Harju
20610 TURKU 61
Pekka Har junpdd

00420 HELSINKI 42
Reijo Hartemo
01690 Vantaa 69

Tuomo Hartikainen

71850 Leppidkaarre
Timo Hautamiki
35820 Manttd

Hannu Hedberg

02320 Espoo

Mika Heikola

20840 TURKU

Ari lleine
29200 larjavalta

Matti Tapio Heino
00530 Helsinki

Timo Heinonen
40700 JyvHskyly
Ari Heindmiki _
13100 Hémeenlinna

Juhani Heiskanen

00270 HELSINKI

Kimmo Helander

00270 HELSINKI 27
Sami Helander
90230 Oulu
Pentti_ug}egigg
70100 Kuopio

Petri Helenius

33730 Tampere
Robert Hendren
00920 Helsinki
011i-Pekka Herva
94200 Kemi

Mikko Hiekkanen

40720 Jyvidskyld

Timo Hietalahti

33200 TAMPERL
Timo Hihkib
35800 MANTTA
Ari Holopainen

03620 Karkkila

Jukka Holopainen
74510 Peltosalmi

Jarmo Holsius
05800 HYVINKKK
Jari Pekka Homanen
53100 Lappernranta

Arto Humberg

42300 Jmsinkoski
Anna-Maija Hynynen

74120 Iisalmi

Tor Higgstrom
02520 Lapinkyld

Kauko Hémdldinen
45150 Kouvola 15
Jukka HHrkold
60800 Ilmajoki

Jorma Iivonen
31600 Jokioinen

Martti Ikonen

ifannu Ik&ldinen

15880 SORAMAKI
Jukka Ilonen
34800 Virrat

Sami Ilvesaho
34930 Liedenpohja

Eva Ingman

02360 ESPOO

Tuomo Iso-Aho

65320 Vaasa 32

Kari Jaatinen

42700 Keuruu

Annukka Jalonen _

21530 Paimio’
Jari Jalonen
21530 Paimio~

Markku Jantunen
37600 Valkeakoski
Raija Johansson
33800 Shiksjirvi
Raimo Jokela
63600 Tuysd

Matti Jokinen
65380 Vaasa 38
Pauli Jokinen

33420 Tampere 42

Eino Jurvanen

02620 ESP00
Tuomo Jussila

00700 Helsinki

Ilpo Juusela
32200 Loimaa

Johanna Jirveld

21110 Naantali

Ritva JHrveld
21160 Merimasku
Atso Jdrvinen
99801 IVALO
Jari Jdrvinen
14500 Iittala

Pimo Jdrvinen

52200 Loimaa

Hannu Kainuulainen
00250 Helsinki
Riitta Kaivpio
01900 Nurmi jédrvi
Juha Kaivo-0ja

36270 HUUTIJARVI

Heikki Kallio
90600 OULU

Kimmo Kallio
31640 lumppila
Jarmo Kalliomiki

33850 Tampere
Petri Kalmari

40800 VAAJAKOSKI

Kari Kanerva
38200 Vammala
011i Kangas

11120 Riihimdki

Antti Kansanen

17300 VAAKSY
Martti Karikunnas

54100 Joutseno

Tomi Karjalainen

15800 Lahti

Kai Karlsson

20210 Turku

Timo Kasari
21420 Lieto

Kalle Katila
27510 Eura

Raunté Kekkonen
41500 Hankasalmi as

Katri Kekdldinen

8000 Munhen
L-Saksa BRD

Pertti Kek#ldinen
57100 SAVONLINRA

Matti Ketola
32200 Loimaa

Tapani Ketola
27750 YTTILA
Ismo Ketomiki
62940 EHOISKO
Tapio Ketonen
38300 Kiikka
Martti Kilpinen

01390 Vantaa

Tarja Kirkkola
31600 Jokioinen

Jarmo Kivi

05830 Hyvink#d
Pekka Kivinen
21380 AURA

Hannu. Kivirasi

30420 Forssa

Kari Knutsson

02620 ESP0OO

Petri Koivu

28840 PORI

Janet Kolehmainen
15870 SALPAKANGAS

Kaija Korhonen
54100 Joutseno

Marjo Korpela
63300 Alavus

Markku Korpimiki
10300 Karjaa
Hannu Korpisaari
31780 Urjala

Jouko Koski
Pokatie 4
90800 Oulu

Pia Koski
20810 Turku
Juha Koskinen

21530 PAIMIO

Petri Koskinen
36220 Suorama
Mer ja Kotala
62170 Lakaluoma

Kimmo Kuisma

68600 Pietarsaari



Jouni Kulmala
31630 Minkis

Kari Kumpuniemi
90560 Oulu 56
Jussi Kurikka
30300 Forssa
Juha Kurki
30100 FORSSA
Juha Kurkinen

42300 JEMSANKOSKI
Kari Kuusela

00200 HELSINKI 20

Veijo Kuusela

40660 Jyvdskyld 66

Mikko Kyottinen

FORUUUTR—-——

00250 Helsinki
Vesa Kdhkonen
88600 Sotkamo
Hannu Kim#rHdinen
36200 Kangasala
Jussi Karki
07600" " ksPoO

Hannu Laakso

15560 Nastola
J=-P Laakso

15560 Nastola
Simo Laakso
20310 TUREU
Timo Laasasenaho

69700 VETELI
Keijo Lahtinen

41770 Leivonmiki

Seikko Lahtinen
01300 VANTAA
Karolina Laiho
21100 NAANTALI
Esa Laine

00730 Helsinki
Hannu Laine
13720 Parola

petri Laine
03250 Ojakkala

Urpo Laine

13600 HAMEENLINNA

Jussi Lainkari
42300 Jamsdnkoski
Mirjami Laitinen

05830 Hyvink#id
Tero Laivanen
EEE?S'H&tiia
Jukka Lampila

30100 Forssa

Usko Lehmusvuori

67100 Kokkola

Sari Lehtinen
01450 Vantaa
Jyrki Lehtio
14200 Turenki
Jarkko Lehtonen

15150 Lahti
Juha Lehtonen

33840 TAMPERE

Juha iehtonen

484C0 hotka
26

Hannu Leino

20780 Kaarina

Tapio Leino

26100 Rauma

Asko Leppinen
32920 Kauvatsa
Pertti Lepptmen
43100 Saarijarvi
Mika Liimatainen
74130 Iisalmi
Risto Liimatainen
llevosmiehenk 11
55100 Imatra

Ari Limmeri
13270 Himeenlinna

Per-0Olof Lindberg

02700 KAUNIAINEN

Juha Lindholm

01260 Vantaa
Pauli Lindroos
03760 Vantaa
Hannu Lindstedt
Vesivuotavantie
20100 Turku 10
Harri Linddtedt _
20210 Turku

Jukka Lindstrém_ _

Juha Liukkonen

01671 VANTAA

Vesa Liukkonen

02320 ESPOO 32
Markku Louhixagta
§0150 Seindjoki 15
Esa - Luhtasaari

63400 Alavus

Hannu Luhtasaari

33466 Alavus

Jouko Luhtasaari
63301 Alavus

Riftta ILuhtasaari

63300 ALAVUS
Petri Lukkonen
40500 Jyviskyld 50

Jorma Lugsenius

00570 Helsinki 57 ~

pimo Lyytinen
71570 Syvéanniemi

sirkka-Liisa L#hdenranta

21210 RAISIO

Jarmo L#hteenmiki
37650 Valkeakoski 5
011i Lahteenoja

30420 Forssa

Peklka Maasalmi
37560 Kul ju
Risto Makkonen _
80160 Joensuu
Pirjo Malmi

00850 Helsinki

Peter Malvikko

00150 Helsinki
Harri Merimaa

P 3
62200 Kauhava

Iiris Mero

42300 JAMSANKOSKI
Tuomo Mikkola

23120 MIETOINER

Mikael Monola

00350 HELSINKI
Asko Muilu
62100 Lapua

Tommi Mursunen
35800 Mnttd
Hannu Mdenpdd

00820 Helsinki 82
Rauno Midkeld

38700 Kankaanp#dd
Janne Miki

21500 Piikkid
Seija Miki-Antti

30100 Forssa

011i Midkild

20810 Turku &1
Timo Mdkinen
02380 Espoo 38
Tauno Mikivirta
%1900 PUNKATLAIDUN

Hanne Mdvrd

15230 Lahti

Kai Nevakainen

02780 Espoo

Paavo Nevalainen

99800 Ivalo

Pekka Niemelin

90100 Oulu

Petri Niemenmaa

00920- HELSINKI 92
Timo Niemi
31700 Urjala as
Jouko Nieminen
02150 Espoo
Esko Nikkanen
15140 Lohti 14

27

Reijo Nisula

69700 VETELI
Eino Nurmi
32210 Loimaa kk
Jukka Nurmi

21570 SAUVO
Pekka Nurmi

20750 TURKU 75

Rainer Nvbere

04200 Kerava

Tapani Ojala
20400 Turku
Risto Ojaniemi

92120 Raahe
Harri Oksanen

42700 Keuruu

Tapio Oksanen __

42700 Keuruu

Kari Paajanen

11130 Riihimdki

Lasse Paakko

53920 Lappeenranta 92

Pekka Paarala
20610 Turku 61
Helena Palmunen

Asemak 46 B 32
70100 Kuopio 10

Taisto Palonen

Anna-Mai ja Paukku

05400 JOKELA
Hannu Pauninsalo

51200 Kangasniemi



Kimmo Pellikka

33270 Tampere
Matti Pellikka

53900 Lappeenranta

Juha Pelto

37800 Toijala

Teuvo Peltomaa

27150 LAPIJOKI

Aarne Peltonen

50150 MIKKELI
Aarne Pennanen
23140 Hietamdki
Veijo Perhonen
32300 Mellild
Pertti Perdld
30100 Forssa

Viku Per#dld

29100 LUVIA
Eero Pesonen

02740 Espoo 74

Mar ja-Leena Pesonen
Ukkopekant 6-8
02740 Espoo T4

Hannu Pesu

40340 Jyviskyld

Jukka Pietarila _

‘00440 Helsinki
Leena Pitkdnen

01200 VANTAA
Antti Poikolainen

40700 Jyviskyld

Pekka Poikolainen

40720 Jyviskyld T2
Piivi Poikolainen

21870 Riihikoski

Kai Porraslampi
63100 Kuortane

Tuomo Pulli

44120 Adnekoski
Harri'Pullola
40630 Jyvdskyld
Kari Puromdki
01390 Vantaa 39

Kauko Pyykkonen

01350 VANTAA
Juha Padkkénen
70340 Kuopio 34
Tuomo Fénni

15870 Salpakangas

Markku Raita
24100 Ssalo 10
Matti Raiala
55120 Tampere
Veli Rajala

35800 Ménttd

Tapio Rajalaakso

63610 TUURI
Jukka Rangell

3%600 VALKEAKOSKI

Esko Rannanjdrvi

48230 KOTKA
Jorma Rantanen

00 400 Helsinki 40

Kari Rantanen
Orivedenk 20 B. 37
33720 Tampere
Janne Reenmaa
57100 Savonlinna
Erkki Reina
41930 Kouhu

Ari Reinikka

00350 Helsinki

Mika Reivo

23800 LAITILA
Arto Rimmi

33480 Ylojarvi 2
Antti Rinkinen
57130 Savonlinna
Mika Rinnekangas

96100 Rovaniemi
Markku Rinta
33580 Tampere
Timo Rintamidki

65380 Vaasa

Timo Romu
Raivaajank 13
24100 Salo

Leif Rosas

01700 Helsinki 17
Eero Rosten

23530 Uusikaupunki 3

Pertti Rummukainen
00700 Helsinki

Riste Ruusunen

36200 KANGASALA
Petri Rédike
02420 Jorvas

Susanna Rédike
ilernesaarenk 17 B 44

Meimi Roksid
57210 Savonlinna

Raimo Saarela
24100 Salo 10
Pertti Saarenmaa
04130 Nikkily
Mika Saari

31900 Punkalaidun

Reijo Saari
61300 Kurikka ™ °
Kalervo Saarikoski

60800 ILMAJOKI
Karli Saarimiki

92130 Raahe 3

Jouko Saarinen

04400 JKRVENPAA
Seppo Saarvuo
20100 Turku 10
Kaiija Salminen
31600 Jokioinen
Kalevi Salminen

00500 HELSINKI 50
Tavio Salminen
00640 Helsinki
Timo Salminen
31600 Jokioinen
Jarmo Salmio

20340 Turku

Rauni Salo
10900 Hanko

Vesa Salo

00780 Helsinki 78
Helena Salokaski
66500 Vihidkyrs

Jukka Salonen
12540 Launoinen

Kari Salonen
12640 Jokiniemi
Kalle:Sarlin

11960 Riihimiki 99
Akl Savunen

36240 NATTARI

Aimo Seppidld

30100 Forssa 10
Markku Sepp#dld

48600 Kotka

Antti Siivola

11130 Riihiméki

Pekka Sikanen

78710 VARKAUS
Jyrki Sipiléinen

04500 Kellokoski

Jukka Siukonen

21870 Riihikoski
Alvi Sivula

33720 Tampere
Prosev:'Slave

92000 STIP
Jugoslavia

Lauri Snellman
20880 Turku
Juha-Pekka Sopanen

34800 VIRRAT
Jukka Soronen

02760 Espoo 76

Jorma Sorvari

01800 Klaukkala
Marko Sund

06100 PORVOO
Jussi Sutela
41800 Tyrnivi

Mika Svahn

00650 Helsinki
Thomas Svahn
06100 Porvoo

Pasi Svird

00260 HELSINKI 26

Niilo Syrjiniemi
85800 Haapajdrvi

Jorma SyvHld

33730 TAMPERE 73
29

Timo Tammeslehtn
65350 Vaasa T
Lasse Tarpila

36200 Kangasala
Tuomo Taruvuori
00620 Helsinki
Antti Teerisuo

00800 Helsinki

Anne-Mari Tenhovalo
G020 ilelsinki
Jalmari Tenhu

02760 Espoo 76

Juha Terho

33240 Tampere
Tihreviinen Markku
38200 Vammala
Eila Toivola

63450 LOYA

Ville Torvinen
94200 Kemi
Jaakko Tulonen
24100 Salo
Petri Tunturi

02260 Espoo 26

Sauli Tuominen

05830 Hyvinkii
Mikael Tuppi
60200 Seind joki

Petri Turunen
20210 TURKU

Petri Tdhtinen

20460 Turku
Timo Toyry

02360 ESPOO



Petri Uzzeldahl
20300 Turku
Pauli Uotila

13200 HAMEENLINNA
Jouni Utriainen

14500 IITTALA

Pekka Vaarula

02210 Espoo
Kai Varjo

23840 SOUEATNEN
Antti Vartiainen
05860 Hyvinkid
Pertti Vepsdlidinen

74120 Iisalmi 2
Tapio Verronen _
65320 Vaasa
Markku Vesterinen
36640 Iltasmdki
Ari Viitala
00770 Helsinki
Timo Viitala

67100 KOKKOLA
Esko Viitanen
20810 Turku
Jouko Viitanen

20200 Turku
Hannu Viren =
26100 Rauma

Lauri Virkkunen,ZRAs::

11254 STOCKHOLM
Ruotsi /svez\_qa

Erkki Wirkola

53810 Lappeenranta

Juha-Pekka Virtanen
Paavolankatu 11 B 10
%0420 Forssa

Karl-Johan Ohberg

10900 HANKO

Mauri Virtanen
Kaj Ohman

31720 Urjalankyld

Timo Virtanen 02130 ESPOO 13
33700 Tampere Veikko Usterman
Lasse Wirzedius 25760 kiila

33530 Tampere
Heikki Vuorela

61400 YLISTARO kk TILANNE 20.A6. 1386

Jari Vuorela - ¥ - "
56550 Niska-Pietild YHTGeNsh 3% ‘lkse’mﬁ

Vesa Vuorela
56550 Niska-Pietild

Jukka Vidhimiki

31600 Jokioinen Somero - rull, 2-7.3-3¢)
Markku Véhdvihu Jalonen ja J Nurmi. Ajo keskeytyi ulosajoon.

90500 Oulu

Arto Akerblom 3 o S\ o e d
01640 Vantaa R 3 - GLACES MAISON :

v g Teeree e e S
Hiko Akesson y s 2 r‘

|
21100 laantali’

v EMEcrRell i ‘F

Hannu Yld-Mononen
42870 Kotala

Jari Aijdnen

= Mowre Crreo a

= M Mowe
Shry

43100 SAARIJARVI
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pwhuu
puolestaan

Kuulitteko kuinka sen miehen
kavi, joka pani hevosensa aisoihin
turpa karryihin pain? Jayritti
ohjata karryt na,vetta,an. % Ei tullut
mitaidn, mutta oppipa mies, ettd on
helpompi vetdd kuin tyontda. Tata
mieltd on meilld Morris- perheesséa
oltu jo pidemmaéan aikaa. Siksi
me olemme etuvetoisia. Siksi

me menemme sinne
minne halutaan.

MORRIS- ETUVEYOSARJA 12 V sdhkolaitteet, 4 sylinterid, etuveto, Hydrolastic-
Ja moottori samana kokonaisuutena.

MORRIS MORRIS MORRIS

MINI 1100 1800 4 hjaus. @ Mini: Nopeus 115 km/t, kulutus 5-7 lll"l.

100 km, lhonk.. 37 hv, moottorin tilavuus 848 cm?, puristussuhde 83, pituus

n a 305 cm, leveys 141 cm e 1100: Nopeus 125 xm/t, kulutus 7-9 litraa 100 km,
5 5 5 henk., 50 hv, moottorin tilavuus 1088 cm’, puristussuhde 8.5, pituus 373 cm, leveys

153 cm e 1800: Nopeus 145 km/t, kulutus B-10 litraa 100 km, 5 henk., 8 hv,
moottorin tilavuus 1798 cm’, puristussuhde 8.2, pituus 417 cm, leveys 170 cm

voimavaunu

Paskontiol (o huolto” Eaullasaarentic 32 Puh 573283
Hulsingin myyat Fredrkinsaty 45 Puh 615 406.
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UIMURIKAMMION OLIYLLA TAYTETTY

KIINNITYSRUUVI VAIMENNIN
MANTA

NEULAVENTTIILI
KAASULAPPA

SIVILA —{
" =il KARTIOMAINEN
UIMURI il POLTTONESTENEULA
® POLTTONESTESUUTIN

| fo == RIKASTIMEN VIPU
X
[ | ﬁsuummm
PIDIKEMUTTERI

FW SUUTTIMEN

S/ SAATOMUTTER

SU-kaasuttimen rakenne. (w\u«snm H MAARL TU}

Tunnetuimmat muuttuvakurkkuiset kaasutinmerkit ovat SU ja Stromberg:
SU on vakiovarusteena mms Austinissa, Morriksessa, MG:ssid, Roverissa..
Muuttuvakurkkuisessa kaasuttimessa on yleensd vain yksi suutin. Suutti-
men antamaa polttonestemifdriid siddtelee tarkasti tiettyyn kartiomuotoon
hiottu neula, jonka kirki on suuttimen reiissd. - Mitd syvemm#lld neula
on, sitd vihemmidn bensaa suuttimesta pddsee virtaamaan.

Neula on kiinnitetty mintdzn eli luistiin, joka pdidsee liikkumaan
y1lds ja alas. Miannin alareuna on kaasuttimen kurkussa niin etti minnin
liikkuessa alaspdin kurkun poikkileikkauspinta-ala pienenee ja minnin 1liik-
kuessa yldspdin se suurenee. Mdnnin liikkuessa alaspiin suuttimesta vir-
taava polttonestemizrid pienenee ja vastaavasti neulan noustessa ylsspidin
polttonestetti tulee enemmin., - Miantd sddtdd kurkun kokoa siten, ettd
ilman virtausnopeus on koko ajan noin 80-100m/s moottorirakenteesta riip-
puen.

MZnndn liikkeitd ohjaa moottorin imu. Alipainelkammio, tila minnidn
yldpuolella on yhdistetty kanavalla kaasuttimen kurkkuun. Kammiossa min-
ndn alapuolella olevassa tilassa taas vallitsee ulkoilman paine.

Moottorin kiydessd tyhjikdyntid on kaasuldppi melkein kiinni, joten
moottorin imu ei pdidse paljonkaan vaikuttamaan kaasulipin etupuolelle.
Kaasuttimen kurkussa on t#llsin varsin heikko alipaine, ja mintid nojaa
kurkussa olevaan siltaan. Kurkun ldpimitta on t#lloin pienimmilliin ja
polttonesteneula on syvdlld suuttimessa, niin etti heikko alipaine imee
vain vdahidn bensaa.

Kun kaasuldpp#id avataan suurenee alipaine kaasuttimen kurkussa ja
mySs alipainekammiossa. Vdimakkaampi alipaine imee enemmin polttonestettid
suuttimesta. Samalla mySs alipaine minndn ylipuolella kasvaa, niin etti
midntid nousee ylospdin ja nostaa neulaa suuttimessa, josta pdisee nyt enem-
mdn polttonestetti. - Siten seos sdidtyy automaattisesti kaasulipidn asen-
non ja moottorin kiyntinopeuden mukaan. - Jos on tarpeen saada rikkaampi
seos koko kdyntinopeusalueella, vaihdetaan ohuempi neula tai/ja avataan
suutinputkea. Jos seossuhdetta on tarpeen muuttaa vain jollakin tietyll:
kdyntinopeudella, voidaan kidyttdd eri tavoin hiottuja neuloja. Seossuhtee-
seen voidaan lisiksi vailtuttaa myss minndn jousen avulla.

Muuttuvakurkkuinen kaasutin hoitaa moottorin eri toiminnat seuraa-
vasti:

Kdynnistys: Ryypyllda liikutetaan suutinta alaspiin, jolloin voltto-

nesteen virtausaukko suurenee neulan kartion kaventuessa. Siten volt-

tonestettd virtaa enemmidn ja kAynnistysseos tulee riittdvin rikkaaksi.

Tehokdynti: Osakuormituksella seoksen mi##ri#i minnin asento ja samalla
neulan sijainti suuttimeen nzhden.

TJAaTeun o P
—
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Kammion liukumiseen irti minnistd kulu-
nut aika ilmaisee kammion (kellon) tii-
viyden ja kuluneisuuden. Pienemmissi

1 1/4" SU-kaasuttimissa tiimin ajan on
oltava 3-5 sekuntia. 1 1/2" SU:ssa tai
sitd suuremmissa kaasuttimissa 5-7 se-
kunttia. - Jos aika on huomattavasti
lyhyempi, on sekd mintd ettd kammio ku-
luneet ja ne pitiisi uusia.

Jos aika on huomattavasti pitempi, ei-
vat mintd ja kammio ilmeisesti ole puh-
taat.

Kiihdytys: SU-kaasuttimessa vaimennin
hidastaa midnnin nousua, kun kaasulip-
pd avataan Zkkid. Koska kaasuttimen
kurkku ei suurene kovin nopeasti, syn-
tyy erittdin voimakas alipaine. Ali-
paine imee suuttimesta runsaasti polt-

tonestettd, mutta ilmam#irs sen sijaan
m s ; el kasva samassa suhteessa, koska kurk-
e . ku on ahdas. Niin seos rikastuu riitts-
nesteneula huo- VAsti kiihdytystd varten, eiki erillis-
tﬁr?ﬁigg“; td kiihdytyspumppua tarvita. Tiydellid
m = seossuhteen siiti- Kaasulla suutin yksin m#3rds polttones-
misesti koko temzdrin ja kurkku ilmamizrin.
kiyntinopeusalu-
eella. Sen vuoksi
nimi osat on
uusittava, jos niis- .
si on pienimpii- 5 3o 5
kﬂnmﬁmhﬂﬂﬁ SU-kaasuttimen uimurikammio on helppo
vaurion merkkeji. huoltaa, koska kaasutinta ei tarvitse
irroitaa moottorista. Perusteellisem-
paa huoltoa varten on kaasutin irroi-
4 Minnin ja kam tettava,
on vl Alipainekammio (kello) on kiinni ruu-
””"ﬁ?“f“" veilla ja ennen irroittamista on kel-
paistimilla kam- . saes g, .
o Nikumaan jr., Lon asent9 hyvi mgr%ltgnhaasuttlmen
o minnisti. Jos runkoon nihden. Timin jilkeen voidaan
kammio putexa jrrojittaa vaimenninminti, jousi, min-
lilan nopeasti, on ty i
seki minta ews Ut Ja neula.
kammio uusittava. Pelkidn suuttimen tarkastusta varten

tarvitsee kiertii ainoastaan suuttimen

Kaasuttimen kokoonpanon jilkeen on tar-
kistettava polttonestesuuttimen ja necu-
lan keskitys toisiinsa nihden seuraa-
vasti:

Nostetaan m#ntd ylinpidn asentoonsa ja
annetaan sen pudota vapaasti alas.

Jos suutin on oikeassa asennossa, min-
td putoaa vapaasti alas ja antaa teri-
van kilahduksen osuessaan suutinsiltaan.
- Ellei nHdin tapahdu, hellittizkii suut-
timen lukitusmutteria ja siirtikii suu-
tinta hieman sivusuunnassa. Kokeilkaa
uudelleen ja siirtizkdid suutinta uudel-
leen, kunnes minti pudotessaan selvisti
kilahtaa.

Kiristzkid suuttimen lukitusmutteri ja

sidtomutteri auki. Suuttimen pidike- : ASDIIAW tehk#s vield kerran pudotuskoe.

mutteri (suuttimen rungon kohdistus- Fig. D.8 Asennettaessa kaasutin autoon kiytetiidn
4, Foloneste- ) tteri) voidaan jattad paikoilleen. The method of checking the correct adjustment of the uusia laipan tiiviteiti., Tdytetdin min-
paikalleen yhdel- Ellei kaasulidpin akseli ole huomatta- float lever nin vaimennin (kesill#) moottorisljys
;:n'“;;'a':;in”':r; vasti kulunut, ei ole syyti irroittaa A ftofin (318t c Anglcofl(l;l)atlc‘;/er. o ja (.t:.al.vglla) ohuempaa hydrauliikka tai
oltavaminninal- Sitd kaasuttajaa puhdistettaessa. . M::}’]?n‘:d"‘l'i)pb“" ‘E’_' i‘:‘:‘r'}‘ﬁ:g:;:_ seatassemblyy konesljyid.
ﬂﬁ&ﬁ”"%ﬁiﬁ Mikali kaasuldppd irroitetaan, on ko- . ' 1100. Issue 6. 16164 Kaasuttajan sidztiminen:
luona oleva relka Koonpanoa varten hankittava uudet kaa- . ) Suuttimen keskittimisen jilkeen kier-
on imuaukko, jo- sulidpin ruuvit. Bensapinnan korkeuden tarkistus: retsin suutin aluksi ylZasentoon, sull-
ka yhdistid alipai- Jimurikammion kannessa oleva neulavent- A mittatappi: 3.18-4.76mm paksu. tinrunkon ja sillan tasolle joséa asen-
suttimen  kurk- t1ili olisi suositeltavaa vaihtaa noin (HS rae1 SU) nosta suutinta kierretizn auki noin 2-

kuun. 40000-50000km vilein toimintahdirisden

i oy X 2.5 kierrosta. Suutin on perusasennos-
vilttadmiseksi.

sa, Jjosta varsinainen sHitdminen voi-
daan aloittaa. - Kaasuttajan rungossa
on jousella varustettu tappi, jolla
voidaan nostaa mdntdd ja neulaa suutin-
vutkesta. Moottorin kiydessi voidaan
tapin avulla tarkistaa seoksen laihuus
tai rikkaus seuraavasti:
- Jos moottorin kierrokset laskevat tai
moottori sammuu, on seos liian laiha
ja suutinputkea on gvattava.

B Poittonesteta- Tarkastgkaa polt?onfstf§uut1n ja neula
son olkea korkeus Nuolellisesti, silli niiden huono kun-
vm#r nmgﬁ to tai virheellinen asennus saavat to-
aiten Py e g ee . .

fouman paksuisen d€lla hairists aikaan SU-kaasuttimessa.
puikonavulla,jon- Neula asennetaan paikalleen siten, etty
ka on Juurl mh- neulassa oleva olkapii on juuri minnin
varren ja kannen 2latason tasalla. Neulan asentaminen

viliin, kun varsi yizrille korkeudelle muuttaa seossuhdet-
tapaa neulaventtii-

i lin tappiin. de ) . e - Jos moottorin kierrokset nousevat ja
1&1;3&24um> Manndn puhdistuksessa ei saa kdyttsad my5s pysyvit korkeamvina, on seos lii-

mitddn hiovaa ainetta.
Kokeilkaa mdnnin tiiviys kammioon seu-
raavasti:

Asettakaa mintd kammioon, (kuten ku- oust t
vassa), k#dntzks#s kammio ylssalaisin, mannin nosta=
peittdkidsd sormillanne minnissid oleva miseen: §e°kf
imuaukko, pitzkdi kiinni minnistd ja sen tarkistus
antakaa kammion liukua vapaasti alas-
pdin. (Alk#d kuitenkaan piastidks kelloa
putomaan vaan ottakaa se ilmasta kiinnj Fig. D.7

5 toisella kédells). Damper lubrication level 15 jatkuu ...

jatkoa ...

an rikas - suutinta pit#id nostaa.

- Jos kierrokset nousevat hetkellisesti
mutta laskevat pian takaisin normaa-
liksi, on seos oikea.

Vakio Mineissi on seos yleensi laiha
ja moottori kiyttaytyy kuten ensim.
kohdassa on mainittu eli kierrokset
laskevat hieman.
Kaksoiskaasuttinjicssa voidaan testi
v

Jousitappi




tendd molemmilla kaasuttajilla ja sH#dtHd ne samanlaisiksi: Suutinputkien
on oltava tarkalleen yhtd monta kulmanvilii tai kierrosta auki.

Syksylld kosteus ja kylmid ilma voivat aiheuttaa kidyntihiirisitd. Kaa-
suttimen jAdtyminen tai moottorin sammuminen esim. risteykseen tultaessa.
Jidtymisilmis esiintyy usein silloin kun ulkoilman limpstila on +5°— —50
hyvin yleistid.

Ensimmiinen ja myds paras toimenpide jHitymisen estimiseksi on jHines-
toaineen lisHdminen polttonesteeseen - ja ilmansuodattimessa olevan imu-
putken asentaminen liihelle pakosarjaa - eli imuilman esilimmitys.

Muita kidyntihdirisiti SU:ssa voivat aiheuttaa mm,:

- Liian korkea tai liian alhainen bensapinta uimurinkammiossa.

- Neulaventtiilin takertelu - usein riitt#d uimurikammion puhdistus.
netty. Luistin liikkeitsd hidastavat talvella vaimentimessa oleva liian
paksu 61jy. M#anndn likaisuus.

- Ilmavuodot kaasuttimessa. Laipan tiivisteet / tai imu-pakosarjan tiivis-
te vuotaa.

- Kaasulipin akseli on kulunut, jolloin ilma pHdsee akselin ja rungon
vilistd ohi kaasulipdn.

- Sytytys voi olla liian aikaisella, jonka takia tyhjikdyntii szzdet-
tiéiessd sopivaksi kaasulippd menee melkein kokonaan kiinni: Sytytys-
ennakko tulisi tarkistaa ja sd#dtdd tyhjikdynti uudelleen.

MING SPARES CENTRE LD,

2931, Friern Barnet Road, London N11 1NE
Tel: 01-368 6292 (2 lines) / 01-368 6221
Telex: 24627

With Compliments

mance Parts
BRITISHE MOTOR Pe ”Ds’peda”m
HERITAGE APPROVED
Specialists

okoukset jatkuvat Kaarinan Kivitaskussa.

Turun paikallisk untaina klo 16.00 alkaen.

Joka kuukauden viimeisen# sunn
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KULKULAITOSMINISTERION tekemiin plitdksen mukaan saa henkilBautoon kytkettivin

0 !Im.ll puolet veloauton omasta pal-

nosta, mutta el 75 pi Jotta
vield ehe

voldaan tehdi, on tiytettivi

naispainoa milritidessd on vaunun omasn pal

P on oltava
vaunun kytkentd aut >n on varmistettava ketjulla tal

lavarat seki on saatava selvitys slitd, ettd auton

| lerdaibydelis, !"""""":n.nl:"'m..‘: /765

vuotta ennen k

vaunu voldasn kytked myds Pnhnlauloon, joka on

44 ot

NBIIIE ede pers-
merkitty rekisteriin vihintaln kolme
olevaa Minl yhdistel

ettel Minl olekaan kiinnitetty perlivaunuun. Kamera valn yritid vethl huulesta.

INII!EGHII I}OQIPIER li‘;’.&".::'i.:..'..'l '“ﬁ:i;ﬁ'..ﬁ:

autoa Minit ovat
koko ajan olleet hleman esikuviaan tyylikkEEm,:!S,

|a mukavammalla slsustuksella.

nnocenti per 1000 on saanut uuden kojetau-

lun, johon kuuluu muklll'ﬂlllouln-n mittaristo,
ulul

+Jon

slile matka- |a sekl slhk3l

kierroslukumittarille.

850-mallin moottoria on myS8s paranneltu Iskutila-

vuuteen koskematta. Moottori on saanut uuden

kaasuttimen Ja puristussuhde on nostettu alkal-

semmasta 8,3:3ta arvoon 8,9, Joiloln teho on kas-

vanut 37 41,5 (SAE)

kEynninnopeudella 5250 r/min. suurimman vAAnt3-
m:sth 55

,7_kpm:s )
kpm kiiynninnopeudella 2500 r/min.

Tekniikan Maailma 8/1968

N\

The Sounds of the
1975 Supernationals at

i ichoag st o o

Featuring
Top Competition Motorcycles
Pro Comp Cars
Funny Cars
& Pro Fuel Dragsters

e e

,[HAYWARD, PRIDDLE, HERRIDGE,
" CRANE, HALL, HOBBS, ANDREWS,
AWHITMORE, BUTLER and many more

AUSTIN MINI MK. 1

¢ syl., 998 cm3, 38 hv SAE/
5250 r/min, 4 vaihdetta.

AUSTIN MINI MK 11

Minihédn piti uusia perus-
teellisesti. Ndinhdn me sovim-
me. Herra Issigonis oli kui-
tenkin eri mieltdi. OK. Hin
antoi perddn mm. istuimien
suhteen: niitd parannettiin,
mutta ei riittiviasti. Nyt niissid
sentiééin voi istua tarvitsemat-
ta pelitd takalistonsa puutu-
mista heti alkuun. Ulkoiset
muutokset jaivit viitteellisik-
si ja ovien lukot samoin.

Sensijaan moottori suuren-
nettiin tavallisen Cooperin ko-
koa vastaavaksi, jolloin varsin-
kin viddntomomentti parani ja
tehokin nousi perdti 4 hv.
Mutta @lkdd vieldi naurako.
Pienikin tehonlisdys tuntuu
nidin pienessi autossa ja Mi-
nin kiihtyvyys varsinkin pie-
nilld nopeuksilla on nyt mel-
koisen hyvid. Istuintuntumalta
se on hyvin ldhelld dssittémin
pikku-Cooperin menoa ja lie-
nee juuri siti luokkaa kuin
mininomistaja odottaakin.

Huippunopeus ei sitdvastoin
ole noussut p#dtihuimaavasti.
Jos puhutaan. yhtd monesta
kilometristd tunnissa kuin he-
vosvoimaliséstikin, ei olla kau-
kana totuudesta. Ajaessani
Lontoon ulkopuolella laina-
Minilld, en saanut vauhtia
kertaakaan yli Englannin no-
peusrajoituksen (70 mph = 112
km/h). Mutta auto olikin mel-
kein uusi. — MS.

elilta on
wl tosi
FLIAT SAULDIANYY
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myy Minin osat joita olet etsinyt

Cooper 3:n ja GT:n kdytettyjd jarruja tédydellisind.
Kunnostuskelpoisen sarjan hinnat alkaen 1000,-
Myos tehostimet, nivelet Jja ekselit meiltd.

40 mm kdytetty virityskaasutin tarkistettuna sekd
pitkd imusarja ( vaatii viimeistelyd ) yhteishintaan

700,-. Mukaan s#@itoohjeet.

HI-1O sarjalla sdddédt porteattomasti jousituksen korkeutta.

Sarjen ( 4 kpl ) hinta 700,-

Tuomme osia myds tosi autoihin. Kauttamme esim.
seuraavat korinvaihtoprojektit: BMW Coupe, MB Coupe,
Alfan ja Fiatin Spiderit, Opel GT, VW Cabriot,
Porschet, ym. Myo6s osina. Olisiko Mini Traveller
Woodie mitd&n ?..

Tiedustelut P. 921-354 833, myds iltaisin
Mika tai Kai Heikola.

RUSKA MEETING 43 - 14.9. 1986 Kuhmoinen

Paikelle saapui noin 30 Miniid ja melko mukava ilma.
Lavantaina oli alkuunsa romutori, jonne oli tullut
tavaraa miellyttdvidsti myyntiin. Taisivat vield mel-
kein kaikki vaihtaa omistajaakin,

Seuraavana oli vuorossa autoslalom ja nopimmat ohessa:

1. Teuvo Peltomaa 32.5s
2, Pipda Peltomaa 34.3s
3.Kari Salonen 35.0s
4., Aarni Pennanen 35.0s
5. Reijo Hartemo 35.0s

Yhteensd 18 kuskia. Seuraavana pdivinid katseltiin Nor-
diska Mini Traff i Sverige-videonauha.

Ainoa mitd jdimme odottamaan oli J&msdn Mini-porukka,
silld lauantaiga oli paikalla osan aikaa 1, sunnuntaina
ei ketédén,

Jyvéskylidn porukka kokoontuu joka kuun viimeisens tiistaina klo 19.00
Paikkang on edelleenkin Ravintola Kierre.
Mik8li 16ytyy kiinnostusta Metroihin, niin voit ottaa yhteytta
Timo Heinoseen. Osoite: Syrjdlink 2 A 5
40700 Jyvaskyla
941/613831 ilt

Myyd&&én: Mini Clubman 1275 GT vm
%14/893%20 ilt Harjula

MYYDAAN: Mini Cooper 1070 em3, vm 66, ajettu noin 80000 km, hinta
10000 mk 921/375789 Marko Paarinen ilt
9%9/28142 ilt

MYYDAAN:

MYYDAAN:

MYYDAAN :

MYYDRAN:

MYYDAAN:

MYYTAVANA:

OSTETAAN

Mini 1000 vm 1970 Katsastettu, hintapyynts 2500+
90/171556 tyo Fedotov

Mini 1000 vm 1980 kats. 18.,9.86, lyvidkuntoinen, siisti
lohkol&mmitin, vdri oranssi, tarvittaessa lisidvarusteita
Hp 11500,-.

Minin talvirengassarjoja vanteilla 8 kpl iichelin, 4 kpl
Hakkapeliitta, 600 mk/4kpl

941/634878 kotiin

949/3%42278 auto

850cm3 nokka-akseli 290, uusi

nostajien kupit, hiotut yht. 300,-

850-1000 cm3 etujarrut osina tai téydellisind halvalla
yms muuta krddsdd, myos vaihdetaan

90/%%1149 klo 17.00-23.00 Ahola Kari-Petteri

2 kpl Minin 850 koneita, 4 kpl kesHdrenkaita, joilla on
ajettu 200 km, Nokia N 30 vanteineen
945/3%14 sunnuntaisin 9.00-15,00 v&#1illd T Pulli

S:n jarrutehostin, imusarja 2:1le SU:lle,AL-luukut
koko autoon,4 kpl vakioliukuesterenkaita vanteineen,
4 kpl erikoisliukuesterenkaita vanteineen, 4 kpl 4,5"
vanteita 165x10 renkailla.

Morrie Minor Farmari (puuversio) sek# 2 Hinoria vara-
osiksi,

924/88954 Reijo Koivisto

MORRIS MINI 1300cc COOPER
vm/66, musta, kori hyvissi kunnossa.
Risto Forsstrém puh. 921/853763

Minin ehyt ja muutenkin hyviikuntoinen takakelkka, Ehdottomasti
oltava suhteellisen tuoreesta autosta irroitettu, Kumit Jja
trumpetit pitHdisi nlla myéds.

Miniin sopivan kojetaulun, vaikka mittareineen. .sellainen,
jossa mittari tai mittarit tulevat ratin taakse.

Minin johtosarjan (mittaristolta tulevan)

Cooperin sylinterikannen Tyyppi 12 G 295, Ei san olla ko-

vin pal jon laskettu,

Austin Mini tavaras#ilisn luukun merkit (v, -6R)

Q97 Cooperin nokka-akselin. Fn huoli raatona.
MYYDAAN

Uuden - kiytté@miittsmin VYeber 45 mm imusarjan.
1300 «ylinterikannen kohtuuhintaan.
Kaikkea muutakin Mini-kaman l8ytyy niitd kipeiisti taorvitse-

valle. Soitelkaa ja kyselkiid

Pekka Niemelin

39 Puh, 981/220595 jltai-in
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nel jdsti vuodessa.
Toimitus: Timo Salminen Puh,Joht, Jari Jalonen

Sihteeri; Hannu Lindstedt

Lehti N:o  aineisto sis#lld lehti ilmestyy
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