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Somero-Jokioinen tielld on ensimmiinen
viitta "Etappi" ja samalla merkki

( Mini Treffit ) aina jokaisessa ris-
teyksessd aina perille asti, joten

vaikeuksia ei pitdisi tulla.
Kilpailujen palkinnot ovat jifleen
mahtavat, kuten aina.

Tarjolla on makkaraa ,kahvia, pullaa,
¢ limsaa...jne.

Paikka ei ole jarven jd8lld, Jjoten ratavehkeet voi jattdd td411d kerral-
la kotiin, muutta muut MINIT mukaan, sekd tietenkin osat. Kerhon kamaa
myynnissid noin 7 laatikkoa(uutta) osaa!!! Erimomainen tilaisuus piaistd
eroon sinulle tarpeettomasta kamasta ja samalla viedd kaksinkertainen
mddrd yhtd tarpeetonta MINI-tavaraa kotiisi.

Joten kaikki joukolla mukaan pitadmdan hauskaa.

PERFORMANCE CARS
fit VANDERVELL ®

BEARINGS AND BUSHES -

Race-track proved for the motorways of the world

Kahden toisiaan vasten jotain suhteellista liikett#d tekevin osan laakeroin-
ti on moottoritekniikan keskeisimpii kysymyksii. Laajemmalta kannalta katso-
en on mintidmoottorissa laakerointeja mitd erilaisimmissa paikoissa. Sellaisik-
si voidaan katsoa sylinterit mintineen, venttiilien ohjaimet ja lukuisat muut
kohteet. Puhuttaessa moottorin laakereista, kidsitetsin t#lld yleensd vain
kampikoneiston tai jonkin pysrivin akselin laakerointia.

Tissi‘lyhyessd’ jutussa rajoitun vain kampikoneiston laakerointikysymyksiin

ja vield siten ettd jdtdn vierintilaakerit ja kisittelen vain liukulaakereita,
~jotka lienevit periaatteessa tuttuja useimmille Mini miehille (feministejd
unohtamatta). )

Sana liukulaakeri on oikeastaan harhaankohtava, silli pinnat hankaavat eli
liukuvat toisiaan vasten vain ‘puusta katsottuna ¢ Kaikenlaisen laakeroinnin
perusideana on erottaa toisistaan toisiaan vastaan liukuvat pinnat. Siihen on
kaksi mahdollisuutta: Joko muuttaa liukuva liike rullaavaksi kuulien tai rul-
lien avulla tai systtidi laakeriin jotain nestettd, 31jyd#, joka toimii kuten
vesi vesihiihtijin suksien alla.

Liukulaakeri on halvin ja paras tapa laakeroida kampiakseli ja kiertokanki-
koneisto. Jo kauan sitten huomattiin, etti jos jompikumpi laakerin osapaolis-
ta, akseli tai laakeri on pehmeinpi kuin toinen, saavutetaan edullinen laake-
rointi kulumisen ja kitlaominaisuuksien suhteen. Koska liukulaakerissa on kai-
kesta huolimatta kitkaa, kuluu myss laakeri. Jotta laakeri toimisi moitteetto-
masti, tulee sitid voidella jat':uvasti. 01jy muodostaa laakeripintojen viliin
kalvon, jonka pinnalla akseli 0i’. Edullisimmnassa tapauksessa akseli ja laa-
keri eivit moottorin kiydessi kosketa lainkaan toisiaan. Suurimolekyylinen
voitelusljy aiheuttaa kuitenkin huomattavaa nestekitkaa, joka on itseasiassa
nesteen osasten - molekyylien - vierintizliikettd toisaan ja laakerimetallia
vastaan.

Edullisimmassakin tavauksessa laakeri siis kuluu. Kun moottori kiy,ottaa
sen kampikoneisto ja laakerionti vastaan monenlaisia voimia, jotka syntyvit
kampikoneiston liikeratojen ja kaasuvoimien aikaansaamina. Midnti liikkuessaan
edestakaisin sylinterissad aiheuttaa hidastuessaan ja ‘kihdyttiessiin nassavoi-
mia, jotka kierokanki ohjaa kampiakselille. Massavoimien lisiksi kohdistuu
kiertokangeen keskipakovoima ja minnin suorittaessa tydiskuja synnyttii pala-
va paineen alainen kaasuseos kaasuvoimia, jotka moottorissa muutetaan »ysri-
misenergiaksi. - HMM" ! - menikoh#n se ihan oikein?

No kansanomaisesti sanottuna moottori tirisee kiydessiin Jja juuri niitd tiri-
nivoimia laakerionti on suunniteltu kestidm#in.

LAAKERIMETALLIT:

Kaikkein yleisin. laakerimetalli ja samalla myds paras on valkometalli eli
babbiitti. Ti#min laakerimetallin keksi Isaac Babbit vuonna 1839. Isaac ei
varmaankaan aavistanut minki keksinndn hin oli tehnyt, silld babbiitti on
vielikin tirkein ainesosa nykyisissd moottoriessa. Babbiitti on metalliseos
jossa on noin 3 1/4% xuparia, 7 3/4% antimonia ja 89% tinaa. Seoseroja on
luonnollisesti jonkin verran muutettu nutta ma. amerikkalaiset k¥yttiivit
ny'«yisin tillaista suhdetta. Babbiitin parhaita ominaisuuksia ovat erittiin
hyvit %itkaominaisuudet, suuri kulutuskestivyys ja heclopo valettavuus. SillA
an 1y3s lukuisasti heikkoja vpuolia joihin valaan myshenmnin.



Edelldmanittu seos on niinkutsuttu tinababbiittiseos. Laajalti kiytetian
myss lyijybabbiittia, jota jouduttiin k&éyttém&dn mm. viimeisen maailmanso-
dan aikana, jolloin tinasta o0li yleisesti pulaa.

Myshemmin kehityksen tuloksena seossuhteet ovat muuttuneet ja nyky#dn kdy-
tetdsn hyvin yleisesti seosta, jossa on tinaa 1%, antimonia 15% ja loput
1lyijyd. Tamin seoksen kuormitettavuus laakerissa on verraten hyvi.

Kasvaneet tehomi#rit ja kierrosluvut ovat kuitenkin pakoittaneet luopumaan
osittain babbiiteista ja siirtym#in kupariseeksiin, NZitd seoksia on monen-
laisia ja Wleensi ne siszltiavit 20-50% lyijyd, hieman tinaa ja loput kuparia.
Niiden punametalleiksi kutsuttujen laakerimetallien kuormituskestdvyys on
osoittautunut varsin.hyvidksi mutta toisaalta niiden kitkaominaisuuget eivat
ole yhtd hyvat kuin babbiiteilla.

Viimeisin huuto laakerien alueella on alumiiniseosten kdytts, jossa seok-
. sessa kdytetiddn tinaa, kuparia ja nikkelii seossuhteessa: 6.25%, 1% Jja 1%.
Paitsi parempien laakeriominaisuuksien vuoksi kdytetdin seosmetalleja myss
helpottamaan alumiiniseoksen valettavuutta ja kiinnitarttuvuutta.

Normaali punametalli- Yleisin kiytetty laakeri-

laakeri: rakenne: Terdsliuskalle on
valettu ohut ketrros babbiit
tia (siini kaikki). Hieman

&~y - Terdskuori samantapainen on alumiini-
- Metalliseos- laakeri rakenteeltaan.
REAR] - Punametalli Alumiinikerros on mankeloi
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tu terdspinnalle.
- Babbiittikerros

Erikois- punametalli-
laakeri:

-Terdaskuori
-Metallisidepinta
-Punametalli
-Babbiitti-

-Ohut tinaker-
ros,

LAAKERIN KAYTTOOLOSUHTEET:

Pakin laakerin vihollinen on 5ljyn mukanaan tuoma lika. Liukulaakereilla
tulee jatkuvasti olla sljykalvo. Voitelu voidaan jdrjestdsd joko siten; ettd
81jy roiskuu laakerille tai sitd pumpataan kanavistoa pitkin laakerin pin-
nalle. 01jy likaantuu kiinteisti ja nestemdisistsd palamisjdtteistd. Laake-
roinnin kulumisen seurauksena 5ljyyn Jjoutuu myss metallihiukkasia. Pddosan
0ljysbd olevista vieraista aineista muodostavat imnilman mukan sylinteriin
ja sitd kautta 51jyyn joutuneet likahiukkaset.

Kulkiessaan 5ljyn mukana laakerille metallihiukkaset hiovat laakeria. Tami
kulumistapahtuma on kiihtyvadsd, silli suurentunut laakerivilys teitdd epd-
tasaista 6ljykalvoa ja liiallisen liikevaran aiheuttamia kuormitusiskuja
moottorin kiydessi. Liaksi 6n katsottava myss moottorisljyyn Joutuneet neste-
mdiset palamisjitteet, joita ovat erilaiset hapot ja vesi. Useat laakerime-
tallit ovat suhteellisen arkoja tdllaisille aineille Jja syspyvat.

Muut laakerin viholliset ovat yleensd mekaanista laatua. Yleisin on ‘viasy-
misilmis, Ilmis alkaa kun laakeripintaan syntyy hiushalkeamia. Korkean hyd-
rostaattisen paineen alainen 51jy tunkeutuu miekelldédn ndihin halkeamiin ja
alkaa syventdi niitd. Kun eteen tulee terdskuori, jolle laakeriBetalli: on
valettu, muuttaa halkeama suuntaa - liuskan suuntaiseksi,

Halkeamat yhtyvit vidhitellen Ja:-laakerin pinnalta irtocaa vnala. Laaxeri
on visynyt. Visymisilmic on yleensi riipouvainen laakeriin kohdistuvasta
pintapaineesta ja laakerimetallin seoksesta.

Jotta laakeri voisi toimia moitteettomasti, tulee akselin ja laakerin
olla @ahdollisimman tarkoin yhdensuuntaisia. Laakerin on oltava linjassa.

- Ei ole olemassa moottoria, jossa esim. runkolaakerit olisivat, mootto-
rin kdynnin aikana tdysin linjassa. Voimme tosin tysstdid laakeroinnin
tietylld tarkkuudella linjaan mutta absoluuttisesti ottaen ne eivit kos-
kaan sitd ole.

Toinen vaikuttava seikka on se, etti kampiakseli taipuu aina hiukan moot-
torin kiydessd ja sylinterin lohkokaan ei pysy samanmuotoisena johtuen nai-
koin erilaisesta limpslaajenemisesta. Moottorin laakeroinnilla tulee olla
kyky kestdd tHllaisia rasituksia. |,

Koska kampikoneiston kautta johdetaan usein huomattaviakin tehoja, 1lhmpi-
44 laakerisljy kitkan vaikutuksesta. 01jyn eris tehtivd on johtaa laake-
reista 1imp5 pois. Laakerimetallilta vaaditaan siis hyvidi limm3njohtol:ykyi.
Jos laakeri kdy liian kuumana, muuttuvat sen ominaisuudet; laakeri laaje-
nee jonkin verran ja metalli menettdd osan lujuuttaan.

Laakerin likavaurioiden estimiseksi on olemassa kaksi tiet#d: J1jynsuoda-
tus ja siinnsllinen 5ljyn vaihto. Toinen vaihtoehto on se, ettd kiytetdin
hyviksi laakerimetallin pehmeyttd. Pienet likahiukkaset voivat upota laa-
kerimetalliin. Laakerimetalli ei kuitenkaan kykene midrizZmattomisti upotta-
maan likaa itseensi. Kun laakeri on imenyt kyllikseen hiukkasia, alkaa
kammenkaula vihitellen kulua urille ja koko laakerointi huononee.

Paras lian hukuttamiskyky on pehmeytensi vuoksi babbiitilla. Kupariseok-

set ovat kovempia, eiki niilli ole' samaa upottamiskykyid. Jos kdytetdén
kupariseoslaakereita, on kammenkaulan oltava kova (tuftridet tai nitrattu).

Viasymislujuus on laakerimetallin tdrkein kestdvyyden mittapuu. Babbiitti -
ei pehmesdni metalliseoksena 'kestd kovinkaan suuria kuormia. Tinababbiitti
on heikoin tissi suhteessa. Lyijybabbiitti on hiukan parempi. Suurin visy-
mislujuus on alumiini-kupariseoksella, jonka kiytts on tidmin vuoksi yleis-
tynyt.

Kun babbiittikerrosta ohennetaan alkaa sen visymislujuus kasvaa. Olles-
saan alle O.1mm paksuinen babbiitin kestokyky on suhteellisen hyvi.
Monikerroslaakeri on tyypillinen esimerkki tdllaisesta laakerirakenteesta.
Terisliuskalle on ensin valettu kupariseos ja tdmin piille ohut babbiitti-
kerros. Babbiitti on pelkist#in hyvien kitkaominaisuuksiensa ja upottamis-
kykynsi vuoksi pintakerroksena. Kupariseos taas hyvin visymislujuuden ja
muokattavuuden aikaansaamiseksi.

Toien mahdollisuus, jota nykyisin kiytet#in paljon on jaunomainen kupari-
seos, joka sintraantuu terdskuorelle laakerin valmistusvaiheessa. T#min
jauhon pdzlle valetaan babbiitti. T#Zllaisella laakerilla on erittdin hyvit
ominaisuudet ja mm. Nissan Motor kidyttid ko. laakeria.

Syopymiskestivyyden varantamiseksi laakerimetalliin lisHtidin aineita,
jotka lisHzvdt vastustuskykyz. Lyijyn sekaan seostetaan vih#iisii miirii
indium nimistd, erittdin kallista metallia. Kupariseoksiin lisitHin taval-
lisesti arsenikkia. Babbiitti on syopymistd kestdv#id ja sen vuoksi laake-
rissa on poikkeuksetta ohut kerros babbiittia.

Koska moottoria eivoida tiysin rakentaa sellaiseksi, etti sen laakeroin-
nissa ei olisi kulmavirheit#d, on itse laakerin oystyttivid mukautumaan.
Jotta metalli pystyisi muokkautumaan tietyissd midXrin ja eliminoimaan
koneistusvirheitid, tiityy laakerimetallikerroksen olla tietyn paksuinen.
Jotta metallikerros ei ldhtisi rysmimiin oysrimisliikkeen suuntaan on sen
muokkautumiskyky saatava aikaan tekemilli laakeri monikerroksiscizsi. On
aivan selvii, ettd suoranaisia vidntyneitd kampiakseleita ja kiertokankia
laakeri ei kauankaan pysty kestZmiA&n.



Nykyisin mintidmoottorin kampikoneiston laakeri on erittiin pitkille kehit-
tynyt. Ulkoastltaan vaatimattoman nikiseen lazkeriliuskaan sisiltyy huomat-
tavan paljon tekniikkaa ja kokeilutyotd. Jokainen kiyttstarkoitus ja jokai-
nen moottori vaatii kuitenkin oman laakerityyppinsi.

MOOTTORI LAAKERIVAURIOT:

Moottorin kampikoneiston laakerointiin kiinitet##n harvoin huomiota,. .ennen-
kuin se jollain tavoin muistuttaa itse olemassaolostaan: Binekkyydell#in,
heikolla 5ljynpaineellaan jne.

Laakerin katsotaan yleensi palvelleen loppuun kun sen ja kampikaulan vilys
on kasvanut niin suureksi, ettd sljynpaine ei enii ole riittivi. Oman ryh-
minsi muodostavat luonnollisesti seikat jolloin laakeri leikkautuu kiinni.
Leikkautuessaan laakerimetalli 13htee liikkumaan akselin mukana liikkeen
suuntaan. Normaalisti kulunut laakeri on pinnaltaan matta, joka viittaa
hyvdsin voiteluun. Liuska reunoissa voi olla kiilloittumista, kiertokangen
voidaan olettaa vizntyneen tai kiilloittunut kohta kielii voitelun puuttees-
ta.

Laakerin kulumisen tai vaurioitumisen piisyylisii ovat yleensid seuraavat:
Lika noin 40%, voitelun puute n.15%, asennusvirheet n.13%, kulmavirheet 10%,
ylikuormitus 10%, korroosio 7% ja sekalaiset viat 5%.

Lialla on se paha ominaisuus, ettd se aiheuttaessaan kulumista, irroitaa
uutta likaa. Kun moottorin yleiskunto heikkenee saa se toiminnallaan nopeaa
81jyn likaantumista. Vi1ljd moottori nokeaa nopeasti dljynsd.

VOITELUN PUUTE:

Aina kun moottori on pysihdyksissi, on Sljynpaine nollassa. Laakerit ovat
levossa, metalli vasten metallia. Kun moottori kiynnistetsdin, joutuvat laa-
kerit toimimaan jonkin aikaa ilman 1jyd. Tdmd on melkoinen hevoskuuri var-
sinkin kylmind pakkasaamuina.

U1jynpaineen varoitusvalo on tavallaan takaperoista kehitystd. Varoitus-
valo nayttss vain, ettd painetta ei ole. Sensijaan se ei kerro, kuinka
suuri paine on ja miten se vaihtelee. Jos varoitusvalo syttyy, on jirjes-
telmissd vikaa ja ajamisen on ehdottomasti loputtava siihen paikkaan.
Joskus saattaa laakeri vaurioitua $1jyn puutteen vuoksi, vaikka paineet oli-
sivatkin hyvit. Tdllsin on usein kysymyksessd liian pieni laakerivilys.
Laakeri naytti#d tasaiselta, hioutuneelta ja-mySs kuumana kdynneeltd.

Moottorin peruskorjauksessa, asennettaessa uusia laakereita, unohdetaan
usein nokka-akselin laakerien uusiminen. Useimmissa moottoreissa johdetaan
nokka-akselin voitelu runkolaakerien kautta. On muistettava, ettd 5ljy kul-
keutuu sille laakerille, jonka ohitse se parhaiten pddsee. Jos nokka-akse-
1in laakerointi unohdetaan eli kiytetddn vanhoja ja vdljii laakereita,
saattavat runkolaakerit vaurioitua voitelun puutteen vuoksi.

ASENNUSVIRHEET:

Asennusvirheiksi on katsottava sellaiset seikat kuten vddrin laakerin
valinta, laakerin asennus siten, ettd sljykanava ei jdd auki, esim. Minin
nokka-akselin laakerit.

Visran laakerivilyksen valinta, ns. koneistusvirheet. Laakeriliuskan sel-
kipuolen ja laakeripesin vdliin -jH& asennusvaiheessa roska, joka aiheuttaa
sen etti liuska ei istu kunnolla. Asennusvirheeksi voidaan katsoa mydss
muu laakerivaurio: Jos ajokilometrimddrd jad pieneksi siiti syyst#, ettd
porattu ja hoonattu lohko on pesty huonosti, voidaan laakerien ennenaikai-
sesta kulumisesta syytt## "asennushiekkaa'.

KULMAVIRHEET:

Kulmavirheet aiheuttavat laakerin kulumisen sen toisesta recunasta. Jos
epdillssn kieroutanutta sylinterinlaohkoa tai vaintynyttid kampiakselia, ase-
tetaan kaikki runkolaakerit riviin ja tehddé&n johtopaatsksid epdtasaisen

kulumis§n perusteella. Kulmavirheiden seurauksena laakeri vauriotuu samal-
la tavoin kuin 61jyn puutteen vuoksi. Laakeri voi myss visyd. Metalliker-
ros lohkeilee laakerin rungosta.

LAAKERIN YLIKUORMITUS:

Ylikuormituksen seurauksena laakeri tavallisemmin visyy. Vasymysmurtuman
paras tuntomerkki on pinta, joka vaikutta samalta kuin kaarnakuoriaisen
syom3d puunkylki. Syyt laakerin vdsymiseen ennenaikojaan ovat sekid ajotapa-
ettd moottorin kuntokysymyksid. Jos moottori on kunnossa, aiheuttaa yli-
voimaisesti eniten laakerien vasymisilmisitid veddttdvd ajotapa. On muistet-
tava, ettd veddtystd on myss diesel-moottorin tarpeeton joutokdynti. Mis-
sddn muualla ei diesel-moottoria kidytetd niin paljon vddrin kuin Suomessa.
Ylikuormitusta on myss 1liiallisilla kierroksilla ajaminen. Lyhytiskuiset
moottorit lihtevdt herkdsti ylikierroksille ja témid urheilullinen ajotapa
on kohtalokasta laakereille.

Moottorin viat, kuten aikainen sytytys, nakutusilmis ja huono kampiakselin
tasapainoitus aiheuttavat laakerin vidsymisilmistz. )

KORROOSIO:

Laakerin korroosiolla tarkoitetaan kemiallisluoteista kulumista, joka koh-
taa laakeria. Suurin osa laakerimetalleista on ns. epidjaloja, eivdtkd niin-
ollen vastusta paljoakaan syspymistid. Kiytidnnsssi laakerin korroosio on
pistemdistd. Metalliin syntyy pieniid reikii. Usein metallin virikin muut-
tuu tummemmaksi.

Talviajossa moottorisljyyn tiivistyy melkoisesti vettd, jonka olisi haih-
duttava pois. Kampikammion riittdvid tuuletus (huohotus) ja tarpeeksi kor-
kea 61ljyn ldmpotila ovat edellytyksid veden haihtumiselle.

Venttiilikoppaan tiivistynyt vesi, valkoinen tai harmaa lima, aiheuttaa
ruostumista ja irronnut ruoste puolestaan likavaurioita tai 1ljyn voitelu-
kyky laskee vaahtoamisen, vesittymisen tai liettymisen johdosta.

MUUT VAURIOT:

Useimmissa tapauksissa laakerien kokonaisvaurio koostuu monista osavauri-
oista tal sitten vika on hyvin harvinainen ja kuluu ryhm#zn "tyyppiviat"
Joita el voida yleistad. ’

ﬂpiﬁg vauriota voivat olla: laakeriliuskan liikahtelu, harvinaista ei ole
my$skdén laakerien pysriminen, Jédhdytysnesteen aiheuttamat tuhot, liuskan
lukituksen pettédminen ja tietenkin laakerin valmistusviat., ’

Erddt autotehtaat suosittelevat moottorisljyn vaihtoa jopa 10.000 tai
15.000 kilometrin vilein. N#ihin lukuihin ei ole syytd luottaa, silli
olosuhteet ja 5ljylaadut ovat hyvin erilaisia Budmessa verrattuna autojen
valmistusmaiden olosuhteisiin.
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OYYS KOKOUD

Hyvdd Uutta Mini Vuotta 1986 kaikille kerhon jﬁsenille'
Hotelli Fllivuoressa, Vammalassa pidettiin kerhon syyskokous.,
Kokoukseen oli saapunut 32 kerhon jédsentd, Minejd oli pai-
kalla 14,

Syyskokouksessa kidsitellyt asiat lyhyesti seuraavassa:

Valittiin kerholle johtokunta vuodelle 1986

Puh, joht. Jari Jalonen 921=735277
Varapuh, joht, Timo Niemi 937-61398
Sihteeri Hannu Lindstedt 921-390374
Rahastonhoitaja Kai ja Salminen 916-813829

Valittiin kerhon tilejd vuodelta 1985 tarkistamaan

Pekka Poikolainen 941-218156
Jouko Luhtasaari 965-11856

Valittiin varatilintarkastajiksi

Jari Jarveld 921-758648
Markku Jantunen 937-44713

Kerholehden pdidtoimittajana jatkaa
Timo Salminen 916-83829

Jidsenmaksu pHédtettiin nostaa 60,—/ka1enterivuosi, sekd vuoden
1986 alusta peri#i 20,- liittymismaksu uusilta jdseniltd,
Kerholehden mainoksista perittédvdt maksut pdidtettiin pitéa
entisellddn, eli kokosivu 250,- , puolisivua 200,- ja

1/4 sivua 150,-. (Kerhon jdsenten osto- ja myynti-ilmoitukset

edelleen maksuttomia)

Talousarvioksi vuodelle 1986 hyvidksyttiins

Tulot: Menot:

Jisenmaksut 19.000,- Kerholehti 10,000,-

Mainostulot _ILQQQLZ Postikulut 5.000, -

yht. 20,000, - Kokoontumisajot _5.000,-
yht, 20,000,-

Todettiin kerhon rekisterdintihakemuksen tuottaneen vihdoin
toivotun tuloksen ja kerhomme on virallisesti nyt Mini Glub
Flying Finns ry. Kerhomme s##nnét on julkaistu toisaalla
tissd lehdessd,

Vilkkaan keskustelun ja lukuisien #d#nestysten (kokoontumis-
paikoista) jilkeen, pHitettiin alkavalle vuodelle seuraavan-

lainen toimintaohjelmaj

1.3 Perinteinen talvikokoontuminen ja jddrata-ajot
Somerolla (Etappi)

17-19.5 VIII MINI-TREFFIT Russelsheimissd

14-15,6 "Nordisk Tridff", kokoontuminen Ruotsin kerhon kanssa
Tukholman ldhistslld

5-6.7 Kesdkokoontuminen Khtﬁrissﬁ, valitaan vuoden Mini

3.8 Harrasteauto Pick-nick (Forssassa?)

Lokak. Syyskokous Tallukassa, Vidksyssi

Ndistd tapahtumista, ohjelmasta, ajo-ohjeista, ilmoittautumi-
sista yms. tiedotetaan lihempidnd ko. ajankohtia kerholehdessi,
sekd tarvittaessa erillisilld tiedotteilla, Kaikki jidsenet ovat
tervetulleita nidihin tilaisuuksiin,

Mini terveisin: Jari Jalonen

P.S. Tultuani valituksi puheenjohtajuudesta luopuvan Timo
Heinosen tilalle, k#dytdn tilaisuutta hyvidkseni ja kiitén

Timoa omasta ja koko kerhon puolesta, siitd suuriarvoisesta
tydstd, jota hdn puheenjohtajakaudellaan on kerhon hyviksi
tehnyt. Toivon myss, ettd kiireistdsi huolimatta pysyt tiukasti

mukana kerhon toiminnassa,

Kiitokset my8s kaikille muille kerhomme "aktiiveille" vilkkaasta
toimintavuodesta 1985, erityisesti mainion kerholehtemme pH#-
toimittajalle Timo Salmiselle.




8.Internat. MINI-Treffenvom 17.-19.5.86 in Riisselsheim

Walter-K6bel-Halle
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]§|i‘ 14.00 Saapuminen mahdollista

]i.i. 12.00 Treffit alkavat

14,00 Vierailu Frankfurtin lentokentélle

15.00 Mini-osien vaihtokauppaa
18.00-20.00 Illallinen

20.00 Tervetuliaistapahtumat

22.00 Eldvdsd musiikkia

23.30 Tanssia/Disco

03,00 Sulkemisaika

18.5. 07.00-9.00 Aamiainen
L =

10.00 Mini-Slalom

11.00 Aamukahvit + musiikkia
12.00-14.00 Pdaivdllinen

14.00 MINI- "Leikkeja"
18.00-20,00, I1lallinen

20.00 Palkintojen Jjako

22,00 Musiikia/tanssia/discoilua

02.00 Sulkemisaika

19.5. 07.00-9.00 Aamiainen
[

12,00 "Erojaiset"
13,00 Treffien loppu ja matka alkaa...
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ComMINIication
Rhein-Main eV.

MINIclub

c/o Manfred Scharold
NahestraBe 36

. D-6090 Riisselsheim

ue ton oo ‘d 38 so%0 Tel.: 06142/67149

-55485

Hyv&dt MINIn .ystavidt kotimaassa sekd ulkomailla,

kohta ollaan jo niin pitk&lld ... ..

'Rﬁsselsheimissa pidettdvien,vuoden 1986 VIII kansainvdlisten MINI-
treffien jédrjestelyt ja ennakkolaskelmat on saatu suurimmilta osin
padtokseen. )

'apahtumaa varten olemme vuokranneet Walter-Kobel-urheiluhallin ja
sitd ymparsivian alueen.Sielld huolehditaan hyvinvoinnistanne sekid
viihtyvyydesténne .Pddtimme vuokrata tavallisen ison teltan asemesta
koko hallin voidaksemme taata treffien kitkattoman kulun.N&in meil-
145 on mahdollisuus tarjota teille k&yttoonne telttailupaikka,pysé-
kointialue,ldampimdt suihkut ja WC,kaikki samalla alueella.

Joka ei halua helluntaina luopua totutusta mukavuudestaan,voi saada
meiltd hotellilistan ja tietoja hotellihuoneista.

Ireffit alkavat virallisesti lauantaina 17.5.86,mutta saapua voi jo
perjantaina klo 14 jédlkeen.Me olemme jo silloin paikalla.Voimme kui-
tenkin perjantaina tarjota teille vain keittoa tai grilliruokia se-
ki juotavaa.Slalomia emme valitettavasti voi jarjestdd Kobel-hallin
valittomidssd ldheisyydessd,vaan noin 2 km:n pdidssid.sielld sitten
voitte ndyttdd ajotaitonne.

Ja nyt raha-asioihin.

Olemme ennakkolaskelmissamme ldhteneet 650:std osanottajasta (yla-
rajaa ei ole) ja saaneet ndin osanottomaksuksi 42 DM hengeltd.Ik&vd
kylld emme voi jdrjestdd tapahtumaa Bremenissid pidettyjen treffien
hinnalla,koska kaikki vain kallistuu.Olemme kirjoittaneet 4o:1lle
Austin-Rover-kauppiaalle saadaksemme heilt&d jonkinlaista tukea voi-
daksemme pitdd osanottomaksun mahdollisen alhaisena,mutta emme ole
saaneet yhtdan vastausta.Austin-Rover Deutschland ei ole t&h&n men-
nessd reagoinut kolmeen kirjeeseemme.Emme kommentoi t&t&d seikkaa
sen enempdid,Voitte itse muodostaa mielipiteenne.

Hintaan kuuluu 2 aamiaista,2 illallista,1 lounas,tarrat,slalomiin

osallistujien vakuutus sekd suihkujen,WC:n ja telttailupaikan maksu-
ton kaytto.

4 Posto 1(812 500100 60) Kio.-ir. 10051 - 608 —-3- 383




ComMINIcation
Rhein-Main eV.

MINIclub

c/o Manfred Scharold
NahestraBe 36

D-6090 Riisselsheim

uc c oo 36, tete Tel.: 06142/67149

-55485

Voidaksemme huolehtia raha-asioistamme (osa kustannuksista on mak-
settava etukdteen)meilld on pyynts kaikille osallistujille:
maksakaa 31.3.86 mennessd 42 DM postisiirtotilille Postgiroamt
Frankfurt BLZ 500 100 60 KtoNr.286.88-607 ComMINIcation Rhein-

Main e.V. tai ldhettikdi clubimme osoitteeseen Euro-shekki,mutta

ei viivattua shekki&d.Ensimmdisten 200 maksajan kesken arvomme pie-
nid palkintoja. :

Niille, jotka eivdt vield tied#d: Riisselsheim sijaitsee Rhein-Main
alueen keskelld.Se on tunnettu OPEL-kaupunkina ja on helposti saa-
vutettavissa Autobahnaa k&dyttden.Tietoja Riisselsheimista ja sen ym-
paristostéd saa osoitteesta Presse-und Verkehrsamt der Stadt Riissels-
heim,Marktplatz 4,6090 Riisselsheim,BRD,puhelin 06142/600 214.

0lisi kiva, jos marssisitte heti pankkiin ja suorittaisitte osanotto-

maksunne,S&ddstdisitte meiddt siten pddnsdryltd ja monelta taakalta.

Saimme juuri puhelimitse tietdid,ettd meilld on mahdollisuus maksut-
tomaan tutustumiskdyntiin Frankfurtin Rhein-Main lentokentidlle.
Asiasta kiinnostuneet ilmoittautukoot meille 2o0.helmikuuta mennessi
silléd meid&n on ilmoitettava etukdteen,kuinka monta henkilsi tutus-
tumiskierrokseen osallistuu.Suunnitteilla on ajaa Mini-kulkueessa
lentokentdlle (16 km Riisselsheimista),sielld siirrymme linja-autoi-
hin, jotka kuljettavat meiti lentokent#lld. - On varmasti kiinnosta-
vaa katsella v&lilld Jumbojakin!

Ensi vuonna sitten tavataan! Paljon terveisii Riisselsheimist

« Postgiro Frankturt(8L.2 500 100 60) Kse.- ir. 100691 - 608

PIFPNCISMALLIT
Silloir kun lunta tulee tuutin t&dydeltZ jo entuudestaan nie-
toksen 2lle olevalle autotallin katolle ja siell#& jossain
tallin hdmirdssd,luokseen pZdsemdttomédsséd paikassa,erds pieni
punzinen englantilainen "urheiluauto" odottaa kesd# onnelli-
sen tietdmidttomdnd luonnon julmiste tdistéd,on aika puuhata
jotain jelon je kunniallisen harrasteen hyvdksi.Niin ja vii-
meistddnkin silloin kun TV-ohjelmatkin alkavat jo tuntua
kivoilta,muuten pdperdityy lopullisesti eikd muista kevddlld
edes seisonta-ajan padttymistd.
Rakentakaamme PIENOISMALLI.
Aiheita on rajattomasti:laivoja,rakennuksia,lentokoneita,nuk-
kekoteja,vetureita,autoja jne... Jopa tauluista tehdd&n pie-
noismalleja (MINIatyyri).
Kaikki luetellut ovat vain niin tavallisia,kerran jollain reis-
sullani satuin nidkem#i#n laivan pullossa,sekin on kovin arkipdi-
védinen ndky silld jokainen kunnon merikarhu antaa sellaisen
lahjeksi ystdvilleen merkkipdividnd joka vuosi ja vield tusinan
perintond.itse jo manalle menty&é&n.
Siitdpd juolahti mieleeni,ettd jos ujuttaisi Minin pulloon?
No mik# etteil
Sopiva pienoismini 16ytyi askarteluliikkeestdypituus n.70mm ja
leveys n.30mm,muistaakseni Ranskalaisen Hellerin tekemd muovis-
ta ja itse liimattava ja koottava sellainen. Ndpersin siitéd vie-
14 pick-up:in ja nostin maavaraa reilusti ettei kell&dn vaan
olisi samanlaista,ikkunat tuli k&dtevdsti vanhasta negasta.
Lopuksi maalasin korin mattamusta spraylla.
Sitten alkoi touhun tuskaisin ja "uhrautuvaisin"vaihe sill&d kau-
nis pullo tdytyi 1oytdd ja saada aihio sen sis#én.
Niinpd suunnistin 1#himp&&n monopoliliikkeeseen herdteostokselle.
Tarkan etsiskelyn tuloksena 16ytyikin erds kotimainen artikkeli,
ulkomaillakin hyvin tunnettu,ja oikein juhlapakkauksessa.
Pullon lasi on rosoinen muuten kauttaaltaan paitsi etiketin koh-
dalle j#id ikddnkuin siled ikkuna josta olisi Mini& mukavaa kur-
kistella, Siitd vaan kaupet lukkoon. Huomasin tesas kuinke kallista
autoharraste Suomessa on vaikka sitd ndin pienoismallien kautta
ldhestyykin, Sitten vain kotiin suinhﬁin kuin risteilyohjus.



Aluksi liuotin sen kuuluisan poroaiheisen etiketin pois kuumas-
se vedessd. Seurasvaksi olikin edessi tyon raskein vaihe,siis
henkisesti. Korkki auki "ruti,ruti" aine viemdriin"Yori,lori"
sitten istahdin hetkeksi tuolille miettim##n,ettZ kaikkeen hul-
luun sitd tulee ryhdytty#dkin,pdivd oli omistettu kaheleille.
Eip% zute itku merkkinoills eik# kuiske huutokaupassa joten pdi
§§§§yyn ja tomerasti taistoon.

Houkuttelevan aromin sain huuhdeltus pois runsealla vedelld,vesi
kuivui puolestaan nopeasti l&@mpoisédssd uunisse,joten kyll# poi-
kamiestaloudessakin uunilla k&yttdd loytyy.

Tyon harvinsisuus huomioon ottaen unohdettakoon kertoa , kuinka
Lini oli jo viiden minuutin kuluttua pullossa pydristdén kiinni
liimattuna,sen voin kertoa,ettd pullon kaula on todelle nimensi
veroinen eli melko ahdas.

Koristeeksi kaadoin pohjalle kullan védristd hilettZ niin koko-
neisuus on hieman virikkddmmdn ndkdinen,korkkis ei pid&d unohtaa
pois sill# hile valuu muuten ulos jos rulloa liikutellaan.
Korkkia kiinni ruuvatessani hiipi mieleeni vanha sanonta:
"Kansi kiinni,omaiset ovat tmdhneet!'' Sillépd sipuli.

P.S. Oheisessa kuvassa on pienii heijastuksia sills se on ulko-
na kuvattu,trikki se ei ole.

Terkkuija Savosta tv.. S

Mini Club Flying Finns ry:n sdannét

1§
Yhdistyksen nimi on Mini Club Flying Finns ry. Sen kotipaikka on
Jokioisten kunta ja toimialue koko maa.

2§
Yhdistyksen tarkoituksena on;
- Mini-autoihin liittyy&n tietouden ja kirjallisuuden hankkiminen
ja jakaminen
- Mini autojen kunnostamisen tukeminen
- Tarjota jdsenilleen yhdistystoiminnan kautta tilaisuus kehittdydadn
seurusteluun

38§
Tarkoituksensa toteuttamiseksi yhdistys
- Osallistuu alan ndyttelyihin ja tilaisuuksiin
- Jérjestdd autojen kuntoisuus- ja kauneuskilpailuja, kokous- ja
esitelmdtilaisuuksia ja ndytSksid
- Yhdistys voi jdrjestdd rahankerdyksid sekd@ yastaanottaa lahjoituksia
ja hallita ndin saatua omaisuutta

4§
Yhdistyksen jdsenid oyat:
- Henkildj&senet, joita ovat kunnia- ja vuosijdsenet
- Toiminimi- ja yhteis&j&dsenet
- Kannatusjdsenet, joita voivat olla henkildt ja oikeustoimikelpoiset
yhteisét
Toiminimij&seneksi yhdistys voi hyydksyd osakeyhtidn tai yksityisen
elinkeinonharjoittajan, joka haluaa my&t&vaikuttaa yhdistyksen tar-
koitusperien saavuttamiseen.

5§
Yhdistyksen jdsen on oikeutettu eroamaan koska tahansa, Jdsensuhde
pddttyy kolmen (3) kuukauden kuluttua siitd lukien, kun h#&n on il-
moittanut siitd kirjallisesti yhdistyksen johtokunnalle tai sen
puheenjohtajalle tai suullisesti yhdistyksen kokouksen p&ytdkirjaan.
Yhdistyksen johtokunta voi erottaa jidsenen yhdistyslain 11 §:ssd
mainituin perustein.

6§
Jdseneksi hyvdksytyt suorittavat yhdistykselle vuotuisen jdsenmaksun,
jonka suuruus miiritdin syyskokouksessa. Jdsenmaksu on suoritettava



kokouksen mddrdamdnd aikana.

78
Yhdistyksen asioita hoitaa vuodeksi kerrallaan syyskokouksen valitsema
johtokunta, johon kuuluu puheenjohtaja sekid kolme (3) jdsentd. Johto-
kunta valitsee keskuudestaan varapuheenjohtajan, sihteerin seki
rahastonhoitajan. Johtokunta voi asettaa juoksevien asioiden hoitoa
varten tarpeelliset valiokunnat ja virkailijat.

8 §

Kerhon nimen kirjoittavat johtokunnan j&senet.

2§

Yhdistyksen syyskokous pidet&&dn loka-marraskuun aikana ja siini

kdsitellddn seuraavat asiat:

1. Pd&dtetddn jdsenmaksun suuruudesta

2. Vahvistetaan yhdistyksen talousarvio seuraavalle tilikaudelle

3. Valitaan johtokunnan puheenjohtaja ja kolme (3). jdsentd seuraavaks
kalenterivuodeksi

4. Valitaan kaksi tilintarkastajaa ja kaksi varatilintarkastajaa
tarkastamaan kuluvan vuoden hallintoa ja tilej&

5. Kdsitelld#n muut johtokunnan tai yhdistyksep jédsenten esittdmit
asiat

10 §
Yhdistyksen kev&dtkokous pidetddn maalis-huhtikuun aikana ja siind
kdsitellddn seuraavat asiat:
1. Esitetddn yhdistyksen toimintakertomus, tilit ja tilintarkastajien
lausunto '
2. Vahvistetaan tilinpd&t8s edelliseltd kaudelta
3. Pd&tetdsn tili- ja vastuuvapauden mydntidmisestd johtokunnalle, tai

niistd toimenpiteistd, joihin yhdistyksen hallinto ja tilintarkasta-

jien lausunto ehkd antavat aihetta

11 §
Yhdistyksen ylim&&rdinen kokous pidetdin, milloin johtokunta katsoo
sen tarpeelliseksi tai kun v&hintd&dn kymmenesosa (1/10) jdsenist&std
sitd erityisesti ilmoitettua asiaa varten kirjallisesti vaatii.

12 §
Yhdistyksen kokous kutsutaan koolle vdhint#&n viikkoa ennen kokousta
kirjallisella kutsulla jokaiselle jisenelle.

13 §
Yhdistyksen tili- ja toimikausi on kalenterivuosi. Tilinp##t®8s on edellisel-
td vuodelta annettava tilintarkastajille ennen helmikuun ensimmdistd pidiv&id
(1.2.)

14 §
Tilintarkastajien tulee ennen maaliskuun ensimm&istd pdivd4 (1.3.) antaa
johtokunnalle kirjallinen, yhdistyksen kokoukselle osoitettu kertomus
toimittamastaan yhdistyksen hallinnon ja tilien tarkistuksesta.

15 §
Yhdistyksen sdintSjen muuttamisesta on piditettévi vihint#d&n kahden kolman-
neksen (2/3) &inten enemmist8114 yhdistyksen kokouksessa suoritetussa
d8nestyksessi annetuista #dinistd,

16 §-
P&dtds kerhon purkamisesta voidaan voidaan tehd4 ainoastaan syys- tai
kev&tkokoukgessa ja vaaditaan td118in, ettd v&hintdin kaksi kolmannesta
(2/3). 14sndolijoista puoltaa p&itdstd. Ellei puolta jisenistd ole paikalla
on uusi, samalla tavoin kokoonkutsuttu kokous~m&§zatt§v& pidettaviksi
aikaisintaan neljd viikkoa vuosikokouksen jilkeen. Siin4 kokouksessa voidaan
ldsndolevien jisenten lukumiiridstd riippumatta tehdi pddtds kerhon purka-
misesta, jos vihintdin kaksi kolménnesta (2/3) l&sndolijoista sitd kannattaa.
Jos kerho lakkautetaan tai se purkautuu, siirtyvit sen jiljelle ji#neet
varat jollekin yhdistyksen tarkoitusta edistdville rekisterdidylle jirjes-
télle.

17 §
Muissa kohdissa menetellddn kuten yhdistyslaki miirii.

Myydddn: 4 kpl ATS 10 x 5'' vantdet ja jddratarenkaat hinta 700 mk
Jari Jdrveld '921/758 648 ilt.,

Myyddan: Kerhon kamaa, 850 cm3 ménndt, k&dsijarruvaijerit, termostaa-
tin kuoret, lukkosylinterejd + avaimet, lampun kehys, rai-
detangon pddn kumit jne kaikki osat uusia. Myyd&dn ‘talvi-
kokouksessa,

—_—
KUTeN OhaTre HOOMANDEET €) KACENTERIA ILMEsTY
86, VALITAN . HALRIS oLl SAKSASSA Tul

—_——



MYYDAAN OSTETAAN MYYDAANJAOSTETAANJAVAIHDETAANJA:::...

3 H

Super De

Mini Ikl punciset penkit , ovi- ja takaverhoilut,

oinen kzttoverhoilu, "ealtomaski” viiksineen, Morris

Tuxe Ikl meski viiksineen.

Zso~Tekke Halmila t6ihin 90-7042988 kotiin 90-3451661

OSTETAAN:

Isa-Pekka

Myyd&én:

Myyd&aéan:

1-4 kpl NMinilite venteita Miniin koko 4 1/2" x 10"
Haimila t6ihin 90-7042988 kotiin 90-3451661

Minin osia vanhenpiin autoihin ( 60-luvulle )
Pauli Vdisinen Punavuorenk 16 A 15 HKI

90 656500 ilt.

Cooper S vm 1964 1070 cm3, vakio ratti. Ei sovi
koyhille, koska maksaa 250 mk

915-532495 Y Johansson

MYYTAVANA: Mini 850 wvm.69,ehjikorinen,massattu,viri
metallihohto sininen+mirra,kone 1100,rem. jédlkeen
ajettu 3000km. Eniten tarjoavalle.

Tarjoukset puh. 922/51465 iltaisin

Myyd&dédn:

Myydaan:

Myyd&dén:

Myydé&dén:

Myyd&dén:
Ostetaan

Myyd&én:

Mini vm 1976 Allegron 1300 cc moottorilla+
vanha 1000 cc moottori., Tupla SU:t ja
Janspeedin peltisarja. Talvirenkaat sek#
melkein uudenveroiset kesidrenkaat Cooperin
leveilld peltivanteilla ¢ kaiken nd@kdistd
irto-osaa, Kaikki tdmd edulliseen hintaan
3.800,- mk. Puh. tyd 953/62500 Homanen tai
koti 953/5333k4.

MINI vm 1972 1300 cm®

vaihtokoneella ajettu n. 20000 km.
Kone hyvdkuntoinen, napitettu

tehtaan

tekonahkasisustus, Musta.
Vain hyvidt talvirenkaat.
HINTA 4750 mk.

968,/15798 ) B
Mini 1000 vm 1974 ajettu 102000 km ei rek, entisdinti

kesken. Pellit Joko uus#ttu tal korjattu. Lisdksi Minin
lohkoldmmitin + 6ém roikka hingaan 150,-

R Salo 911/84975 ilt.

Mini vm 75 Timo Jarvinen 923/22528 ilt.

1850cm3 kone Jja vanhan mallin vaihdelaatikko
: 1000cm3 kone ja uuden mallin vaihdekzatikko

J. Ahola Asteljoentie 5 25501 Pernid

Kerhon kamaa, hammastanko,tuulilasin pyyhkigén moottori,
ikkunan lukko vanha m, releen hiili#, laturin ja startin
hiili&, takalyhdyn laseja uusi ja vanha m, vilkun laseja
uusi ja vanha m, pick-upin takalasit(vilkun), puolan suo-
.jakumi, laturin perd,rekisterikilven lasi, releen koppa

ORO0LAs,

SILTA YLI KUOPPIEN

37 hv — etuveto — kilpa-auton
kytkin ja vaihteisto — maailman-
kuulu Hydrolastic-jousitus —
taydellinen ruosteelta suojaus —
paljon tilaa myds pikkutavaroille

Maahantuoja:
)= —
SEWEKEE=
Myynti:
Helsinki, Autotalo, puh. 642764

Kallio. Helsinginkatu 30, puh. 64 27 64
PIIRIMYYJIX KAUTTA MAAN

STIN mini

Kesé on aurinkoa ja Te haluatte nauttia siitd — ennustivatpa
saitieteilijit mitd tahansa. Austin Minilld ehditte aina sinne,
missé aurinko paistaa. Olipa matkanne kohde kilometrien tai
penikulmien p&éssi voitte rentoutua Minin 13htiessé taittamaan
taivalta — niin vaivatonta, mukavaa ja turvallista on ajo omalla
Austin Minilla.

Kes# on lyhyt, mutta voitte jatkaa sitd. Austin Minilld ajo on
i. Sitten sateidenkin tultua voitte

aina aurinkoista ja 13
ajaa sinne, missd kesd on kypsimmillaén. Useimmat ajavat
kuitenkin kotoisilla teilld ja pitdvat siitdi — niin verrattomat
ominaisuudet Austin Minilld on talvellakin.

KESAMINI TALVIMINI ON AUSTIN MINI



KAl L BREMER

KOEAJO
— autoilua taskukoossa

Jossakln mielessé Mini on tanaan mahdol-

epa- 1 auto. Perus-
muoto on pysynyt samana yli 10 vuotta,
itselldni takana yksi kaytetyn Minin, yksi
Mini 850:n ja yksi Mini Clubmanin koeajo.
Sitapaitsi Mini lienee koko kansalle tuttu,
tutumpt kuin itselleni.

Kaiken huipuksi voimistavat vuolaasti le-
vitetyt tiedot uusista Fiat 127, Renault R2,
Autobianchi A 112, Datsun Cherry yms.
Mini- "kopioista” ilmanalaa, joka oireilee
Minille markkinahankaluuksia. Ainakin, jos
kaikki ne kehut pitavat paikkansa mitd em.
uutuuksista on lausuttu.

Minin kilpailumenestyksia kaytettiin ai-
koinaan tuloksekkaasti hyvaksi. Saatiin
Minista erityisesti nuorison tyyppiauto. Rie-
hakkaat ja kovaotteiset nuoret retuuttivat
Mineja siihen tahtiin, ettd menevédn auton
mainekuvan kiilto hamartyi epamaaraisiin
kestovaikeuksiin.

Téandan Mini on enda Mini. Ei erikseen
Morris eikd Austin Mini. Paljossa luotetta-
vammaksi muuttunut. Tamé "tonninen” eli
tyyppi 1000 myos sikéli huomioitava harvi-
naisuus ettd jaa hankintahinnaltaan alle
10.000 mk. Mutta huomaako kukaan endén
eilispaivan sankaria?

KESTAAKO MINI KILPAILUN?

Aika on’ tehnyt Minille hyvaa. Ideana ja
osittain toteutuksenakaan se ei ole yli-
ikéinen. Pdinvastoin, tdysin ajan tasalla.
Uusien 20W-50 moniastedljyjen  tu-
lo tiesi Minille hyvaa. Paastiin mm.
siitd, etta oljy oli helteisen maantiematkan
jalkeen kohtuuttoman notkeaa. Oljynpaine-
huolet vaikuttavat ohieletyiltd. Ei kuiten-
kaan taysin Oljynpolttohuolet. Sitd tuntuu
edelleenkin menevén.
Oljynkulutuslukujaan voi kuitenkin vai-
vattomasti vahentaa liki puolella Kunhan
keksii konstin. Konstln 1onka nimi on: ala
aina usko bensiinimyyjaa. Koulutuksensa
mukaisesti han tietenkin nayttaa oljytikkua,
luo sinuun surunhohtoisen Spaniel-katseen
ja sanoo myotatuntoisesti: "taitais taas
menna vahan 6ljyd.” Vihjaisu, johon sina
tunnollisena tietenkin vastaat, kuten mina-
kin alkuun: "no, tdytyyhdn se litra kai
lisata".
Mutta jos annat Gljytikun nayttdman kiep-
pua puolivélin tienoolla ei oljynkulutus sii-
ta kummemmaksi herked. Hyvana litrana

ehka 1000 km:lle kuitenkin. Toki on syyta
muistaa, etta moottori-vaihteiston yhteinen
Oljytila on vajaat kuusi litraa. Tuo yhteistila
ei oman kokemukseni mukaan ole &ariti-
lanteissa eduksi. Jos moottori ns "lau-
keaa"”, kiertavat moottoritilasta irtileikkau-
tuneet palaset ehka vaihteistonkin puolelle
tuhoten rattaistoja tms. Kernaasti soisin ta-
han valiin valiseinan.

Eraalla tavoin uutuutena lienee késitel-
tava se, ettd koeajoni kohde oli Mini 1000.
Kaduilla ja liikenteessa néhdyista Mineista
sentéddn hyvat 90 % lienevét Mini 850-tyyp-
peja Mini 1000:sta lukenee enemman ja

itk aa voimaa. Ohituk varmentuvat
kulutuksen kasvamatta.

Aivankuin vanha vierostava suhde olisi
katkennut kun havaitsin noitten syvasti
idioottimaisiksi kiroamieni liuku-uritettujen
sivulasien vaihtuneen tavanomaisiin, kam-
mettaviin. Talla on merkitysta pieni-ilma-
tilaisen Minin tuuletukseen, peruutteluun,
talviseen sivuuttaisnakyvyyteen jne. Jos
sitten havittiinkin uhkeat sivutaskutilat —
joissa useimmiten kuitenkin sdilytetddn
turhaa tauhkaa ja kradsaa — paastiin liuku-
uritettujen sivulasien ohella eroon myds
muista kahvan virkaa kuvaavista pyykki-
naruista. Vaihteen valitsinta en olisi tullut
kai huomioineeksikaan, ellei muuan kans-
samatkustaja olisi sivulta todennut, kas, se
vanha pitka keppi on nyt tuollainen. Tiet-
tavasti tyyppi 850:ssa on edelleen se van-
ha valitsin, mutkan kautta pitkélle eteen
tyontyva ja jalkatilaa (so. poljinpelid) kiu-
saava. Tonnisessa on lyhyt tikku, suoraan
lattiaan. Lahes yhta tahmealiikkeinen kui-
tenkin kuin edeltdjansa. Eniten esiintyy
tahmeutta linjalla I—Il tai péinvastoin.
Ajollisesti ehkdpa tarkeimmat IlI-IV tai
painvastoin sallivat itsensa valituksi tule-
misen paljon norjemmin.

Otin harkapaiseksi tavoitteekseni ajaa
Minilla tavallista enemmaén. Sattui muka-
vasti eteen kurssiviikko. Radansuuhun,
noin 140 km paahan Helsingista. Noina
viitend arkipdivana ajoin. joka ilta kotiin
Helsinkiin.

11000

etadlle Iepuunaakseen raajojaan talla ajo-
tottur . Toisin kakumppani vie-
ressa. Hanen on tyytyminen annettuun va-
kioasentoon. Kummankaan etuistuimen sel-
kanoja ei ole saadettavissa. Vaan olisipa
kiva jos olisi. Pienen auton tyyppivaiva, ly-
hyt selkénoja ja vaikeasti asennettavat nis-
katuet on ongelmallinen korjattava. Musta,
hiostava, liukas ja inhottava verhoilu koet-
teli kéarsivallisyyttani. Tulla nyt joka ilta ko-
tiin kuin olisi istunut vaatteet pailld sau-
nassa.

Kun ajaa paljon, myds erilaisia teitd,
huomaa enemman. Niin huomasin minékin
pari ehkdpa vain Minille tyypillista outout-
ta. Takalasi kuraantuu ennatysajassa. Se
jopa pélyyntyy harmaaksi. Toisaalta Minia
tuntematon saa varsinaisen satkyn kun
silldi ensimmaistd kertaa ajaa latakkoon.
Pienikin latakk® riittaa. Vesi ryoppyaa tuuli-
lasin peitoksi ja hammennyttaa ajajan. Sil-
loin tulee hamuttua tuulilasinpyyhkinten ja
-pesimen katkaisinta. Loytyvat, mutta ha-
joitetusti sijoitettuna. Piskuinen pesimen
nuppi kojetaulun alareunan tasolta ja pyy-
hinten katkaisin ohjauspyéran ohjausakse-
lin toiselta puolelta, liki keskeltd kojetau-
lua. On se kumma ettei noihin pieniin "sor-
rettuihin” autoihin saada aikamiesten tuu-
lilasin puhdistusvempeleitd. Taas tullee
jaykkaniskainen bnmys esiin!

Talla yksilolla oli ]o ajettu lahes 40.000
km. Silti, tai ehka juuri siksi se kulki. Ehka
ei virtuoc ia huippunopeuksia mutta
vetdaen aukottomasti, luotettavasti. Vaikka
kakkosen pelikenttd vaikuttaakin loppuvan
jo 70 km/t kieppeilla eikd kolmosella hevin
100 km/t enempéa viitsi pinnid, on nelonen
sitdkin sinnikkdampi. Vauhdinlisdys 120
km/t:iin on tasaista eikd edellyta erilaisten
poppakonstien sovellutustaitoa. Se merkit-
see luotettavuutta. Kouvola—Helsinki tielld
kdy kiusaamaton 100—120 km/h laatuun
matkanopeutena

Radansuusta, nelja aikuista viikon matka-
tamineineen. Tunsihan tuon painonlisin
hyvin. Vaisto ei suosittanut ajamaan sa-

Olin kuullut etuistuinten istuing -
riaa moitittavan. Arvelin, ettd omaan sel-
kaani nuo puutteet jo ehtivat tuntua. Ei
sanottavammin. Kuljettajan puoleinen etu-
istuin on saadettavissa pituussuuntaisesti.
Pitkékoipinen saa potkittua itsensa kyllin

no 1100 km/t  en ,"“ Mutta hie-
noisesta ajol
huolimatta (untui kuin ‘moottorin suoritus-
kykyyn tama lisdkuorma ei olisi suurem-
min vaikuttanut. Minulle ainakin selvisi, et-
ta tassa on pikkuauto, joka ei muuta luon-

. _'moaveua L!nsl-Sakusu on Mlnl klpuama

ja 1 Jotakin

tuvaksi myds Suomessa.

Sullottu tunnelma vallitsee Minin itilassa. |
likistetty mlnlmllnsa, tuulettajan hlhna on ankea valhdenava ]ne.
isaalt; ttorl on itse

Néppéra hdollisuus py
kumpareelle, toinen j&& rlpusluksen anslosta
ih — ilman

huollettavissa, erlkolstydkaluja edellyllamﬂldn. Uutta mm. vaihto-
virtalaturl.

tolnen pydréd
limaan Ja on helppo




nettaan akkivaarasti vaaralliseksi jos sitd
enemméan kuormaa. Jouset eivat lyoneet
mlssaun vaiheessa pohjaan. Ansiokasta,

den luuden ja piskui-
set 10” renkaat.

VIELAKD ASSIA HIHASSA?

On. Nain vaittaisin. Vaikka Minin moottori
mm. vain kolmella runkolaakerilla ja muu-
tenkin melkoisen vanhanaikainen se ei mo-
nen nykyauton tapaan ole yliallerginen hi-
tailla kierroksilla ajamiseen. Mini ts. kay
moottorinsa puolesta epatavallisen monen-
laisille ihmisille, ika@ihmisille tai nuorisolle
ja erityisen hyvin naisvéelle. Edelleen: har-
vassa ovat autot, jotka ovat nain hywa
-kaupunkiautoyhdi: ia. Ajo- ja
kayttokelpoisuudeltaan niin kaupunki- kuin
maantieajossa Mini on kiistaton kymppi.

Enta turvallisuus? Tassakin Mini yllattaa
ajanmukaisuudellaan. Tukevapeltinen, to-
sin paikoin huonoa viimeistelyd osoittava
kori (ovisovitteet), moottori poikittain edes-
sa, puhumattakaan Minin aktiivisesta — so.
ajo-ominaisuudet — turvallisuudesta.

Arempikin ihminen pystyy ajamaan jan-
nittamattomasti kovaakin kulkevan jonon
rytmissa. Ei tarvitse hakeutua keskiviivan
paélle, laskelmoida sivutuulen suuntia ja
ilmestymisajankohtia, ei ole pakko likis-
taytya rattia vasten, ei ajaa rystyset val-
koisina.

Pienuudella on kiehtovat etunsa. Nopea,
kiertymaltaddn vain 2 1/4 kierrosta toimiva
hammastanko-ohjaus on se tahtipuikko,
jolla tata norjaa instrumenttia voi "heitel-
18" erilaisiin véistoliikkeisiin. Keskivertoih-
minen pystyy ja uskaltaa vielda tekemaan
jotakin Minilla kun tai jos ojaan — tai paal-
leajo uhkaa. Ei tarvitse istua kuin pokkeld
ja odottaa. On jo pelkastddan lohdullista

— Eniten hérnénneet puutteellisuu-
det poistettu (em. alempl sivula-
siratkaisu)

— Téy auton L P
det jannittéméttdmasti saavutetta-
vissa. Rumpumalliset Jarrut oike-
assa suhteessa suorlluskykyyn.L

ldhinné Ihannetta.

— Ty8ssd moottori-voimansiirto lin-
Jan kesto-ominalsuuksien liséémi-
seksl edistytty merkittdvésti. (Uu-
det 20 W—50 &ljyt, kaasun "iskun-
vaimennin” Jni

— Tyydyttdvén lémmin, lémmdnja-
kauma tasainen, parantuneet
luulelusmahdolllsuudet

-l det, hyvit
vield lﬂydellﬁ kuormallakin =
kdytdnndn aktlivista turvallisuutta

— Luja, ruostetta hylkivé Ja helppo-
hoitoinen korl.

edes hevin "osu".

Jos Minin moottori apulaitteineen onkin
ahdettu moottoritilaan tavalla, joka tuo
mieleen kenkalusikan asennustyon erikois-
tyokaluna, ovat Minin keskivaikeatkin huol-
to- tai korjausty6t viela suoritettavissa har-
rastevoimin. Mallin samana pysyminen ja

Ovisovitteet suoritettu huolimatto-
masti.

Hallintalaitteisiin yltdminen edel-
Iytidnee ‘automaattiturvavoita.
Nikyvyys sameutuu vakavasti pie-
nienkin. latikoiden ylityksen yh-
teydessd. Tuulilasin pyyhin ja pe-
sin hajoitetusti sijoitettuja. (Kou-
luesimerkki turvallisuuden laimin-
lyonnistd helposti korjattavalla
alueella)

Oljynkulutuksen seuraaminen
poikkeukselliser? valttamatonta.
Tahmealiikkeiset vaihteiston ]
tai II=1V vilit.

Bensiinin kulutus jattdd toivomi:
sen varaa.

1 eduksi in: Mini tunnetaan
ja hallitaan lahes kaikkialla.

Mini sopii pieniperheisen ainoaksi au-
toksi, tarvitseville kakkosautoksi, se on
poikansa puolesta pelkdavdn isdn vaka-
vimpia ehdotuksia autoksi pojalleen. Eri-
tyisen hyvin uskon Minin sopeutuvan tyd-

ILTA-SANOMAT

KESKIVIIKKONA 8. TAMMIKUUTA 1986

ajatella ettd pienuutensa vuoksi siihen ei runsas autokanta maksavat nyt itsedan  matka-autoksi taajamaliikenteeseen. |
Mini Tonni Cup lopulliset pistest v. 1985
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 yht.
1. Vesa Nieninen KewrtA 11 9 - 11 11 9 - 9 k 6 9 7 8 11 8 109
2. Seppo Levinen RIIVA 7 7 k 9 8 811N 9 9 8 9 6 k - 102
3. Toini Lookso TanlA k 8 9 3 k1N k 81N 111 oN 8 9 100 Kilpailut:
;. Pertti Kurpdnnieni TasUA 9M M k -+ - 47 - k 8 k -1 & ;1"022 V%m::ﬁ
« Kari Lehtonen HIA 6 6 - 8 2(0)7 ()5 4 6 3 3 4 7 6 317.2. Shkyls
6. Houno Mukeld * VetUA - - - - 6 kK 8 0 6 8 k 5 9 9 5 56 4 3.3.Parkno
5 27.4. Artukainen
7. Simo Tukioinen HUA 8 (3 7 6 k k k 6 2 5 7 k 4 k 6 5§ 5.5 ahvenisto
8. Hannu Kurki-Suonio HUA - - 8 - 7 5 k k 8 7 - 2 5 6 - 48 7255 Veteli
8 9.6. Ahvenisto
9. Matti Kouhanen KivthA = = = = 9 6 9 5 - - N - - - 40 929.6. Veteli
10. Louri Lehtokeri TapUA - - - =57 5 k 4 k - 07 7 - 3 }? 2? g ‘(-mi
11. Pirjo Asikainen  JywA 4 ) 4 0 0 - 3 0 0 - 4 0 1 4 23 1211.8. Ahvenisto
12, Mouri Horjustki RiUA - = - k'2 - 7 3 3 5 - - - - 2 }3 3} g Vatall
eteli
13. Harri Vihtkori ViRUA - - 5 3 4 - 2 0 2 - 1 = = = 17 15 8.9, Kuopio
14. Hannu Kemsrinen KangUA = =- - = 1 k 3 0 0 1 3 o0 1 k14
15. Jouni Suvitie TUA - = 6 = 43 = k = = = = = - - 13
16. Jari 0jo HalUA kK 0 k 0 0 4 - k = =0 k - - 1
17. Jukka Miettunen  TamUA - = = =00 6 0 1 k - k 2 2 - 1
18, Pertti Kurki-Suonio HelRA 5 4 = o = = o = @ @« @ = = = = 9
19. Matti Lehtokeri  TaplUA - - - - - - - - 3 = = 6
20. Heikki Vuorelp EPUA - - - - 0o 0 4 - - - 6
21, Timo Lipponen TapuA -2 4 - - - - T
22, Tuomo Mikkola MynUA w OB e w o om o ommoE = aEoE o= s b
23. Hannu Lepoaho ViSUA - - 5 - - - e e - - - - - 5
24, Simo Kohonen LasUA - = e e = e = = - - - 0 3 - 3
25. Antti Kohonen HUA & W W T e @ et e e A e e e 3 3
26. Pentti Ketola RanUA 3 - - - 0 k = = = = = = = = = 3
27. Kolervo Tuoal . TUA - - - 0 k 0 0 0 0 o0 0 - 2
28. Minna Peltonen KinglA k 0 2 0 0 k k k k k - 0 0 0 - 2
29. Ari Nieminen ParUA - -k 0 - 10 - k =020 0 = 1
30: Simo Rosenberg HelRA B - - - -

s .o

British - Leyland myyjat kautta maan

[ sveitsilainen autonkorien myyj& on keksinyt omaperaisen mainoskyltin liiketoimintansa vauhdit-
tamiseksi: Baselin Ishelld sijaitsevan pikkukylan myyja antoi leikata Minin korin puoliksi ja kiinnitytti

latistetun komeuden kauppansa har/akaton alle.

Veturimiehen
toinen tie
Veturmkuljetta;a Vesa Nie-
mmen Haapamaen rautatie-
Ita on k tautunut
myés maantieajoneuvon kul-
Jjettajana. Hin on voittanut
Suomen suurimman autour-
heiluluokan eli Mini Tonni
Cupin mestaruuden. Mini Ton-
ni Cupissa oli tini vuonna 15
osakilpailua.
Vesa Nieminen kunnostau-
tuu samalla Transpomt kul_pe-
tusjarje ‘_' al

tiedott

Lack hi-
nen ajokkinsa paidyissa ja si-
vuilla komeilevat Transpoint-
tarrat.

Tassd veturinkuljettaja Ve-
sa Nieminen, SVUL:n Keski-
Suomen piirin paras nopeus-
kilpailija, ajokkeineen ja pal-
kintopokaaleineen.
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LEININGEN & HAMMEL

TovoBLL

Das ist sein Zwillingsbruder. Das
Mini Cabrio II. Wo der Unterschied
ist? Wie bei allen Zwillingen muf3
man da genauer hinschauen. Auf3en
gibt es vier Merkmale: die Rader. Alu-
Sport-Felgen, 165er Breit-Reifen und
verbreiterte Kotfliigel. Innen wird der
Unterschied deutlicher: die feine Mi-
ni Mayfair Ausstattung, mit Leder-
lenkrad.

Und was wollen die Beiden? Viel

 frische Luft und SpaB. Und auch bei

schlechtem Wetter kein Spielverder-
ber sein. Denn das Faltdach macht
aus dem Cabrio ein winterfestes
Kompaktauto. Britischer kann die
Idee nicht sein: einen Mini als Cabrio
— just for fun.



CLUBIMME ON SAANUT JOULUTERVEHDYKSIA
SEURAAVISTA PAIKOISTA:

RATA-AUTOILU EXTRA

Suomen nopein mini

Uusi Special Saloon-luokka (ryhma 5 yli 1300 ksm) tuo
aivan uudet ulottuvuudet tikildiseen rata-autoiluun. Tu-
lossa on mitd mielikuvituksellisimpia ajokkeja, joiden yh-
teinen nimittija on huimaavat tehot, valtavat suoritusky-
vyt ja erikoinen ulkonékd. Special Saloon on autourheilun
’Super-raskas-sarja”.

Esimerkkiautomme on sieltd
tehoarvojen alapadsta — silti
lujaa meneva ja todennékdisesti
mukavasti sijoittuva "ihmepeli”.

Pertti Kurki-Suonio (HelRA)
on tunnettu Mini-kuljettaja. Pera
on ‘ajanut Minilld sek& Tonni-
luokassa, ettd SM-tasolla. Niin-
pé olikin luonnollista, ettd luo-
kan muuttuessakin auton merk-
kind on edelleen Mini. Mutta
millainen, se onkin eri juttu.

Minid autossa on oikeastaan
vain kuoret — ja nekin vain
"kuvaannollisesti”, silld auto on
putkirunkoinen, lasikuitukattei-
nen vempain. Komeuden voi-
manldhteend on Ford Escort
BDA:n 16-venttiilinen moottori,
jonka tilavuus on 1600 ksm. Te-
hoa léytyy 210 hv. ja painoa
800 kg. Nailla evailla pitaisi
huippunopeutta 16yty4 noin 250

km/h!

Moottorin on rakentanut ni-
mekéds tanskalainen Anders
Kollstruph, jolta se tuli ilman
vélikdsia Suomeen. Kansi on
Cosworthin tekeleitd ja alusta
brittiléistd McQuire-laatua. Vaih-
teisto puolestaan tulee Knightil-
t4 ja valityksia 16ytyy riittavasti.
Jaahdytetyt levyjarrut kuuluvat
luonnollissti asiaan.

"VIIDEN JOUKKOON”

Pertti Kurki-Suonio on tieten-
kin innoissaan SS-projektistaan
ja odottaa autoltaan paljon.

— Tavoitteeni on sijoittua
loppupisteissa viiden parhaan
joukkoon, kertoo Pera, sijoitus
on realistinen, jos ajan kaikki
kilpailut kérjen tuntumassa lop-
puun. Ahvenistolla tuskin ehdin
kérjen vauhtiin, mutta Artukais-

ten ja Kemoran radat ovat mi-
nulle passeleita, varsinkin jos
sataa. Silloin "Minin" etuvetoi-
suus ja oikeanpuoleinen ohjaus
ovat minulle vahva etu, enka
usko ettd 600—700 hv:n autot
padsevat karkuun — péinvas-
toin: ne hukkaavat tehonsa "su-
timiseen”, arvelee nuori (22 v.)
helsinkildinen.

— Kilpailemistani helpottaa
aikaisempaan verrattuna myés
kunnossa oleva rahoitus. Nyt
voin keskittya itse kisatapahtu-
maan, eikd tarvitse "venyttdd
pennid” joka asiassa.

Kurki-Suonion  sponsoreita
ovat: Solex, Kaasutinexpertti,
Volvolina Oil, Nippondenso, Pi-
ranha, AGV, Sparco ja Haagan
Autokoulu.
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Nordmanin kir japaino
Mini Tonni Team
V 8 Magazine

Capital Mini Register USA
Martin Bell Englanti
AMIMC-Club Sveitsi

Mini Crew Essen L-Saksa
Mini Cooper Freunde Kassel
Erste Berliner Mini-Team
Mini Club Munchen
ComMINIcation Rhein-Main
Hannoverscher Mini Club
Mini Club Koln

Mini Seven Club Nederland
Mini Club Moers
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Mitenka niin?

MINI CLUBIN JASENLEHTI. Palnosmaara n01n 400 kpl, ilmestyy
nel jasti vuodessa.

Toimitug: Timo Salminen Eyh.jghx.

Sihteeri; Hannu Lindstedt

Lehtd N:o 18 aineisto sisalla vk 18

Jari Jalonen

Lehti 11mestyy vk 22

19 ) vk 28 vk 31
20. ™ "o vk 42 " u vk 46
21 /81" : n_ vk 4 " i yk 8
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