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Kokouksen avaus

Kokouksen jarjestdytyminen
- valitaan kokoukselle puheenjohtaja
- valitaan kokoukselle sihteeri
- valitaan kaksi poytdkirjan tarkastajaa

Kokouksen laillisuus ja pddtdsvaltaisuus
- ilmoitus vuosikokouksesta on julkaistu
jésenlehdessd No 3/1988. Ilmoitus on julkais-
tu véhintda@n viikkoa ennen kokousta ja siten
katsotaan jédsenten olevan tietoisia kokouksen
ajasta ja paikasta.

Esityslistan hyvdksyminen
- esityslista hyviksytdsan vuosikokouksen
tydjarjestykseksi.

Valitaan Mini Clubin johtokunta wvuodelle 1989
- puheenjohtajan valinta
- varapuheenjohtajan wvalinta
- gsihteerin valinta
- rahastonhoitajan valinta

Valitaan kaksi tilintarkastajaa ja kaksi varatilin-
tarkastajaa wvuodelle 1989

Valitaan kerholle muut toimihenkilst

- jésenrekisterin hoitaja
kirjanpitdja
- jdsenlehden toimittaja ja postittaja
tiedotussihteeri
huvitoimikunta: 3-4 henkilda
suunnitteluryhméd kokoontumisajojen jarjesta-
misessd yhdessd paikallisten vetZdjien kanssa.

78 - vara-osien/kerhomateriaalin hankinta- ja

vdlityshenkilot. Myynti kerhon kokouksissa.
muut toimihenkilét.

8 § Jdsenasiat

vahvistetaan jadsenmaksu vuodelle 1989
vanhat jésenet: t=

uudet jédsenet: -

erdpdivd ja maksutapa

jésenkorttien julkaiseminen
kunniajédsenet

muut jdsenasiat

9§ Vahvistetaan tulo- ja menoarvio vuodelle 1989
- ehdotus liitteenid
10 § Pddtetdsdn kerhon kokoontumisajoista ja paikoista
missd milloin
- talvikokous:
- kesdtapahtuma:
- Euroopan Mini Treffit:
- syyskokous:
- wvuosikokous:

muut kerhon tapahtumat:
5. Nordisk Traff ??
Pick-Nick Forssa
Brittiauto pdivat

1 § Muut kokoukselle esitettdvit asiat

Kerhomateriaalin hankinta

Vara-oaat

Kerhon pddomannkiyttd

Jéasenlehti

yhteydenpito ulkolaisiin Mini kerhoihin
ym. ym.

12 § Kokouksen padttiminen



Toimituksen nurkkaus.
MINI CLUB FLYING FINNS ry:n
TULO - JA MENOARVIO VUODELLE 1989. OK tarkoituksenani oli saada mahdollisimman kevyt ja tehokas Mini

vain yhteen tarkoitukseen - halusin jotain todella nopeaa.

Aloitin leikkaamalla nokan pois ja istutin tilalle lasikuituisen, sa-
malla poistettiin kaikki listat edest&d, katolta ja takaa. Pydran au-
kot suurennettiin edessid ja takana , siten auto voitiin laskea mah-
dollisimman alas.Ovien kahvat poistettiin ja aukot taytettiin.
Takaluukun kansi vaihtui lasikuituiseen ja lasit tummiin plexiin,
paitsi etulasi.

Kaikkein "vaikein" ty® oli takalaatikon pohjan ja sis#lokasuojien
poisto sek# koko takakelkan siirtaminen tallin nurkkaan, uusi akse-
listo valmistui David Vizzardin ohjeen mukaan 2" putkesta, iskareiksi
valitsin Spaxit. S:n jarrut ovat tietenkin edess# ja takana (Super
Minifinn). Saadettava ventttiili on sis#lla takajarruja varten.

Vanteet ovat Mercurun al-vanteet 10" Yoko 008 renkailla, tosin alle
mahtuisi myds 13" ,mutta 10" olivat tallissa!

Syystd jota en oikein tiennyt itsekk#i#n halusin siirt&ia syylarin
takluukkuun. Otin Honda Civikin syyl&drin s&hképuhaltimineen ja ter-
mostaatteineen. Takanahan oli nyt tilaa, kun pohja oli pois. Takaluu-
kun kanteen tein tuuletusaukkoja ilman poistumista varten. Putket
kulkevat auton sis&llsa ja valilla on venttiili ilmaamista varten.
Moottorin tuulettajan siivet saivat ja&d& pois tietenkin. Nyt moot-
toritila n&yttas siistiltd ja tilavalta ilman syyl&rié.

Sisustus on viel#d kesken, mutta alkua on jo: Penkit ovat Renaultin
R 5 ja kaikki mittarit kuljettajan edess&, sek# katkaisijat penkkien
v8lisssd. Takapenkki on hukkunut samoin sen istuinosan metallit ja
takaselk&noja on vaihtunut alumiiniseen.

No kone sitten lyhyesti: varmaan arvasitkin, ettd sit&d on hieman

rukattu: 1380 cm3 isot venttiilit, Elginin high-1ift nokka, kevyet
venttiilinnostimet,ultrakevyt vauhtipy®rd, nokka-akseli on hihnavetoi-
nen, 45 DCOE + 6"imusarja +KN suodatin, LCB-pakosarja , RC-40 putki,
Alden Rally virranjakaja, kilpakytkin, 3,2perd ja naurukaasut lisinia!
Pullo on kuljettajan penkin takana ja GO-kytkin on vaihdetangon nupissa.
OK t&h#n saakka .Ett4 mitenk# se pelaa? Ulkoisesti se ei naytid mil-
taén, koska on kesken, mutta teknisesti kaikki on t#hin saakka pelan-
nut melko hyvin, mutta en ole uskaltanut kurittaa sitd sen jilkeen,
kun etup&i irtosi hitsauksistaan er#dan kiihdytyksen aikana ( tied&n-
kdh&n mitd tein itsekk##n). Tadrindt ja hirvea &ini sis#lld ovat ainoa
todellinen murhe.



Mutta se KULKEE!!! Voimaa tuntuu olevan enemm#n kuin mulla sisua
kdyttéda sitd. Erds ongelma on ja se on ilokaasu. Koska jo perusteho
on melkoinen , niin NO2 tuntuu jo liiottelulta. Kun GO-kytkint# pai-
naa, alkavat etupydrét sutia hervottomasti tyhj#a ja tunne onkuin koko
kone lent#isi hajalle. Lukkoperdstd voisi olla apua t#éss# tapauksessa.

Niiden muutaman tuhannen kilometrin perusteella mit#d olen Minillia
ajanut tiell&tuntuu, ettd ei tielld ole en#dd mit##n pyhsi.

Sattul t&ss& er#d#nid paivins, kun olin tulossa kotiini ja jouduin py-
s&htymé&n valoihin k##nt¥y#kseni vasemmalle risteyksest&. Juuri kun
olin k#intym#ss#, tuli vastakkaisesta suunnasta 87 Corvette, joka
kéd&ntyi samaan suuntaan kuin min&a. Ajattelin,ettd mit& hittoa ja pai-
noin kaasun pohjaan. Se oli kuin Daavid vastaan Goljat. Kyseess#a oli
tietenkin Minin omistajien kunnia kyseess# ! Seurasin kuin hai laivaa
jos nyt etuvetoisesta niin voi sanoa. L&pi ykkdsen ja kakkosen, mutta
Vette ei nayttanytkasan jattdvan yhtd#n Minisa ! Kamppailin tosiaan
autoa vastaan,jonka huippu on 240 km/h ja nollasta sataan aika lahel-
14 5 sekuntia. Vedetty#ni kolmosella 7000 olimme viel# rinnakkain, mut-
ta jouduimme kunpikin hiljentamaan vastaantulevien autojen t&hden.

Ei nitroa ja olimme olleet tasoissa! Vetten kuski heilutti minulle
méen pa#llHa ja seurasi seuraaviin valoihin, jossa voisimme kokeilla
paremmin. Valon vaihduttua vihreiksi jatkui sama meno, kunnes nelosta
vaihdettaessa alkoi Corvetten teho tulla esille ja alkoi nopeasti j&-
tattd4 Minid. Hiljensin ja huomasin térisev#ani kauttaaltaan.

Edessapain n#kyi Corvetten kuski ajaneen autonsa tien viereen ja huis-
kutti minulle, jotta pys&htyisin juttelemaan. H&n tervehti minua sano-
en : " En voi uskoa t&#t#, mit#d hel-ti# sulla sielli loorassa on? "

Valitettavasti Mini Brief's (Mini Owners of America) vapaasti k##nt#-
nyt Dick Riveresin tekstia Timo Salminen, sill#a eih#&n meill& Suomessa

ole t&ma mahdollista....
Thanks to Dick Riveres for copying your story december 1987 in Mini

Briefs.
Ps. Has your treasurer Gary Lindstedt any relativs in Finnland ?
Just wondering (Our secretery is Hannu LiEQSISdt)
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MiNI RACE
20.8.1988

Huoltojoukot saapuivat jo hyviss# ajoin paikalle jérjestelem#in
Ahveniston tapahtumaa, sill# oli tarkoitus tehd4 myds muuta kuin kier-
t&aa rataa.

Ensimm#isensd lajina oli ilmeisesti Mini porukalle taysin tunte-

maton ranskalainen Petangue-peli. Tdst# lajista oli nimitt&in mah-
dollista saada 20 pistetta, mutta yht##n pistettsd ei "tarvinnut"
antaa kellekk##n.
Seuraava lavi olikin jo tutunpi. Siin# piti heitt## vaahtomuovista
tehtyja palloja ( 2 kpl) Minin lyhdyn pottaan. Toimitsijan persku-
leet olivat valinneet heittosuunnan suoraan vastatuuleen ja ultra-
kevyt vaahtomuovipallo ei tahtonut lent## mill##n sitéd 120 cm. To-
sin joku onnekas sai 10 pistettd tast&.

Kolmantena lajina oli kiihdytysajo. Renkaaksi sai valita joko
5,20-10" rattirenkaan tai rataslicksin ( 10" ) sek# Minin k#sijarrus
kepin. T4114 kepill# sai sitten kiihdytt## renkaan noin 10 metrin
matkan, k##nt#a sen ymp#ri ja palata takaisin.

Ajat vaihtelivat voittajan 15,59 sek 42,42 sek v&lilla.

Viimeiseksi kaikki p##siv&t ensin tutustumaan rataan, jonka jélkeen
kokoonnuttiin l#ht#paikan kohdalle. Siit#a tapahtuivat lahddt 30sek
valein. Tarkoitus oli kiert## rata kerran ympari 55,39 km/h Keski-
nopeudella! Teoreettisesti laskettu aika olisi ollut 197,6 sek eli
3 min 17,6 sek. Lahimm#ksi osui Markku Rinta 3 min 16 sek ajallaan.

Lopputulokset muodostuivat seuraaviksi:

1. E-P Haimila 20p 10. J Pietarila 4p
J Kaivo-oja 20p 11. J J&rvela 3p
2 A Laakso 16p 12. Kaikki muut Op
3 H Laakso 13p
4 J Salmio 12p
5 U Virtanen 11p
6 P Arjovirta 10p
V Liukkonen 10p
M Rinta 10p
K Finnig 10p
7 M Jantunen 8p
8 T Toyry Tp
P Riike 6p



Kauniin s##n vallitessa j#aiv#t muutamat tahkoamaan viel# rataa
jonkun aikaa. .

Viimeistenkin kyll#styttya kiert&émiseen, voitiin todeta, etta
vain yhden Minin lampun lasit olivat rikkoutuneet vasten kaidet-
ta. Siis tuuria. Viel# tuumailtiin yhdess#, ett#d kyll# t#énne voi
tulla ensivuonnakin. Radalla on kahvio koko ajan toiminnassa,eiki

radan vuokrakaan huimaa p##it#d, eli vuonna 1989 taas MINI RACE
Hémeenlinnan Ahveniston radalla. </9n;
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ETUJOUSITUKSEN rakenne liplleikkauspliir-
roksena. Katen kuvasta nikyy, ovat tavan-
mukaiset metallijouset korvattu kumikar-
tiollla, jolden jousto-ominaisuuksia tehdas
limeisest]! pitik parempina.

MYUS takajousitus on jirjestetty kumikartio-
Jousilla, Pydrien ripustus on myds englanti-
laiseksi au epitavallinen, sillX yleensX
ovat britit kiyttineet Jiykkii taka-aksella.

. KORIN Liplleikkausplirros
niyttik selviist!i uuden englan-
tilaisen kansanauton erikoisen

Jousitus ovat untta koko maall-
nuu.t Ohjaus on vanhaa hy-
viksi tunnettua hammastanko-
tT7pPIL ®
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MOOTTORI on guoraa pe-
rua BMC:n vanhasta nelo-
onka

Sen iskunpituutta on kui-
tenkin lyhennetty ja raken-
nettu valhteisto yhteen &i-
Jypohjan kanssa,

Kog AvioT™ Mt 285 i /45 EL) VALWSTUSSARIAL A LUSTA

4 KS. 7€kmISET TreDoy

AUSTIN sezen

MINT-MINOR

LOKUUN lopussa l6i englantilaisten Nuffield-

ja Austin-tehtalden yhteenliittymi, British Mo-
tor Corporation (BMC), pdytdin vilmeisimmin val-
tin kansanautomarkkinoilla. Se el ole mikidin ta-
vanomainen ”uusi malll”, johon on lisitty hevos-
voimia, kokoa ja panoraamatuulilasi, vaan sellaisiin
klassikkothin kuten Volkswageniin, Citroén 2 CV:hen
tal Fiat 600:een rinnastettava periaateratkaisu. Eri-
tylsen mielenkiintoiseksl sen tekevit juurl raken-

teelliset erikoisuudet: nel ttorin sijoitus eteen
poikittain, etupyoriveto ensimmaiisenii englantilai-
sena sarjava kumikartiojousitus ja tdydelll-

nen tilan hyviaksikdytto.

Omintakeisuutta tissi pikkuautossa on siksi pal-
jon, etti yksi nimi el ole sille riittinyt, vaan kyl-
tissi lukee vathtoehtolsest! Morrls Mini-Minor tal
Austin Seven 850. Vaunua valmistavat ‘nimittdin
sekd Austin- ettd Morris-tehtaat kidytinnollisesti
katsoen tdysin samanlaisena — ainoa ero on jidh-
dyttimen maskissa ja verhoilussa. Kumpikin tehdas
markkinol tuotteensa oman myyntiverkostonsa
kautta, jonka johdosta Suomessakin saman auton

350

vol samaan hintaan ostaa Oy Volmovaunu Ab:std
Morriksena ja Oy Veho Ab:std Austinina.

Kumpikin tehdas on yksimielinen stité, ettd timi
Alec Issigoniksen kahdeksan viime vuoden suunnit-
telutyon tulos merkitsee vallankumousta kansan-
autoalalla. Perustana ovat vertailuluvut kolmen
eniten myydyn eurooppalaisen pikkuauton suhteen,
joita BMC:n uutuus on keskimiirin 9 % lyhyempl
akselivallltaan, 9 % matalampi, 23 % lyhyempi, 10 %
kevyempl, 40 % tehokkaampi hevosvoimiltaan, 12 %
nopeampi, 15% pleniruokaisempi ja 28 % Kkiihty-
vimpl. Omat arvomme polkkeavat jonkin verran
edelld luetelluista, emmekd ole nilitten perusteella
tarkistaneet englantilaisten lukuja.

Uskomattoman tilava

Uuden auton syntyvaiheista kertoo mainosteksti,
ettd Mr. Issigoniksella on lihtokohtanaan ollut nel-
ja ylimittaista henkildd, joltten ympirille hin on
kirjaimellisest! suunnitellut auton. Olipa timin sei-
kan laita miten tahansa, niin ainakin ensimmilsen

—
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Ohjausiaite: Hammastanko,

Ohjausvilitys: —

Jarrut: Nestejarrut, takajarruissa paf-
neenrajoltusventtiill.

Seisontajarru: Mekaaninen, takapyd-
riln valkuttava kisijarru.

Jarrurummun lapimitta: 178 mm sekd
edessi ettdi takana.

Valmistaja: Morris Motors Ltd.,
Cowley, Oxford ja Austin Mo-
tor Co. Ltd., Longbridge, Bir-
mingham, Englanti.

Maahantuoja: Oy Voimavaunu
Ab, Fredrikinkatu 65, Helsinki
(Morris) ja Oy Veho Ab, Salo-
monkatu 17, Helsinki (Austin).

Hinta: n. 540.000:—

MOOTTORI:

Sijoltus, toimintatapa ja muoto: Eteen
poikittain sijoitettu nelitahtinen ri-
vimoottori.

Sylinteriluku: 4.

Sylinterimitat: 62,9%x683 mm,

Sylinteritilavuus: 848 cm?

Puristussuhde: 83:1.

Suurin teho: 37 hv/5500 kierr./min.

Suurin vaintomomentti: 6,1 kpm/2.900
kierr./min.

Miintinopeus: 13,6 m/sek./5500 klerr./

Litrateho: 43,6 hv.

Sylinteriryhmi: Valurautaa.

Sylinterikansi: Valurautaa.

Venttiilikoneisto: TybntStankojen
avulla tolmiivat kansiventtiflit.

leynsuodntln Purolator-pisivirtasuo-

dem:. Vasumdytys painefiah-

Ja ter

Kusuu.n' 8.U. HS2.
Polttoainepumppu: 8.U. PD-s8hkd

pumppu.

Bytytysfirjestelmi: Sytytyspuola ja
sekli keskipakois- etti alipainesiiiiti-
milli varustettu virranjakaja.

Latausgeneraattorin teho: 270 W. .

Akku: Jinnite 12 V, varauskyky 84 Ah,

VOIMANSIORTO:

Kytkin: NestekiiyttSinen kuiva yxsi-
levykytkin,

Valhteisto: Moottorin  alacsan yhtey-
teen rakennettu nelivathteinen vath-
delaatikko, 2, 8. ja 4. vathde synkro-
noitu, vathdetanko korin lattialla.

Vilityssuhteet (kokonaisvillitykset): 4.
vaihde 3,77, 8. vathde 5,32, 2. vaihde
8,18, 1. vaihde 13,68 ja pen ih

Jarrupinta: 435 cm?2.
Pyﬁmt Neljiists kohdasta kiinnitetyt |
ter&s]evypyﬁr!t
kaat: 520—10 ( kaattomat)

KORI JA VARUSTEET:

Korimallit: 2-ovinen Sedan.

Virit: Eolme eri virii.

Verhoilu: Tekonahkaa.

Limmityslaite: Kiertollmalimmit
1aite.

Tuuﬂh.slnpyyhkljit- S&hkbklytwmt

Mittarit: Nop
i, pomoalnenuttaﬂ ja. Juhdytysve-
den limpdmittari.

\4

tarkkailua varten.

Tydkalusarja: Nosturi, pySrinmutteri-
avain, {lmapumppu, renkaan venttil-
1in avain, tulppa-avain, jarrukenkien
suwavaln ruuvitaltta, rakomitta,

puristin ja tybk

Mnnt vakiovarusteet: Kaksi hilkiisy-
suojas, pakettihylly kojelaudan alla

Ja takalstut takana, pakettilok

Tot etuovissa §a takaistulmen sivuil-

la, edess# yksi ja takana kaksi kaksi
tuhkakuppila sekd# katsastuksessa
vaadittavat lisivarusteet.

HUOLTO:
Polttoainesiilion tilavuus: 250 L

Jiihdyttimen tilavuus: 3,01 40,51 1Am- 3

mityslaitteeseen.
Moottorin Guytnavmn- 45 1405 1 81-
Jynsuodattimeen.
Valhdelaatikon Slytilavuus: Yhteinen
Sljytila moottorin kanssa,
Takasillan 5ljytilavuus: —
Moottorin Sljynvaihto: 4.300 km.
Vaihdelaatikon 3ljyn

Renkaiden {lmanpaine: 16 kg/cm?
edessi Ja 1,8 kg/cm? takana,

MITAT JA PAINOT:
Akseliviill: 2,030 mm.

Raidevilll: 1210 mm edessi ja 1140

mm takana.
Pituns: 2540 mm..
Leveys: 1380 mm.

Latauk: Sljynpal- |
neen, kaukovalofen ja lojen

" Kokeet suoritettiin: 29. 8. 1959.
Lampotila: 11,2° C.
Ilmanpaine: 993,4 mb.
Suhteellinen kosteus: 87 9,.

i Tuulen nopeus: 4,5 m/sek.

Koeauton valmistusnumero:
M/A2S4L 385 ja A-A2STL-145

Matkamittarilukema ennen koe-
ajoa: 2.597 km ja 6525 km.

Renkaat: Dunlop "Gold Seal”,
sisirenkaattomat.

. Polttoaine: 95 oktaanin bensiini.

Koeajopaino: 775 kg.

! Painon jakautuminen: 60,0 %
etu- ja 40,0 9, taka-akselille.

Tehopaino: 20,9 kg/hv.

' 1. vaihde: 33,3 9%,.
| 3. vaihde: 12,5 %.
i 2. vaihde: 17,4 9%. mukaan
i 4. vaihde: 17,7 %.

1 Valmlsta.jan ilmolttama poltto-
! aineenkulutus: 4,3—6,5 1/100
km.

, Polttoaineenkulutus koeajon ai-
kana: 7,2 1/100 km.

Nopeusmittarin

lukema km/t.: 50 70 100
Todellinen

nopeus km/t.: 47,8 67,9 100,0
Mittarivirhe %: +4,4+3,0 —
korjattu

i kykyarvolhin

Korkeus: 1350 mm (ku itt: th
mana).

Maavara: 152 mm,

Paino ajok : 600 kg.

dnlSSG'l
1 » 11 fhteella 1.000
Hu'r./m!n. 238 km/t.

Vetopyorists: Kaarevnhmpnlut ham-
maspydriit.

ALUSTA:

Rakenne: Itsekantava teriiskori.

Etujousitus: Erillinen, poikittaiset eri-
pitulset tukivarret, kumikartiojouset.

Takajousitus: FErillinen, taakse suun-
natut tukivarret, kumikartiojouset.

Iskunvaimentimet: Putkimalliset nes-
telskunvaimentimet sekii edessi ettd
takana.
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Paino h:orml“mu 970 n.
Painon

602% etu- ja 39,8 % taka-akselille.
Tehopaino ajokunnossa: 16,2 kg/hv.
Tehopaino kuormattuna: 262 kg/hv.

9
| 89 VA
87

' 50 460 70 80 9 100km/t
© 50 km/t.: 86 fonia

| 60 km/t.: 87 fonla sef on euen
i 70 km/t.: 88 fonla jSwmet-
80 km/t.: 91 fonfa sinsuurim-
90 km/t.: 92 fonia tesiiasjer
taessa.

] 100 km/t.: 93 fonia

Huow

, Ajorata: Mirkid asfaltti. *

Koeajomatka: 261 km ja 360 km.

. Hidastuvuus 50—0 km/t.: 0,87 g. Valmistajan ilmoittama huippu-

e DT e e el e

NAKYVYYSALUE maanpinnan tasossa kes-
kimittaisen (175 cm pitkin) henkilén is-
tuessa ohjaajan p:lkalla kohottautumatta.

Alla
ala

nopeus: 117 km/t.

Mitattu huippunopeus:
115,1 km/t.

Moottorin suurinta tehoa vas-
taavat nopeudet eri vaihteilla:
1. vaihde 36 km/t., 2. vaihde
61 km/t., 3. vaihde 93 km/t.

Vastaava jarrutusmatka: 10,5 m.

Ohjauspyorian lapimitta: 40 cm.
Ohjauspyoria kiadantyy: 214 kier-
rosta. ja 4. vaihde 132 km/t.

Valmistajan ilmoittama kiinto-
ympyran halkaisija: 8,9 m.
Mitattu kiaintoympyran halkai-
sija: 9,3 (9,7) m vasempaan ja

9,6 (10,0) m oikeaan.

it 18pi_lvointeikt
L —
L— 11— 4. voiHde

w

[vo: hdq /
LA

40
/ 400 m

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 sek.

4. vaihteella 3. valhteella
30— 50 km/t.: 8,2sek. 4,2sek.
30— 70 km/t.: 17,6 sek. 10,8 sek.
30— 90 km/t.: 34,8 sek.
30—110 km/t.:

9.7m 0—400 m: 24,6 sek.
0— 50 km/t.: 8,1sek.
0— 80 km/t.: 19,5 sek.
0—100 km/t.: . —
0—120 km/t.: —
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SALAISUUS himmistyttivin viljiin sisitilothin verrattuna auton ulkomittoilhin selviik tist& plirroksesta. Kuten siiti nikyy,

on moottorille fitetty valn n. 20 % auton pituudesta Ja mybs takaosa
1 ja ! on pydrit sijoitettu aivan auton kulmiin.

ja voimakkaimman valkutelmamme saimme usko-
mattoman valjistd sisitiloista. Niin hyvin edessd
kuin takana on riittivasti elintilaa jopa kaksimet-
risille ja satakiloisille henkiléille. Muista saman-
luokan vaunuista poiketen on takalstulmen polvi-
tila asianmukainen, joten auto on myds kaytannossa
nelipaikkainen.

Varsinaista kojelautaa el ole ollenkaan, vaan sen
tilalla koko vaunun leveyden mittainen pakettihyl-
ly, jonka ainoastaan pyored mittaritaulu keskelld
katkaisee. Fikkutavarolden sijoltus on muutenkin
saanut kovasti huomiota osakseen, silli niitd varten
on varattu tilaa lséiksi kummankin oven alareu-
nasta, jossa on koko oven pituuden mittaiset loke-
rot, sekil takaistuimen paistd, alta ja takaa. Matka-
tavarasillié auton takaosassa sen sijaan on suh-
teellisen mitdton ja matala, mutta niinpa sen poh-
jasta onkin lohkaistu tilaa vararengasta varten.

Pituusleikkausta tarkastelemalla selviid tilankiy-
ton salaisuus helpost! ja valmilksi suunniteltua
autoa ajatellen se tuntuu niin itsestadn selviltd ja
luonnolliselta, ettd ihmetyttidi, miksi autoissa
yleensi on tuhlattu tarpeettomasti tilaa kumpaan-
kin pddhin. BMC:n konstruktiossa on moottorille
varattu ainoastaan 20 % auton pituudesta ja jyr-
kisti laskeutuvan perdn ansiosta el taaksekaan
muodostu hukkatilaa. Virtaviivaisuus tosin on ta-
ten jouduttu unohtamaan kidytdannollisyyden hy-
viksl.

Ulkoni6én kannalta el myoskddn pyorien sijoitus
aivan auton kulmiin ole eduksi, valkka teknilliseltd
kannalta se mielestimme on alnoa oikea ratkaisu,
jotta akselit saataislin riittivdn kauaksi tolsistaan
ja matkustajat niiden vidllin. Esimerkiksi ajo-omi-
naisuuksistaan kuuluisa Citroén on jatkuvasti kidyt-
tinyt tata rakennetta.

Alnoaks! arvosteluksi tilankdyton suhteen jdd
niin ollen kaksiovisuus, mikd sekin on perusteltua
ajatellen valmistuskustannuksia. Ovet ovat melko
levedt ja siten sijoitetut, ettd nyrkkisiintond sa-
noisimme nousemisen etuistuimelle olevan hlukan
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on kiytetty hyviksi vilmeisti sopukkaa mydten. Ajo-

hankalampaa ja takaistuimelle helpompaa kuin
muissa vastaavissa kaksiovisissa autolssa.

Sisustuk arvostelun aihetta

Kun nelisylinterinen vesijiahdytetty moottori on
suhteellisen kallis auton hintaluokkaan nidhden, on
sitd vastaava sdistd jouduttu tekemiddn tinkimalla
vihemman tarkeistd yksityiskohdista. Pelkdstdin
vaahtokumityynyilld jousitettuihin muovipaillys-
telsiin istuimiin ja muovikankaalla verhottuun kat-
toon nithden ef ole muuta huomauttamista kuin nii-

KXYNNISTYSNAPPULA on
tettynk maahan. auton lattialla,

OVISSA on tilavat tavara- POLKIMET ovat tavallista LA
Jokerot. hempina tolslaan.

den kylmiénhohtavuus talvella, mutta sen sijaan
pakkasessa kilnnijuuttuvat tyontolkkunat elvit puo-
lusta palkkaansa hinnansiistonkain kannalta. Sa-
ma koskee ovien sisipintojen ja sivujen toppausta,
miki autosta puuttuu. Omalta osaltaan tasta seikas-
ta johtuu se, ettd moottorin aani kuuluu sisién suh-
teellisen voimakkaana.

Myoskiin korin tiiviys el ole samaa luokkaa kuin
kalllimmissa englantilaisissa autoissa, silld koleah-
kossa syyssiiissé panimme merkille llevid vetoa. Sa-
moin koevaunun vesitiiviys ansaitsee huomautuksen,
silld rankkasateessa tull vettd sisidn tuulilasin alta
ja ovien reunolsta, mikid todennikoisest! kuitenkin
oll tissd tapauksessa yksilovika. Lisiksl eslintyi si-
silli plentd raminda.

Ovien kahvoja korvaavat nahkahihnat sisiépuolel-
la elvit tuntuneet mitenkdin kaytannollisilta, vaan
antolvat itsestiin "heppolsen” valkutelman. Kun-
non kahvat ja normaalirakenteiset alas laskettavat
ikkunat eivat kal ylettomia maksalsi?

Istuimien rakennetta on myds yksinkertaistettu
jattimallda niistd pols tava iset kierrej t
Mitdin haittaa timé el ole tuonut mukanaan, vaan
pikemminkin ovat istuimet tavallista mukavammat
ja tukea antavammat. Selkdnojia ef volda sditia,
mikéd el mielestimme ole tarpeellistakaan.

Ohjaus tiysosuma

Ohjauslaitteet ja mittaristo on uusissa Austin ja
Morris malleissa sijoitettu yksikertaisestl ja tarkoi-
tuksenmukaisesti. Kun vaunua valmistetaan seki

JARRUT on varustettu erikoisella venttilllllk, joka voi-

Jarr sUirti¥ jarr P
risti etupybriin estien siten ensiksimainittuja lukkiin-
tumasta.

FEMIECEE TERILN
TAKAISTUIMEN kummas- MATEKATAVARASXILIO on
sa pilissi on tavaralokerot. melko pleni verrattuna

auton muuhun tilavonteen.

vasemman- ettd olkeanpuoleisella ohjauksella va-
rustettuna, on mittaritaulu sijoitettu keskelle. Sen
koko ansaitsee tunnustuksen, silli lukemat erottu-
vat tirkistelemittd. Samoin on mielestimme tir-
kedi, ettd varustelslin kuuluu polttoainemittari elka
ainoastaan varoitusvalo tal varatankki, kuten timan
hintaluokan autoissa on tavallista. Suomessa se on
vield kaksinverroin tirkeimpl, silla 25 litran poltto-
alneséilio on alvan turhan pieni ja bensiiniasemia
on meilld harvassa.

Jalkapolkimet ovat riippumalliset ja epidtavallisen
plenet sekd lahekkdin. Varsinkin kaasupolkimella on
niin ahtaat tilat lattiavaihdetangon ja jarrupolki-
men vilissd, ettd kenkd tahtoo aluksi helposti juut-
tua kiinni. Toisaalta taas polkimien sijoitus samalle
tasolle ja lihekkdin nopeuttaa tuntuvasti niitten
kdyttod ja suo samalla tilalsuuden kayttaid erikois-
tekniikkaa painamalla samalla jalalla yhtaikaa kah-
ta poljinta.

My6s muut hallintalaitteet ovat mahdollisimman
mukavasti ulottuvilla. Kaisijarru on totunnaiseen
tapaan erillisten etuistuinten vilissa, vilkkukatkaisin
vasemmalla ohjauspyorédn alla ja valonvaihdin lat-
tialla edessi vesemmalla. Starttinappula sen sijaan
on jitetty lattialle, missd se on liian houkuttelevasti
lasten ulottuvilla.

Varsinaisen paansilityksen ansaitsee kuitenkin oh-
jaus, joka on hammastankotyyppinen. Jos noudat-
taisi kouluarvostelua, emme epdilisi antaa sille
arvosanaks| taytta kymppii, silld se on sekd erittdin
nopea ja tarkka ettd etuvetoiseksi ilmidmiisen ke-
vyt. Ainoana varjopuol havait vain auton
kokoon nihden suhteellisen suuren kadntositeen
ja mielestimme lilan pystyasentoon sijoitetun oh-
jauspyoran.

Valkka ohjaus jo het! ensihetkistd alkaen antoi
itsestddn edullisen kuvan, niin valkutelma parantui
jatkuvasti. Hieman lijoitellen voisimme sanoa, ettd
auton voi ohjata valkka solmuun. Omat ansionsa sii-
hen ovat myos etuvedolla, siti vastaavalla painon-
jakaantumisella, sopivalla jousituksella, pyorien si-
joituksella auton kulmiin, matalalla sijaitsevalla
painopisteelld sekii ohjausominaisuuksien suhteen
edullisella aerodynamitkalla.

Kaarteessa auto on hienokseltaan aliohjaava, mitd
yleensi pidetdan toivottavana tamantyyppisessia
vaunussa. Voimakkaampi kaasutus lisda tata taipu-
musta ja kaasun loysiaminen taas painvastoin pie-
nentiad kaantosadettd, mika on sopusoinnussa taval-
lisen autoilijan vaistomaisen kdyttaytymisen kanssa.
Valkka palno jakaantuu varsin voimakkaasti etu-
pyorille, el perd pyri heittelehtiméan juuri nimeksi-
kddn, ja melko pahaltakin niayttava "sladdi” on tay-
sin hallittavissa vastaliikkeelld ja kaasua 1oysaamil-
1. Sitd on kuitenkin varottava liioittelemasta, koska
seurauksena tdlloin on peridn helttelehtiminen toi-
selle puolelle ja edelleen vidrin ohjattaessa puolelta
toiselle, jolloin ajaja plan menettdd hallintansa.

Mikall taas luistoa eslintyy etupyorissa esimerkiksi
tultaessa kaarteeseen liian suurella nopeudella, on
pyorid kddnnettivi hieman enemmin ja samalla
sopivast! kaasutettava. Tottumattomallekin ajajalle
se on suhteellisen helppoa, joten BMC:n uutta pik-
kuautoa voimme pitii my6s ajo-ominaisuuksiltaan
turvallisena ja helppona autona.

(Sivu 48, olkaa hyvd!)
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Morris Mini-Minor ja Austin Seven.
(Jatkoa stvulta 31)

Haitallisina puolina taas panimme merkille etu-
pyorien talpumuksen lyda tyhjad jopa kuivalla kes-
topaillysteiselld tlelld, mikd ominaisuus liukkaalla
kelilld oli hyvin silmiinpistiva. Samasta syysti myos
kiihtyvyys jai heikommaksi, kuin miti moottoriteho,
vaunun paino ja vilityssuhteet ec{ellytt&ilslvﬁt, vaik-
ka jo tdllaisenaankin on kiihtyvyys keskimaariista
parempi — kiitos edullisen tehopainosuhteen. Talvi-
kelid ajatellen on mielessimme kuitenkin pleni epil-
lys, ettd auto on kiihdytettaessa ja kaarteessa hyvin
herkkd kaasun kaytolle.

Vaikka varsinainen virtaviivaisuus on uudesta
kansanautosta melko kaukana, on se silti suhteelli-
sen tunteeton sivutuulelle. Taméd johtuu voimak-
kaasta etupainoisuudesta ja mahdollisimman edes-
si sljaisevasta tuulen painopisteestd, mitka tekijat
saavat auton itsensi korjaamaan tuulen vaikutuk-
sen. Joka tapauksessa el dkillinen sivutuuli padse
alheuttamaan mitdaan yllatyksid, silla tuulen paino-
piste pysyy kaikissa tapauksissa suhteellisen edessi,
jolloin se el myGskddn padse vaikuttamaan vivun
tavoin.

Erikoinen kumikartiojousitus

Kuten oheisista plirroksista huomaa, on jousitus
rakenteeltaan atvan erikoinen. Jouset on nimittiin
korvattu erdianlaisilla kumikartioilla, jotka jousto-

ominaisuuksiltaan ovat hyvin progressiiviset. Kuor-
mitus ei siksi valkuta liheskdin samassa mdirin
Jjousitukseen kuin tavallisilla metallisilla lehti- tai
toiselle, jolloin ajaja pian menettia auton hallinnan.
kierrejousilla varustetussa autossa. Koeajomme
alkana el jousitus juuri sen tihden lyényt pohjaan,
kuten olimme edeltipiin pitineet todennikéiseni.

Yleisesti arvostellen maarittelisimme jousituksen
hiukan kovanpuoleiseks!, mutta sellaisenaan par-
haiten sopivaksi timinkokoiseen autoon. Erdina
haittana saamme tosin télléin kirsld tirinisti, joka
mijelestimme on pienempi paha verrattuna heitte-
lehtiviin keinumiseen. Plentd kymmentuumaista
rengaskokoa olemme kuulleet monen pitivian "lilan
pienend”, mutta he ovat tilloin unohtaneet sen, etti
pyorien tulee olla suhteessa auton kokoon, silli muu-
ten jousittamattoman pailnon osuus kasvaa haitalli-
sen suureksi. El rengaskokoa ole missaan pelkin
kustannusssidston takia ryhdytty pienentimiin.
Haittapuolelle tosin voimme merkitd pienehkon
maavaran, josta talojen pihoilla, metsiteilld jne. lii-
kuttaessa on jonkin verran hankaluutta.

Tarkoituksenmukaiset valityssuhteet

Edelld viittasimme miellyttavisti sijoitettuun lat-
tiavajhdetankoon, joka yleensid jirjestelmini on
huomattavasti varmempi, herkempi ja kestivimpi
kuin monimutkaisempi rattivaihdemekanismi. Tilla
kertaa el kuitenkaan lattiavaihdekaan selviytynyt
ilman moitteita, silli vaihdelaatikosta kuuluu hyvin
helposti narahduksia ja lisiksi pyrkii vaihdetanko
vahingossa nuljahtamaan peruutusvaihteen tasolle

ETUPYORAVETOINEN ENGLANTILAINEN

R | tilaa Suurin pituus
3,06 m. Kaantssade 4,57 m. Akselivéll 2.03 m.

MORRIS-TAKUU - 12 kk. - ajJomddrdstd riippumatta.

Maahantuoja:

oy WOIMAWVCUNU ...

Fredrikinkatu 65
Pliriedustajla kautta maan

KANSANAUTO

Paino ajovalmiina 620 kg. Hui 120
km/t. Polttoaineen kulutus 5—6 I/100 km.
Moottori
4-tahtl

rivi jadhdytys,
4-syl. kansiventtiilit. 37 hv/SSOO k/min
Syl. tilav. 848 cm?, asennettu poikittain.
Riippupolkimet

Etupydriveto

Hammastanko-ohjaus

Lattiavaihde 4 nop. eteen
Erillisjousitus kumikartioln

ja putki-iskunvaimentajat

Tavaratilaa kaikkialla

Kojelaudan hylly, ovien sivulokerot, ta-
kana sivulokerot, takana hylly, matka-
tavarasdild.

Nestejarrut

Jarrupinta-ala 435 cm®

Tasalnen lattia
Vaahtokumipehmusteiset istuimet

f ENSIitithis” Mimimns Mopamwnikisoy THaf Jorrkpossh /95 9f

vaihdettaessa kakkoselta kolmoselle. Miksikiin eri-
koisen herkiksi emme myoskdin sitid luonnehtisi,
mihin tosin saattanee vaikuttaa myos koevaunun
uutuuden jaykkyys.

Vilityssuhteet sen sijaan ovat hyvin tarkoituksen-
mukaiset, miti ominalsuutta parantaa huomatta-
vasti vield moottorin joustavuus eri kierrosluku-
alueilla. Niinpd autoa voi hyvin vedittii ykkosvaih-
teella 0—35 km/t, kakkosella 5—60 km/t, kolmosella
10—85 km/t ja nelosella 30 km/t ylospdin.

Moottori onkin erds auton tirkeimmisti myynti-
valteista, silld se on ensinnikin nelisylinterinen ja
nelitahtinen sekd lisiksi teholtaan ja sylinteritila-
vuudeltaan riittivin suurl. Muitten pikkuvaunujen
tavoin el autossa juurl synny tarvetta ottaa mootto-
rista kalkkea irti, misti tulos nikyy pienempini ku-
lutuksena ja kulumisena.

Rakenteeltaan on moottorin yliosa suoraa perua
Austin A 35:sta ja Morrls Minorista, mutta sen ala-
osan yhteyteen on rakennettu vaihdelaatikko ja ta-
sauspyorasto. Niilld on kaikilla yhteinen oljytila,
mistd syystd vaunussa ei saa kiyttid ns. multigrade-
oljyjd. Huoltotsitd ajatellen on "konehuone” puris-
tettu varsin pieneen tilaan, mutta eri kohteet ovat
silti suhteellisen mukavasti kisilli.

Jarrutustehon saitiji

Jotta ajoturvallisuus olisi tiydellinen, ovat jarrut
ylimitoitetut jarrupinta-alan ollessa 435 cm? ja auton

(Sivu 58, olkaa hyvd!)

Morris Mint-Minor ja Austin Seven.
(jatkoa stvulta 48)

painon 620 kg. Erikoista rakenteessa on lisiksi se,
ettd Jirjestelmiiin on liitetty venttiili, joka estid
takajarrujen lukkoontumisen siirtien jarrutustehoa
etupyorille, kun jarrutustehon huippu saavutetaan.
Normaalissa olosuhtelssa jakaantuu jarrutusteho ta-
saisesti etu- ja takapyorien kesken, mutta voimakas
jarrutus slirtid suuren osan auton painosta etuak-
selille, jolloin slelld tarvitaan lisid tehoa.

Erdénd turvallisuustekijini korostaisimme vield
hyvidi nikyvyytti, joka uudessa vaunussa on estee-
ton kaikkiin suuntiin. Lyhyen nokan ansiosta nikee
ajaja maanpinnan aivan lihelld edessd samoin kuin
ajamista helpottavat lokasuojien kirjet. Sadesdilla
pitdvit tuulllasinpyyhkijiit jokseenkin suuren osan
lasista kirkkaana ja tehokas tuuletus puolestaan es-
tid huurteen muodostumisen. Sen sijaan panimme
merkille erittiin silmiinpistavdni haittana polyn ja
ravan kertymisen takaikkunaan sen kohdalla synty-
viin pyorrevirtauksen johdosta. Jo aivan lyhyen ajon
Jilkeen polylselld tal rapaisella soratielld oll takalk-
kuna rapaantunut lipinikymittomaksi.

Yleiskisitys

Vaikka edelli olevasta lienee jo selvinnyt allekir-
joittaneiden hyvi kisitys BMC:n uutuuden mahdol-
lisuuksista sekd meididn etti muitten maitten mark-
kinoilla, kokoamme volmakkalmmat vaikutelmamme
vield luettelon muotoon:

HYVX:

— uskomattoman paljon tilaa verrattuna auton ul-
komittoithin

— kerta kaikkiaan "nasta” ohjaus

— onnistunut progressiivinen jousitus

— nelisylinterinen nelitahtimoottori, jossa riittid
tehoa

— kojelaudalla bensiinimittari

EMME PITANEET:

— sisiiin nouseminen hankalaa oven etureunan ol-
lessa lifan takana

— pleni rengaskoko hakee kuoppla

— tyontéikkunat juuttuvat talvella kiinni

— takaikkuna likaantuu helposti

— korissa levii vetoa ja dinieristys heikohko

E.P. & M. K.
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Brittiautopaivat
28.8.1988

Nummelan Air Motellin parkkipaikka oli varattuna Brittiautoille
tdnd tosihienona sunnuntaina (koska muuten satoi viimeksi Mini-
treffeilla ?22??). Olimme saapuneet, kuten aina hyviss# ajoin pai-
kalle ja saimme varattua mielest&@mme riittavaén tilan Mineille.

Se tosin osoittautui puolet liian pieneksi, mutta se siiti.

Noin klo 11.00 alkaen alkoi paikalle valua muitakin britteji,
kuten Jaguareja, Triumphe;a, Rovereita, Rolls Royceja,lentleji,
Ford Capreja, Anglioita, Cortinoita, MG:t&a,Austin Heaylej&, Spriteja
yms yms kaikkiaan ehk# noin 200 -400 autoa.

Mitdsn jarjestettyd ohjelmaa ei esitetty vaikka n#in oli v&hién
ollut puhetta. Myyt&v&a tavaraa oli jonkin verran paikalla , tosin
kerhon brittitavarasta meni vain yksi laturin perad ( 10,-).

Paikalla oli julkkiksiakin mm riki Sorsa Bentleylld vm 58 ?,
tosin Riki ei tuntenut Jantusen Tiinaa, vai kuinka p#din se oikein
olikaan ?

Toivotaan nyt, ett#d ensi vuonna viel# voitaisiin kokoontua n#is-

s8 samoissa merkeisséi.

Ps Huomaatko kuinka hienoa paperia on t#m# sivu , alla pit#isi
nadkya hahmona Mini....

SHsT

DOMVM.\/L }\

OH? ' KGRRAU,
7 C‘s)
66




KUVIA SOLINGENISTA J. LUHTASAARI

T&dstd Ministd sanoisi Mobilistin p&atoimittaja varmaankin taas,

ettd :" Homma ei jotenkin istu".

2. POL(lISI)MINI 1. UVE KOCH




Kun teinitytét pukeutui-
vat 1960-luvulla minihamei-
siin, niin silloin kansakou-
luikiiinen Juha Kaivo-oja ei
piitannut piitkiikiiin kohua
heriittiineesti muodista. Sen
sijaan nuorukainen haukkoi
henkeiin, kun rallikuski Ti-
mo Mikinen kaahasi sora-
rinneji  menestyksellisesti
Morris Minilld.

Silloin nippa nappa kymme-
nen ikidvuotta ylittdnyt vesseli
menetti syddmens# tdydellisesti
omalle Mini-muodilleen. Ja mi-
k4 mielenkiintoisinta, niin t4n4
pdivind jo ikdmiesrajan ylitt4-
nyt Kaivo-Oja ih i edell

pitkdpeltid.  Kilpailu-urallaan
Kaivo-oja kaasutti radalla ja
j44ll4, ja tietysti Minilld. Hin
trimmasi koneensa itse ja nap-
pasi viisi SM-mitalia: kulta, pa-
ri hopeaa ja pari pronssia. Tdn4
p4ivin4 Kaivo-ojalla on useam-
pikin Mini nurkissa.

Kilpailu-uran lopetettuaan
huutijirveldinen  autokorjaa-
mon pit4dj4 on muiden autojen
lisdksi kunnostanut monta mi-
ni4 ja rakentanut noista etuve-
toisista englantilaisista jos min-
kilaisia kulkuneuvoja.

Lava-autosta
Vuoden Mini

Viimeisin ihastus on Austin

minikuosia, johon hin pikku-
poikana rakastui.

Mini on miehen alla 70-luvul-
la, eik# h4n kaivannut kulkupe-
likseen mit44n amerikkalaista

Mini Pick-up -67, jonka Kaivo-
oja rakensi a'van alkuperiisen
ndkdiseksi. Auton jokainen
nippeli ja mutteri ovat alkupe-
rdisid. Kaivo-ojan mukaan la-

Mini-muot1 on ikuista

va-autossa on vield pient4 fik-
saamista. Muun muassa katto-
verhoilu ja lavan p4éltéd puuttu-
va pressu himadvit entisoijan
silmaa.

Kuitenkaan Jims4nkoskelle
kokoontunut Mini-viki, Mini
Club Flying Finns, ei pitdnyt
puutteita pahoina, vaan valitsi
kesétreffeilld Kaivo-ojan lava-
auton vuoden Miniksi. Kaivo-
ojan Mini voitti ykkdspalkin-
non myds entisdintikisassa.

Ensimmdinen entisSintity$
sai siis klubin porukalta par-
haan mahdollisen palautteen.
Kaivo-oja rakensi valkoista
kaunokaistaan kolme vuotta.
Tyétunteja auton kimpussa ku-
lui satoja. Kaikki muu paitsi
maalaus on Kaivo-ojan oman
kiden jilke4.

Varaosia 18ytyi oman pihan
vanhoista Minin raadoista, ym-
piri Suomea Mini-kavereilta,
mutta myds ulkomaan apuun

Kaivo-oja joutui turvautu-
maan. Muun muassa takapus-
kuri 18ytyi Saksasta. Rakenta-
miseen kulutetusta rahasta ja
auton nykyisest4 hinnasta Kai-

SAXINUY ¢

vo-oja ei puhu ollenkaan. Ja
Kaivo-oja sanoo, ettei auto ole
edes myytivina.

— Tarkoitus on, ettd museo-
katsastan sen, kunhan siit4 tu-
lee tarpeeksi vanha. Jo nyt an-
nan auton jonnekin museoon
niytille, jos se vain kelpaa. Ei
auto vield mik#4n erikoisuus
ole, mutta odotellaampa pari-
kymment4 vuota, kertoo Kai-
vo-0ja.

Jarakkaus Mineihin sen kuin
vahvistuu. Vajassa kaiken ro-
jun keskell4 lojuu jo hiekkapu-
hallettu Morris Mini Van -65
pakettiauto. Kuuma kesi on
pistdnyt Kaivo-ojan miettim4in
myds rittikattoisen Minin ra-
kentamista. Mutta...

Mini-muodilleen uskollisena
pysyneelld Kaivo-ojalla on kak-
si muutakin rakkautta: perhe ja
tyd.

— Aika vain ei mill44n tahdo
riittd4 kaikkeen, h4n harmitte-
lee.

—_—
\ —

Perjantai 5.8.1988

_ KANGASALTA

Kun Juha Kaivo-ojan rakkaus alkoi ruostua, mies suuttui rapistuneelle ihanteelleen ja piiiitti fiksata

Austin Mini Pick upin alkuperiiisen kuntoonsa.
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TAYSI TUSINA

"Ei se ole mies eikd mikd&dn, jollei kolmea Minid ole" sanottiin
ennen Tampereen suunnalla, mutta nyttemmin tuo vdite ei endd pdde.
On nimittdin ndmd Minit senverran kasaantuneet tosi harrastajille,
ettd on arvioitava uudellen mistd se raja vedetdan. Olisikohan se
viisi tai yhdeksdn - no jaa, yksikin riittdd, mutta tdmd juttu

. kertoo kaverista jolla Minejd on tasan tusina.

Arto Haapa-aho on kerhomme perustajajdsenid eli oli mukana jo
siind ensimdisessd kokouksessa jonka Salmisen Timo jarjesti Jokioi-
siin. Eihdn tuo nyt ollut pitkdKkddn matka Tuurista ldhted, oli
Minit senverran syddntd ldahelld. )

Arto kertoo: "Jo mopoidssd se Minikuume iski. Useana pdivdnd
piti kdydda katsomassa erdstd Cooper S:dd autoliikkeen vaihtoauto-
rivissd Alavudella, jonne matkaa oli yli 15 km. Kerran mopo hajosi,
matkaa jatkettiin postiautolla. Ensimdinen oma mini hankittiin
vuonna 74.Se oli vanha kasipuolikas mallia 64. Maksoi vaan 600 Mk.
Itse se kunnostettiin ja ajettiin aikansa ja sitten piti saada
toinen ja niinedelleen".

Minejd oli jo vdlilld myyntiinkin asti, joskus tallissa oli tasan
yksi Mini. Aina kun sopiva loytyi, se oli pian Artolla. Pian
joku Mini saattoi olla jo Helsingissd, Varkaudessa tai Turussa.
Senverran kaukaa niitd saatettiin hakea. Ja joka kerta Arto on
myymisiddn katunut. "Kylld kaduttaa kun sen 1275 GT:n sinne Hesaan
annoin mennd ja kylld seCooperikin olis saanut kotiin jadada,
mistds sellaisen ja niinkin hyvdn endd saat?"

Tosiaan, kylld niitd kaksitoista on - useassa eri tallissa toki
ja osa pakostakin ulkona, ja aina- joku lie myynnissdkin.
Jokamiesluokan kilpavehkeitd on kaksi ja toinen joutaa jo pois.

Jonkinlaisena perusajatuksena nditd kerdillessd on ollut Minin
eri vaiheiden seuraaminen. Kokoelmassa vanhin on 64 mallinen 850,
ajalta jolloin Mini 16i 'itsensd 1dpi Suomessa. 67-mallinen on
muisto hydrolastic jousituksesta ja on niitd viimeisid pikku-
lyhtyisid ja pikkulasisia Minejd. Van on myds 67 ja ylldtys -
Pick-up:eja on kaksi! Toinen niistd on melko huono, yhtd sun
toista puuftuu - muunmuassa etulattia, mutta toinen josta ei
saatu kuvaa, on tdysin entisditdvdssd kunnossa.

Uudempia malleja on useita: -68, -69, -70. Arkiautona on Clubman
mallia 71.

Jokainen Mini ei ole tietenkdédnaivan "vuoden Mini" kunnossa, eikd
ole ollut tarkoituskaan. Mddrd korvaa laadun, mutta entisdintikin
on jo alkanut. Pisimdlld tdssd mielessa on Cooper 998 MK II -69.
0li lievdsti kolaroitu, mutta ei kilpailtu, eli on ihan siviili-
pirssi. Peltityét ja maalaus on jo tehty, mutta mustat verhoukset
on kadonneet jossain vaiheessa ja Arto olisi kovasti kiitollinen
vihjeestd koskien esim. Cooperin mustia istuimia.

Varaosapuoli ndytti muuten olevan melkolailla hyvd - kasoittain
koneita ja laatikoita, etukelkkoja ripustuksineen, korejakin ja
laatikkokaupalla pikkuosaa, joten eipd tarvitse vaivata allekir-
joittanutta ihan joka pdivd osa-asioissa.

Coopereita oli toinenkin. Jo parhaat pdivdnsd ndhnyt entinen
rata-auto - nyt jokamiesluokan kisavehkeend. Tyylikkadsti kaikki
Cooperin piirteet ja tunnusmerkit tallessa kuten avattavat taka-
sivuikkunat, paksu jarrupoljin, listat tai ainakin listanlukot
ovipielissd, levyjarrut.ja kilpailukortissa aito valmistenumero.
On ollut Cooperikin joskus halpaa kamaa ! Onneksi ei ole Arton
omatekemd - tunnontuskissa olisi kestdmistad.

Puuttuuhan rivistd monta mallia ja varsinkin uudempia vuosi-
malleja. Niiden aika on vasta tulossa ja Mokea Arto ei aio
ldhiaikoina hankkiakaan, mutta 970 cm3 Cooper S pitdisi vield
saada ja olishan se Radford Cooper S kans hieno ja ...

Miniterveisin Jouko Luhtasaari

1 'VIELA SOPII. HUOMAA COOPER OMASSA TALLISSA !




ARKICLUBMAN

JOKKISCOOPER

PICK-UP ODOTTAA

ENTISOINTIA

#s A Juriorit Luchka

V ITA-HAME RALLI

3 en:intain 10CC a3 e»

20.—-21.8.1988

Si1ja Nro I-Kuljettaja

11-Kuljottaga AL
T i:i-Tagio dtsanen 2133 Dhsaren Keupua 3 1070 2
2. 20-Kare Tervonen Karl Kamarainen KerAUR RerAUR 3 (vamaniu Qharade o] 1: o 3 p.
¥ oalaviimene  fhoiletee e HANEE SR I B 1
S. 28-Veikko Saaristo Hikko Jarvela RVAZUA KVA/UA 3 Nisan idra 1.0 6L 0 0::06:08 1 p.
V LAMMI-RALLI
17—18.09.1988
V LAMMI-RALLI 17-18.9.88 LUOKITTAISET TULOKSET
Luckka 3
Sij N:o Ohjaajat Auto Seura R Tulos
Pla Nr Farare Bil Faoren. 6 Resultat
1. 12.Jorma Hartikka Pekka Suoai Sunbeaa 900 InUA/LprUA 4 0.51.41 6 410
2, 17.Tapio O Seija Oksanen Hini 1000 KeurUA 2 0.51.58 437
3. 13.Kare Tervonen Kari Kimarainen Daihatsu Charade 3 door ( KerAUX A 0.56.27 325
4. 15.Alpo Saastamoinen Lasse Latokangas Wartburg 333 NokUA A 0.57.3 224
S. 19.Veikko Saaristo Mikko Jarvela Nissan Micra 1.0 6L KVA/UA A 059.1 112
&. 24.Tapio Helainen Kai Rajakannas Fiat 127 SaloUA/SHS 2 0.59.19 000
7. 23.Jan Lillaan Jouko Repo - Fiat 127 EspUA 2 1. 0.53 000
8. 18.Mika Yli-Lonttinen  Tuija Yli-Lonttinen Fiat 127 20 Sedan TUA 2 1. 433 000
9. 21.Jukka Jarvinen Marko Lassila Sunbeaa 900 LasUA 2 1. 9.40 000

Lihteneita luokassa yhteensa 12

T.Oksanen-S.0Oksanen vauhdissa EK 7:114 Lammi-rallissa.
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Mini Meet East, Princetown USA 1 - 3.7.1988

Kuvannut: Jukka Miettunen

MININ OHJAUSPYORAN TAKANA

1. Nimi, ik#d ja asuinpaikka?
Hannu Lindstedt, 39, Turku.
2. Ammatti?
Ajojdrjestelija.
3. Perhesuhteesi?

Naimaton.

4. Mitd ominaisuuksia arvostat muissa
ihmisissid?
Rehellisyytta.

5. Entd itsessdsi?
"Pitk#d vieteria"

6. Koska alkoi Mini-harrastuksesi ja
milloin liityit Mini Clubiin?

1968, perustajajdsenend 1982.

7. Toimintasi kerhossamme?
4v. sihteerind ja muuten aktiivisesti mukana kerhon toiminnassa.

8. Muut harrastuksesi?
Lukeminen ja kalastus (virveldinti).
9. Nykyinen/nykyiset Minisi?
Austin Cooper S -65 ja Morris Cooper S -66.

10. Montako Minid olet kaikkiaan omistanut?
2 kpl, edelld mainitut.

11. Mieleenpainunein muisto Mini-harrastuksesi ajalta?

Hollannin Mini treffit -87 ja erindiset kilpailutapahtumat, mm.
Keimola 500 ajot ja 60-luvun jddrata-ajot.

12. Mitd asioita haluaisit kehittdd kerhotoiminnassamme?

Enemmédn aktiivisia jdsenid pitdisi saada mukaan kerhon
toimintaan.

13. Mitkd asiat kerhotoiminnassamme harmittavat?
Kerhon pitdisi pystyd paremmin palvelemaan jidsenistdn tarpeita.

14. Minkdlaisena ndet kerhomme tulevaisuuden?
Aika hyvdnid, jdsenmddrd kasvaa kokoajan ja toiminta on vilkasta.

15. Jos et olisi Mini-harrastaja, mitd harrastaisit?
Valokuvausta ja videokuvausta.




MAIL BOX

Toimitukselle on tullut muutama kysymymys, joihin t#ss& yri-
tetdsdn vastata.
Ari J&rvinen kysyy ;onko maahan tuotu monta Morris Mini Tra-
velleria vm 1969 ja montako on liikenteessa ?
ARK ei erittele Mineja sen tarkemmin ja 60-luku on vain yksi
luku, eli 1985 vuonna 1960-70 oli rekisterissalll8 kpl.
Maahan on tuotu 1965 18 kpl Morris Travellereita, siit#ak##n
el ole tuoreenpaa tietoa olemassa (ainakaan kerholla).
Vuoden 1987 alussa oli Minej# yhteens# rekisteriss# 3245 kpl,
joista 24 kpl oli vm 1959-62 ja pakettiautoksi rekisterdityji
(umpi Van ja Pick up) 24 kpl.

Travellerin valmistus loppui 3/1983.

Autosi arvo riippuu myyjin halukkuudesta myyd&d ja ostajan
kiinnostuksesta maksaa eli en pysty sit#a sanomaan.

Eli enpi pystynyt vastaamaan yhteenk#&#n kysymykseesi suoraan!

SIR ALEC ISSIGONIS

Hin syntyi Smyrnassa (nyk. Turkissa ) 18.11.1906 ja muutti
emigrantiksi Englantiin. Heikkous matematiikassa estivat h&-
nen etenemisensi# akateemisella uralla ja h#n siirtyi auto-
teollisuuden palvelukseen. 20-vuotiaana h&n kehitti erillis-
pybraripustuksen ja.1936 muutti Morrikselle kehitt#en Morris
Minorin. Noin 1952 - 56 oli Alvis-tehtaan palveluksessa ke-
hittden mm urheiluautoja. Nelj#n vuoden pestin jalkeen palasi
h#dn Austin/Morris- tehtaan leipiin. Suezin-kanaalin kriisin
jidlkeen tuli tarpeen kehitt## pieniruokaienen auto ja tém&n
Sir Alec toteutti enn#tysajassa. Mini#a seurasi Maileri, sit-
ten Maxi,kaikki samalla periaatteella. Vuonna 1971 h&n j&i
eldkkeelle, saatuaan 1968 aatelisarvon. Vuoden 1988 kevaiseen
saakka toimi h#n kuitenkin yksityiskonttorissaan avustaen
autoteollisuutta ideocillaan.

Neljss lokakuuta 1988 kuoli t#m# Minin luoja 81 vuotiaana.

Timo Salminen

MINI MARKET

Myyd&dan: Austin Maxi 1750 vm72. Erittdinsiisti, alkuperdinen
Kats.8/1988 . Hinta 3200 mk
921/448268

Ostetaan; Mini 1300 cm3
95724214 J. Reenmaa
Ostetaan: Mini, ehja ja toiminta-
varma.Matdi ei kannata

918/804294  k
918/57511 tyd Ann Kolehmainen
Ostetaan: Minin takapydrien tukivarret( keinuvarret) Kumijousit-
teiseen Miniin.
914/410030 ilt Jari Jalonen

Myyd&an: Mini 1000 vm 77 hyvdkuntoinen katsastettu 88. Konere-
montin jilkeen ajettu 45000 km.
924/51314 ilt Kysy Jounia.

Myyd&dn: Siisti musta Mini 1000 vm 1977 ajettu 120000 km, 2 ren-
kaat,kats 1988 , al-vanteet, radio. Hinta 8500,-
939/412077 E Ramberg tai 939/29122 Salo

Myyd#a#n: Vaaleanvihre# sisustus 60-luvun Miniin . Penkit, sivut,
takahylly.

911/83153

Ostetaan; Morris/Austin Cooperin maski+ takaluukun+ konepellin
merkit, BMC-roiskel#p#t. Cooperin vanteet, CooperS
tdydelliset levyjarrut+ tehostaja + takarummut napoi-
neen. Kopiota Miniaiheisista videofilmeist&. Minin kori
veivattavilla ikkunoilla, tyhja koppa riitt#a kunhan on
asiallinen. Mailer GT:n kone + laatikko. Cooperin oven
potkusuojat sek# tuulilasin tuuletusreikien ymp&rdiva
kehys. Cooperin tai deLuxe puskurit pystytolppineen.
911/83153

Myyddan: As.vaunu Poksi vm B4 ja 77. 15500; ja 12500,

964/ 503728 ilt. Reijo Saari

a5



Austin tletio 1,9 L, v =4, Ajentuon. ool «
Kats., ja ruosternestokasiteity —-t3:3,

Valkoinen, crittain siisti, kein— jeo talvirenks. ..
Hinta 24 000 nk.

9%9-25850 koti, Y39-824402 tys, Heikki ¥enusslo

Ostetaan: 12"-13" alumiinivanteet leveys 5"-7", Gt Clubman:in
takaluukun merkit sek# mittariston, Cooper S:n tai Gt
Clubmanin t&ydelliset levyjarrut ja tehostajan ja tum-
mennetut lasit. Puh 941-668605/ Petri Kalmari

MYYDAAN: Huvat Minin kesdrenkaat vanteilia ja kidutetiy
igmmityslaitteen moottori. Iltaisin 90-311704

MY YDAAN

Lahes kaikkia osia puretusta vm.-70 Mini 1000:sta,
istuinsuojat (sin.), uudet rullavyot Ja 2 kpl

BWA kevytmetallivannetta (5") renkaineen.
OSTETAAN

MINI VAN, 35 litran polttoainetankki tai oikeanpuoleinen
lisatankki, polykapselin koristerenkaat (yksittainkin)
Puh. k (931) 633 358, tyo (937) 751 240 Jukka Ptri.

Myyd&#&n: Metro vm 1983 punainen. 95000 km
90/845617 Karaasi ky Pekka Leino

Myyd&éan:
etulyhdyt,sarjot 4:20,- W . Mv"!“:’j(: ;:I
o e U MRNITSR )
4 4 KROMIOSAT
HIMMENTYNEET G L gy T
Tlaangb il enterat ey

INGSTANT, T, !/

- ‘J;qﬂwvﬂg KoMl muu&aﬂ«vfﬁ«uaﬁ s
Af EL\ SUS: ToIVOTTAVASTI KuKAAN E| OLE| O
\ ¢ el QHTA TOLLo WUIN MINA DA JRTTAR WIE-
Sarjat A:I0.- [NOT DE LWE TOLPPAPUSKURIT KINNI

B:20,— wgwux os;?'mwsa AJ%"Z";I“SW GTi0
TTER) |KOETELTAV foL)a Pt
e N e Amithn KEVATTR, SANO
MINR ! TV: KaRear

uskwri t, sarja 135.—
(+ DELUXE TOLPPA-SARIA 50,-)

‘'I® MY MINI TARRA

mIMIN CLUB
HINNASTO  2/88

OLJYNSUODATIN, VANHA MALLI (GFE-103) 10, -
OLJYNSUODATIN, UUSI MALLI (GFE-148) 10,-
ILMANSUODATIN, VANHA MALLI (GFE-1002) 17,-
ILMANSUODATIN, UUSI MALLI (GFE-1008) 21,-
KARJET, VANHA MALLI (6CS-101 / 2256} 8,-

KARJET, UUSI MALLI

TERMOST.KOTELON TIIVISTE
VENTT.KANNEN TIIVISTE (GEG-401)
PAKO/IMUSARJAN TIIVISTE (GEG-601)

(GCSs-128 / 2258) 8

2

5

7

MINI CLUB TARRA 2,-
3

4

3

(GTG-101)

MINI CLUB TARRA, LASIN SISAPUOLELLE

MINI CLUB KANGASMERKKI 13,-
MINI CLUB PIPO 25,-
MINI CLUB KAULALIINA 20,-
MINI CLUB T-PAITA 40,-
MINI CLUB KESALAKKI 25,-

Kerhomateriaali myynnissd kaikissa kerhokokouksissa.

MINI_MEETING_1989 ENGLANNIS

s

Ensikes#n Int. Mini Meeting 6n 25. - 28.8.1989 Englannissa
Silverstonen kilparadalla, jossa juhlitaan Minin 30-vuotis-
padivad Austin Rover (tai mik# sen nimi nyt t#4114 hetkells
onkaan) on my®s mukana. -

Ajovaihtoehtoja on useita:

1. Tukholma- G8teborg+lautta Harwichiin auto+ihmiset M/P n.2500,-
2. Ajat minills fanskaan tai Ranskaan ja menet lautalla
Englantiin (my8s tall4 v#lilla menee useita lauttoja)

3. Laivalla suoraan Suomesta ENGLANTIIN (lienee mahd.)

N#ills n#kymin ei yhteismatkaa tule, paitsi jos 18ytyy

vet#ja talle matkalle. Y Gaie

g
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Joka kuun viimeinen sunnuntai (ei jouluk.)
Joka kuun viimeinen tiistai klo

klo 15.00 Esso Sortohaank.l Forssa.
Joka kuun viimeinen sunnuntai klo 16.00

Kerhokokoontum

Kokoontumisia: LAHDESSA: kokoontumiset joka kuun 1. keskiviikko
katsastuskonttoria vastapiditid olevassa Kartanossa.

Helsinki: Joka kuun yjimeinen keskiviikko Espoon

Shell-Majakka ,Lahti klo 19.00.
Kaarinan Kivitaskuun.
Keski-Suomessa:

19.00 Touruntornin Kesoilissa.

Forssa

Turku
Lehti4 on viel# saatavilla seuraavasti: 12/1984 1 kpl, 18,20/1986

21,22,23 ja 24/1987 seka 16/1985 a*6mk . Tili Jokioisten Sp

muista lattaaoma nimesi + mitd tilaat.12/84 lihetet#d#n vain

ensimmidiseksi saapuneelle tilaajalle.
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Mini Club Flying Finns - j#senlehti, painosm##ri noin 550 kpl. Lehti
ilmestyy nelji kertaa vuodessa.

Puheenjohtaja: Jisenasiat:
Pasi valila Tapio Ketonen
§;np§epi: Igimitusz
Hannu Lindstedt Timo Salminen
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