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INBJUDAN

HORDISK MINI TRAFT
14.- 15.6. 1986

Mini Club on kutsuttu Mini Seven Club'Sveden toimesta
Pohjoismaisille Iiini Treffeille Ruotsiin 14-15 6.
veuraavassa tietoa:

Telttapaikat n 30 -“kr/yd, ei tarvi varata

L#lelld oleva hotelli 80 Skr/hls/yd 2-h huoneessa,
aamiainen 23 S5kr. Varaukset 0581-3001% Stig Vass,

¥rovi Hotell.

Tlmoittautuminen maksaa 50 Skr/MI&I {lluom) tiémiEn

kerho maksaa, koska se tiytyy suorittaa jo etukdteen,
mutta joudumme perim#sn 20 Fim/IIKI myGhewmmin takaisin,
irintaan sisiltyy mm makkaraja leipid ym.

Aikataulu:

Saapua voi jo perjantaina.,

Lauantaina klo 12.00 jonkinmoinen kiertoajelu, jossa on
erilaisia teht&vid mukana. N
Iltapaivéllé/iliemmalla toimintax'campingalueella
21.00 alka: makkaran paisto )

Kotiinpaluu sunnuntaina iltapéivéllé(ﬂﬂﬁQMJuteT)

Mik&1li on kysymyksid: Lars Alfv&g 08-332888
Ola Yorvaldsson 08377491
Timo Salminen 91683829

Kebhohoitaa keskitetysti kaikltiien ilmoittautumiset

Ruotsiin, joten ei muuta iu.ln menoksi. \‘\1\
'Ezu. ‘T 1\ ““‘ TocHoLA

Loivomatizan hinnolstas meno naluu acno/maluu yht,
Matkaliput (1 lLonk:) g 86,= 86,= 172,-
Autonnikita 115,=- 135,=- ”1),-

[T Hyttionilzza =" A"O'-).-' . 73, 170,=

Jokioisten S» 425810-49622 :tind Ciub, viizeisti:n " 2.
L223edsbitn -7 &
’/'_ /:,

HUIPPUNOPEU.

URBO-MIN

220 KM/H!

Xone 1420 cm3, linihengitiivid Kansi ja suorssuiinkutus, eleironisy-
tytys, arviolta 150 hv (!)., Ahdin\m xotoirester. Vantect 13" Alcut,

Spoilerit ja helmat (ns maaefekiti), Kénit ja xallistuksenveiasjol,
pitkat alatukivarret. :inta : kolmen vuoden aiika jo ur!ciluviline-

myy jén kolmen vuoden pallkica., Selvii# tekstii vei :itH,



Cars HILUAISUUDEN RIKKOO LAUMA DAL-
TONI- LKA ISIA KAKAROITA LEVEAL-
t{: .;\OHMULLMN TERKEAST I kov-

: (3

[~ IRMA AJELEE PIKKY=-MINTUL-
L. <, LAAN KESRISELLATIGLLA ©
v 77 MUSIKIN SOIDESSA AUTOSTERE- -
jaCy \\ OISTA KUNNES...

] R o 3 gt
LY :
A7

o~ ' L TN -y D a

3};2\" iﬁyN'\szNhZ?'f‘ €l SIEDA Vaw YA PA"'?'TTXX N?‘JTTIK NARHGN VAR-
MM UU, VAIKKA ov- KIT, PLISKATEN KAIKeN R 850
KIN RAUHALLINEN SEYRAKUNNAY LD TI1MERISTAAN” (eTTE! /Z;'Jr v
TYONTEKIYX i HANNU KARPO LYMYALIS! JOSSAIV
4 Wb PewsaassA)
3

[

N

7
|7
/

HAN SAIS V)ELA Mol MISUKATKIN
KESTAMAAN?

VAIKKA MINI PARHAMANSA TE-  MUTTA KOHTALO AUTTAA SILLA° NUORUKAL

KEEKIN NIIN AINOASTAAN LAMPO- SILTA LOPPUU PIAN BENSA JA RAl-i}A ON
MITTARINNEULA K] PUAA YhI  HACTTAVA PANKISTA (Tos) OM) MUTIA... .
SADAN JA “LAHNA* ON ENAA PISTE “EIPAR KAANNY TAX LAIVA NAIN AHTAALM

\

HORISONTISSA. g/l\hlik\l,}ﬁ%%,rxvrw VEKSLAILLA
" ' VA INTTU KURVAS I KIN
= = o VIEDEN VIIMEISEn RUD DTS 1! Pkt
-~ 7 )
PP =n =0 P R
e (T I'
/ ‘. = .\

i T e )
: A, B e l '
@ NAYTTAN SILLE osnﬁg” .

Yy AKOPAR SEN v m?ﬁ*‘m Ed AR ST ANN 4 :
O Vot J AR TAAN NA ) AAN YLOS i
Ko TASSA KAVIIIN™. R AL YA ) "'MM' ' '

(PS'-‘\\PTITI, MILLOIN 1S] KUOLI2”
Yo MUTTA LAPSENL, EITHAN 1§
KUuo LhUT OLE. HA'N VAIN

LIITTY] MIp)-KERH KOLME
Vo &Ry

JA NIIN JALLEEN
MINI NEYTTHE PEDON

0.‘!
Ve tenn f/’er///kata/&/}ife.arl’;‘ HINSA

MINI TREFFIT AHTARISSA 5-6.7 -86

Perinteinen Mini Clubin kesdtapaaminen pidetddn tané& vuonna
Ahtdrissd. Paatapahtumapaikkana on Eldinpuiston leirintdalue
joka kuuluu osana yhteen Suomen suosituimpaan matkailundhtdvyy-
teen johon kuuluvat Eldinpuiston lisdksi kolmiulotteisia elokuvia
esittivd Stereoteatteri,kotieldinpuisto ja nyt myds Mini-Suomi,
joka valmistuu kesdksi.

Ahtdrin Eldinpuisto on maamme ensimmdinen, perustettu 1973 ja
elainkanta on nykyisin yli 50 lajia ja noin 250 yksiloda.

Mini-Suomi on uusin Suomen matkailullinen ylpeys jonka alku-
valmistelutyot aloitettiin jo noin kolme vuotta sitten.

Mini-Suomessa annetaan tietoja Suomesta suomalaisille ja ulko-
maalaisille. Se on alueeltaan noin 15 hehtaaria ja tdtd suomen-
muotoista aluetta kiertdd noin 1,5 km:n pituinen kdvelytie. Tien
varressa on ensivaiheessa noin 25 aktiviteettikohdetta. Esimer-
kiksi Saabin autotehdas, jossa autojen valmistusta esitetddn
suurella videojarjestelmdlld 5x6 metrin valkokankaalle ja lisdksi
paikalla on kuusi eri valmistusvaiheessa olevaa autoa.
Porttirakennuksen noin 400 nelion nayttelytilassa avataan kesdlld
veden kiertokulkua maapallolla kuvaava ndyttely sekd Legon maail-
manndyttely. Monista muista kohteista mainittakoon Imatran vesi-
voimala parin metrin putouksineen, varuskunta-alue, Kuopion tori,
Kaamostunturi, Tampereen teatteri jossa toimii muumiteatteri
robottikidyttoisend ja .. Eipéds kerrota liikaa - kaikki on omin
silmin nédhtdva.

Siind hieman nihtdvyyksistd. Pddasia useimmille kuitenkin lie
MINIT ja toivottavasti autoja on taas enndtysmddrd. Uusia tutta-
vuuksia on paikalle lupautunut paljon. Muunmuassa eréas joka asensi
Miniinsa Maxin moottorin ja vaihdelaatikon ja uhkasi jopa kdydd
katsastamassa sen. Toivottavasti kaikki menee suunnitelmien mukaan
ja auto ndhdédn paikalla. Pari Minid asfalttiradoilta tulee mukaan,
jos pahempia haavereita ei satu alkukesdn kisoissa.Naisten joka-
miesluokan SM finalisti on luvannut tulla Mineineen myds. Sunnun-
taina on Ahtdrissa jokamiesluokan kilpailut ja Minejdkin pitdisi
olla kisassa mukana.

Palkintoja useisiin pikku kilpailuihin joita tullaan pitdmadn
on jo saatu aika kivasti. Treffien tukijoiksi on té&han mennessd
saatu Ahtaristd Hotelli Mesikammen, Koskelan Keramiikka, Ahtdrin
Varaosa Ky, Korsumden Auto Ky, Varaosa- ja Hydrauliikkatupa,

Sampo Yhtiot, Anhtdrin Sddstopankki, Luhtasaaren Auto Ky Alavudelta,
ja lisdd lahdetddn kerjdéamadn.

Ohjelmasta ja aikataulusta ei kannata vield mitddn sitovaa kertoa.
Padpiirteittdin Mini Treffeilld tapahtuu:

la 5.7 klo 12.00 treffit alkaa
varaosien vaihtotori
ratkaistaan clubin paras sytytystulppien
vaihtaja
jousipussin heittokilpailu
koydenveto
17.00 valitaan vuoden MINI
paras entisointi palkitaan
kauimpaa tullut saa palkinnon
tikanheittoa
kdydddn Eldinpuistossa tai Mini-Suomessa
saunat
ym ym



su 6.7 klo 9.00 taitoajo
kdydddn Eldinpuistossa tai Mini-Suomessa
11.00 ldhdetddn automuseoon
kahvi/ruokailu

Pienet muutokset ja lisdykset sallittaneen. Kukin voi kdydd Eldin-
puistossa ja Mini-Suomessa normaalien aukioloaikojen puitteissa.
Paikanpddlld jaettavasta esitteestd ndkee hinnat ja tiedot muista
ndhtdvyyksistd jne.

Taitoajo suoritetaan Mini-Suomen suhteellisen tasaisella
parkkipaikalla. Slicksit saa jé&ttdd kuitenkin kotiin, koska
alue on sorapintainen.

Ruokapaikkoja on useita, koska alueella on useita kahvila-ravin-
toloita ja lisdksi Mesikdmmenestd on varattu useita poytid lau-
antai-illaksi. (oltava klo 20.30 mennessd)

Leirintdalueelle voi muuten tulla jo aikaisemminkin, kunhan
ilmoittaa tulleensa Mini Treffeille, voi saada sovitun alennuksen
leirintdamaksusta. Alueesta on varattu clubille oma nurkkaus, jonne
toivottavasti kaikki leiriytyvdt. Mokit ovat hieman sivumpana,ja
tdssd kerran vield puhelinnumero josta voit kyselld olisiko tullut
peruutuksia. Numero on 965 31861. Hotellin numero on 965 30791
jos haluat asua ruhtinaallisesti.

Taas kerran - ota ihmeessd& mukaan sieltd autotallin nurkasta
ne ylimddrédiset Minin osat, joku voi tarvita juuri sitéd osaa
joka Sinulle on ollut tarpeeton jo ajat. Vaihtotorilla saa vaihtaa,
ostaa, myydd, lahjoittaa.

Tule tapaamaan vanhoja tuttuja ja tutustumaan uusiin !
Vietd mukava viikonloppu !

Tule Minitreffeille Ahtdriin !

M TN I CLUB FLYING FINNS

TERVETULOA AHTARIIN:!

HOTELLI MESIKAMMEN:

* 102 huonetta, hotelli kuuluu Pohjoismaiseen hotelli-
passijdrjestelmd&n

Ravintolassa lounaspéytid klo 11.00 - 15.00

Kesdterassi

Kahvila avoinna kesdisin klo 10.00 - 18.00

Disco pe ja la klo 19.30 alkaerb A-oikeudet

3 saunaa ja uima-allas

Kylpyld-kuntoutusosasto

LR

&b 4? Hotelli - Hotell Soita ja tiedustele
% €y, puh.965-30791/

o eoe
myyntipal-
velu

63700 Ahtari
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Ahmalaitos Lipunmyyntiy,,
. Kioskirakennus
/) Metsapeura

AntariSterso_/

Laivalaituri
¥ m/s Hankaves!

Kapearaiderautatie



Location of Unit Numbers ¢
U BRAKE SERVO FITTING INSTRUCTIONS

FTSSA OF 1-TUTH RUHGOUNUMERO 29929999999999 (Not for use on vehicles with Tandem or Dual Line braking system)

THamdn kgsymyksen olen saanut kuulla tidni kevddnd jo kol- . = .
magti ja siksi pHitin tehdd pienen jutun siiti, JARRUTZHOSTAJAN ASENTAMINEN MINJIN

L. Yleisin vaiika lienee ikakkoskuskin jallkatilassa meislattu- . . 1 .
na siihen syvennykseen ks kuva 4. Yleisin ja #iniin parhaiten sopiva jarrutehostaja on Lockheedin tzi

Y Girlingin alipainetehostaja. Normaalit rumpujarrut eivit tarvitse tehnos-
2. Seuraavaksi yleisin on
nokkavellin alla, vasem-
malla puolella oleva
vino tukipelti. katso
kuva 5, ’

tusta, mutta jos Miniin asennetaan levyjarrut on tehostaja viltt4mitsn,
Ennen tchostajan asentamista tulisi varmistua siitd etti jarrut ovat

muuten kunnossa. Jarrutechostajalla ei voida korjata viallisia, puoltavia

Lkt : 5 . tai vuotavia jarruja.

tdmid kaksi mahdollisuutta

kattavat noin 90 % Mineisti,

mutta el vielid heitetid toi-

voa.

5.8atso kuvia 1 ja 2,se nume-
ro voi olla n#issikin pai-

Tehostajan paikka Minissi:

- PidsHintond voidaan sanoa, ettd tehostajan tulisi olla mahdollisim-
man lihell#d pHésylinterii; Joko samalla korkeudella tai hieman pid-

koissa. \ sylinterin ja nestepinnan alapuolella.
HUCIi, Kuvan 3 paikalla AN PR - Konehuoneessa ainoa sopiva paikka on kytkinkotelon ylivpuolella, kiin-
oleva numerosarja LI hiL- . " ; it o d i . "
PAA SUOCHEN KATSASPTUSPAI- ) nitettyni tukevasti lokasuojan sisiseiniin (kxuten esim. Cooper S:ssi
KOIY;T;A_. "’_r,r tai Clubman GT:ssi). Tehostajan sylinteriosa etecenpiin ja kalvokote-
== KILTIN N : g % i
=" “' % lo taaksepiin.
/a“‘* ) Tehostaja tulisi asentaa kuvan 1 mukaisesti vihint&in 25%:teen kul-

__./ . maan.

- Muita sopivia asennuspaikkoja voisi olla esim. Kuljettajan ‘'puoleiseen
lokasuojaan (takaosan ylikulma). Tehostaja on lisiksi sunjattava loka-

rilla tai muulla suojalla silli techostaja ja sen ilmaventtiili eivit
siedd vettd ja kureaa.
\§ ~.. Ohjaamossa sopiva kiinnityspaikka olisi edessid, matkustajanpualella
etuhyllyn alla.

s . - Jarrutehostaja tulee aina kiinnitt#d koriin, ciki koskaan moottoriin
4+ Alvan viimeisissd ilineissd - e tai liian 1ihelle pakosarjaa. Jarruputket ja tchostaja eivit saa viris-
ainakin vm80 (voi olla muis- Fe T SR
sakin)on rungon numero lydty
nokkapellin ja tuulilasin =e?
vdlilld olevan kourun pohjaan ja se ndkyy vasta kun urassa Asennus:

oleva 'pJ:.iVJ:.stg on otettu pois. Katso kuva 6. Yksipiirisessid jarrujidrjestelmdssid kytketidin jarrutehostaja Kuvan 2
Tatd viimeistd ei tiedetiy edes Sisulla ! ’ :

td, joten kiinnityksen on oltava tukeva.

_ mukaisesti, Pidsylinterin ja

Luultavasti ko kohdat kattavat rungonnumeroiden paikat melkein 100 %, Kuva 1: T-palan viiliin.(Haarapala etu-
joten lycka till . _ .- : . R
- Cr ja takajarruinin). Alkuperii-

Y RTLURY TRV ST,

nen piisylinterin ja T-valan

AT . i .
;sEf‘ST viilinen jarruputiki roistetaan.

d Hotelli - Hotell Tehostajan, sijaitipaikasta riip-
Sb op oo - puen on hankittava kakeli uutta.
63700 Ahtéri

puh. 965-30791



Kuva 2 : - MASTER CYLINDER

NEW PIPE TO FRONT
INLET MANIFOL — REMO e L0 P

NON-RETURN VALVE \

\ D /
.‘\ L % .TOREAR

BRAKES

ALTERNATIVE HYDRAULIC
FITTING

Kaksipiirijarruissa pdisyliteristi lihtee erilliset Putket (piirit)
eteen ja taakse. Tehostaja voidaan kytked vain etujarrujen piiriin.
Jarrutehostajan ja imusarjan vilille asennetaan kumiletku (alipaineputki).
Jos imusarjassa ei ole valmista liitostulppaa, on sarjaan porattava ja
jenkattava liitostappi. Alipaineputkeen liitetddn kuvan mukainen yksisuun-
tainen kuulaventtiili.

Jarrujen ilmaus:

Tiytetdsin passyliteri jarrunesteellid. Jos koko jarrujiarjestelmd on ollut
auki ja kuiva voidaan ilmaus suorittaa eri liitoskohdista: Jarjestykeessd
pidsylinteri - jarrutehostaja - T-pala - etupysrien jarrusylinterit. Ulos-
valuva jarruneste on syytd pyyhkii esim. trasseliin. - Tai ilmaus voidaan
suprittaa vain pysrien ilmausruuveista. Ilmauksessa kdytetddn apuna lasi-
pulloa tai purkkia, jossa on vihin nestettd pohjalla. Ilmausruuveihin 1ii-
tetdsin sopivan tiukka n,20cm pitkd kirkas muoviputki, jonka toinen pd&d upo-
tetaan pullon nesteeseen. Avataan ilmaruuvi ja pumpataan jarrupolkimella
kuplivaa nestetti pulloon. Jarrupoljinta on painettava hitaasti, ettei nes-
te vaahtoa. Pdisylinteri tiytetiddn aina uudella nesteelld. Kun ilmakuplien
tulo loppuu suljetaan ilmaruuvi. Vastaavalla tavalla suoritetaan ilmaus
kaikista pysristd. Jos jarrupoljin tuntuu "pehme#lti" ja pumpattaessa se
nousee yldspiin ,on se merkki putkistossa olevasta ilmasta. Normaalit ja
kunnossa olevat jattut tuntuvat kovalta ja poljin pysdhtyy aina samaan asen-
toon. Jos jarrupoljin sitivastoin painuu hitaasti lattiaan saakka on syytd
epdilli festevuotoa. Jos mit#dn ulkoista vuotoa ei ole ja nestd "haviza"
pddsylinteristd "jonnekin" on usein syynid se, ettd tehostaja vuotaa.Neste
vuotaa tehostajan kalvokoteloon.

Qa Lomunn dRHupsrepT

KATSASTUSPAIKALLA

PUHUTA TAMMOSI,
ETT

Vaikka omasta mielestd Mini olisikin aina "katsastuskonnossa" niin
hylkssminen on aina harmittava kokemus. Kun katsastuskortti alkaa muis-
tuttamaan enemminkin veikkauskoponkia, joka on tiynni ristejd, tulee

~muistaa, ettd risti kortissa merkitsee korjauskehoitusta eikd tasapelid
viittelyssd katsastusmiehen kanssa. - Hylkddminen Minin toiminnallisten
vikojen kuten jarrujen ja valovikojen vuoksi on aina selvid ja ymmirret-
tdavad.

Jos hylkszminen johtuu autoon tehdyistid rakeenteellisista muutoksista,
tulee muistaa, ettd sdznnskset ja asetukset ovat voineet muuttua, Myss
kiytints eri katsastuspaikoilla vaihtelce kovin paljon. Jos jokin muutos
on tehty ilman, ettd siitsd on tehty mitdin merkintdsd rekisteriotteeseen,
voi seuraavalla kerralla tulla hylkiys.

Yleensi muutoskatsastukset tehdiin normaalin vuosikatsastuksen yhtey-
dessi, mutta niistd tulisi kuitenkin sopia edeltikisin katsastuskonttorin
kanssa. Katsastus sujuu parhaiten kun yhteydenotto tapahtuu ennen muutok-
sen tekemisti, eikd vasta sitten kun se jo sotkee normaalia vuosikatsas-
tusta. - Muutostyst ovat usein luvanvaraisia (lupa vaaditaan sekid maahan-
tuojalta tai piirimyyjalti, ettd katsastuskonttorista).

Muutoksista tulee merkinti rekisteriotteeseen ja se takaa selviytymisen
mysskin seuraavassa katsastuksessa ja maantielld tapahtuvissa ratsioissa.
Ratsiassa ei usein selvizkk#in huomautuksetta, vaikka auto sin#dinsid olisi-
kin mdariykset tdyttdvid, mutta esimerkiksi turvakaarista ei ole mitddn
merkintdd rekisteriotteessa.

Liikenneministerisn padtsksen mukaan; Ajoneuvojen katsastuksesta
ja rekistersinnisti annetun asetuksen soveltamisesta (21.6.1982/458) muu-
toksena, joka voi vaikuttaa ajoneuvon liikenneturvallisuuteen on pidetti-
vE:

a) Auton ohjauspyorin akselin asennon tai pituuden rakentecllista
muuttamista ja ohjausvaimentimen asentamista.

b) Auton raidevilin muuttamista.

c¢c) Auton jousituksen korkeuden muuttamista.

d) Auton korirakenteen muuttamista ja suojakaarien asentamista henki-
ls-autoon.

e) Alkuperdists yli 30mm levedimpien renkaiden asentamista henikilz-
tai paketti-autoon tahi moottoripysridin.

PYORAT JA LOKASUOJANLEVIKKEET

Muutoskatsastus vaaditaan mm. silloin kun autoon asennetaan yli 30 milli-
metriid ensiasennusrenkaita levedmmit renkaat. Aikaisemvi raja oli 1Smm.



Uusien erikoisvanteiden tulee olla katcastusviranomaisten hyviksymid
mallia., - Mik#1li raideleveys kasvaa yli 50 millimetriZ on tehtdvid muutos-
katsastus. Katsastus vaaditaan siksi ettid pyorin rasituspiste muuttuu
ulommaksi ja laakerien kesto joutuu kyseenalaiseksi. - Vdlilevyjen kidytts
vanteiden ja pysrinnavan vilissi on kielletty samoin kuin sovitusrekien
poraaminen pysrinkiinnitykseen.

Lokasuojan levikkeistd on syytd muistaa, ettd ne eivdt saa olle teri-
vircunaisia ja reunan peittiminen listalla ei ole riittivid (ne ovat aina
vaarallisia jalankulkijoille).

Lokasuojien on peitettdvd renkaasta mddrzala: Etupdan mitoista ks.
Kuvaa 1. - Takapysrin kohdalla suojan on yllettdvid akselin tasalle, molem=-
min puolin.

e

Etupyéréan on peityttava lokasuojaan siten, etta pyoran navasta pysty-
suoran ja lokasuojapeittyman rajakohdan valinen kulma on vahintaan
45°, mika kuitenkin 01.01.83 muuttunee 30°:ksi. Takaosan peittymén ‘ - e =
on yletyttava pyoran napakorkeuteen. — Roiskelapan korkeus missa Lok jalevikkeiksi ei riita lapan reuna eiké toisaalta teréva-

tahansa on enintaan 1/4-korkeus lapan etaisyydesta pyoran napaan. reunalnen pelti, joka on . L tulee olla
Huomaa, ettei roiskelapaksi kelpaa pelti, vaan sen tulee olla pehmeata 3 cm "hiekkapelti”, jota vastaavia ndkee normaalilokasuojankin reu-
materiaalia. noina.

On olemassa myss autoja joissa ao. midriys ei tidyty ensiasennusvaihees-
sakaan, mutta koska ne ovat tyyppikatsastajan toimesta hyviksytty, ei vuo-
sikatsastuksessa voida asiaan puuttua. Erivapauksien antamiseen on tyyppi-
katsastusmiehelld lupa, mutta ei katsastusmiehelli. - On olemassa myss,
ns. ykkosryhmin vanteita, jotka ovat auton merkkitehtaan valmistamia, mut-
ta jotka eivit ole tyyppikatsastettuja. - Asia voidaan niiden vanteiden
kohdalla korjata vain lokasuojanlevikkeilld, jos tyyppikatsastus ei ole
mysntinyt niille erivapautta.

AUTON SISATILAT

Turvakaaret kuuluvat muutoskatsastuksen piiriin. Kaarien pehmustamis-
ta suositellaan kilpailukiytossd ja vaaditaan yleisess# liikenteessi.
Turvakaaret ovat aiheuttaneet monelle ikivin yllityksen, kun paikkaluku
takapenkilld muuttuu. - Penkkien puuttuminen aiheuttaa muutosmerkinnin
tai auton uudelleen esittimisen. Etupenkit ja takapenkille kuljettavuus
aiheuttavat lisii paikkarajoituksia, jos autossa on kiintedt tai erittidin
korkeat, niskatuella varustetut, kuppimalliset etupenkit, eikid kaksiovi-
sen kuten Minin takapenkille voi kulkea., - Selvdd on ettd auto muuttuu
kaksipaikkaiseksi. - Kun ko. kohteet palautetaan entiselleen, voidaan myss
muutosmerkintid poistaa rekisteriotteesta.

Turvavéiden sijoitus on usein takapenkin oloja ja matkustajien kulje-
tettavuutta rajoittava. - 4-pisteen kilpavoiden lisidksi on mahdollista
jattid myss kolmipistevyst paikoilleen, kun autoa kidytetddn alkuperdiselld
tavalla takanaistujille liikenteessid (4-piteviiden ollessa vapaina).
Katsastuksessa 4-pitevyot hyviksytddn maantieliikenteeseen mik#li ne on
varustettu merkinnilli: E tai SFS, ARK:n hyviksymi.

Mittarien asennuksessa on muistettava, etti ne eivit saa rajoittaa
nikyvyyttd tuulilasin 1ipi: - Tdmd on sHintd, josta ei ole ajaja- tai
autokohtaista poikkeusta. Myss tarrojen tai zurinkosuojien lkiinnittini-
nen tuulilasin yldreunaan on icielletty.

Ohjauspysrin saa vaihtaa edellytyksell#, ctti minimihall
280mm ja pienentiminen on sallittu enintiin 157 alkuperdiishall
Ohjauspysrin tulee olla tehdasvalmisteinen. - Yleissiintsnit on, ctti
ohjauspysrin ja kiinteiden osien vilinen etiisyys tulisi olla vinintdin
Scm. Kiinteit# osia ecivit ole ohjauspylviin viikset ja kat-aisijat. Ohjaui-

sen ja viiksien vilin tulee kuitenkin olla "riittivi", Jotta leatizaisijoiden
kidyttohiirisits ei esiintyisi. .

Ohjauspysrin vaihdon ynteydessi voi tdnimerkinantolaitteen sijoituksen
vaihtaa. - Ei kuitenkaan kojelautaan. - Suositeltavaa ¢i ole mysskiiZn rap-
pi olijauspylviissd vaan paras ratiaisu on sisHiinpairuva viiksinuppi tai
ohjauspysrin keskisnappi.

MOOTTORI JA AUTON ALUSTA

Moottorin tilavuutta (esim. 1000cc - 1300cc) saa muuttaz vasta ennak-
koon annetulla muutosluvalla, joka annetaan katsastuskonttorista vasta i:un
on esitetty maahantuojan lupa moottorinvaidolkseen ja siitd seuraavien mui-
den kohteiden muuttamiseksi, kuten levyjarrut ja jarrujen tehostus.

Jos moottoria suurennetaan normaaleilla poraustsilli# ja koneen tilavuus
kasvaa cnintiiiin noin 20% alkuveriistilavuudesta, ei mitiidn muutoskatsas-
tusta tarvitse suorittaa.

Auton maavaran korotus tai laskeminen on sallittua edellytyksellH,
etti ajettavuus ei k*rsi. - Jousituksen ulos- ja 51sxrn3)ustoa on oltava,
eivitki etupyorit saa moqhettaa koriin tai tukivarsiin missiin asennossa
joustoliikkeen aikana. - Zsim. Hydrolastic Minill% on etup¥in korkeus mitat-
tu pysrin keskinisteestd (vetoakselin pilisti) lokasuojan kaareen ja vaadit-
tu etdisyys on ollut 32-33cnm.

Pakoputkiston suhteen liikutaan #inenvoimakkuuden rajoissa. Vaatimukset
ovat vaidelleet eri katsastuspaikoissa. - Vaimontimien lukumi&driin ei puu-
tuta, mutta maavaran suhteen tulee varmistua sen riittidvyydesti. Liika
mataluus tuottaa aina harmia huonoilla teilld. - Pakoputii ei saa suuntau-
tua oikealle sivulle.

Pohjapanssarien suhteen on muistettava, ettd ohjauslaitteiden tarkastus
katsastuksessa ei saa estyd, kun auto on ilmassa. Panssari ei saa koskettaa
tuki- tai ohjausvarsiin auton joustoliikkeen aikana tai pysrien kisntyessi
ddriasentoon.

Lopuksi voidaan korista vield mainita, ettd puskurit saa poistaa, kun-
han korin ulkopuolelle ei jiteti mitiin terivii osia, kiinnitysrautoja tai
terivii peltiosia. - Minin on oltava turvallinen myds muille teill#liikku-
Jille.

Ps. Verrattaessa nykyisid korjaamohintoja katsastusmaksuun,
kannattaa aina ensin ki#ydd katsastuksessa, - - Silli niin
halvalla ei kukaan Kehu ja tutki Mini#si yhtd perusteelli-

sesti ja " asiantuntevasti,



AITO BMC-AUSTIN [MINI —

AUSTIN
1800

EFTA-
OHJEHINTA
1

AUSTIN
1100
EFTA-
OHJEHINTA
$790,—

~NYT PEKKA ON YLPEA, ™\
[ KUN HEILLAKIN ON

N MINI_-
-

- Uust AUST!

fAatka alkaa slunpitiden turvallisessa
merkissa, kun tartutte Austin Minin
ohjaimiin.  Mootteri  luotettavasti
edessé, pellit Ja runko kuin pans-
sarla. Matta vahvuudestoan huoli-
matta virked ja ketterd. |

Austin Minissi on mukavuulta je
tilaa, pitkdsadrinerkin perheenisd
Istuu kodikkaasti — kokellxaapa.
Austin  Minilii  ajatte rauhallisesti
lujaa — lujempaakin kuin monet
muut.

Austin Karavaani llikkuu 40 paikka-
kunnalla. Osallistukaa suureen kil-
(] — paip Austin

AUSTIN

VAANI67

NYT ALENNETTU EFTA-OHJEHINTA

Maahantuoja:

STVEKFIO:

Autotalo, Helsinki 10, puh. 64 27 64
SIVULIIKKEITX JA PIIRIMYYJIX
KAUTTA MAAN

—_—

~

Teknlsia tietoja

@ Moottori poikiltain edessa
® Etuveto

@® Hydrolastic-icusitus

® Hammastanko-ohjaus

@ Jskeva koroterasrunko

® 4 vaihdeita

® Tehckas lammityslaite

® Nopeus n. 120 km/t

@ Tilaa 4 henkildlie

® Kulutus vain 5—7 1100 km

@ Taydellinen Rotodip-ruosteel-

ta suojaus

AUSTIN MIN1 — PAIVAN NiMi

M‘N‘ - TRefIIT TALVELLA £986 SOH:ROLLA

Jdalleen kerran sididen haltija oli kanssamme ja antoi aurin;on
paistaa, Ja jdlleen oli tila téynnd innokkaita icerholaisiz, g -
ehksd noin 50 henked,
Kerhon myytavat
kamat oli tuotu
esille ja kaup-
pa kdvi kovana
koko pdivén
ajan. Innok-
kaimmat kdvi-
vat ostoksilla
jopa 3 kerteea,
mutta silti

jdi vield vih&dn
kesdkokoukseen
myytavia,

EAA,T731 nokka I=§
ja
t48114 on vaikka mitd ja
vield puoli-ilmatteeks.,

Sitten kun pahtn ryysis
0li saatu rauhoittumaan
aloitettiin yhdistetty
pujottelu, olosuhteiden
pakosta maastoajo ja
IMinin renkaanheitto
tappiin.

Pujottelu vield sujui
melkein kaikilta melko
mukavasti, mutta sen
renka:zn saaminen tap-
piin oli jo tosi vai-
keaa




These challenging Mini-Minors

ARE YEARS AHEAD OF
THEIR TIME!

(White-wall tyres optional extra)

Mini-miles are marvellous

Mini-miles! The new yardstick for modern motoring.
Mini-miles are cheaper, faster, brighter. More enjoy-
able. Seem shorter too. And you can pack more into
every gallon of petrol you buy.

Mini-motoring in maximum luxury—
Super De-luxe

You'll go for the Super De-luxe Mini-Minor! Go for its
glamour. Its luxury comfort. The way it delights and attracts
the eye with its bright modern grille, new styling, gay
colours with super-smart white-wall tyres n optional
extra. It's super inside too! New design seating, more
luxurious finish. improve: fety fastenings for those
big broad doors. Special sound-deadening for day-long quiet.
This Super De-luxe Mini-Minor is the perfect car for the
fastidious, for the family which wants Mini-motoring in the
Grand Manner, with the same remarkable economy--up to
50 miles per gallon,

Mini-miles are so cheap, less than 2d. each, including petrol,
oil, tyres and servicing! This works out at less than id. per
person per Mini-mile with four up.

Mini-miles roll off the clock fast. One a minute, without

hurrying. 70 m.p.h. with no fuss atall.

Mini-miles pass in big-car comfort. With superb relaxation

for four. A big four too. There's heaps of room for lanky legs
57 4

and broad shoulders—for lots of luggage and parcels.

Mini-miles are everywhere. In town. In the country. Up

hill. Down dale. On the fast motorways. In quiet lanes.

Wherever motoring is possible,

Mini-miles end in simplest-ever parking. An 11 ft. 6 in. gap

and you're in. Without a care in the world.

Be Mini-minded! Start Mini-miling now and enjoy motoring
the modern way.

MORRIS MINI-TRAVELLER takes all!

Another wonderful veesion of the Mini-Minor ... the Mini-Traveller. The same
fantastic performance, economy and compactness plus the extra roomines of &
Traveller. Wide, rear-opening dooms. Fold the rear seats forward and there’s
still meee roen! Here's the vehicle that's never out of work —takinig the children
to schon!, Mum 1o the shops, the whole family on holiday. Ak for special folder.

enthusiast—
Mini-Cooper!
n carbs, 997 €5
and second gears
. snd 3 lot more
wart faxury you've

s Mini-Coopee has

MORRIS MINI-COOPER for the fast lane!

stice fouben e acvvaliabie w your Morrss dessier. Ask for a copy

Big-car motoring with fantastic economy!

|



MINI. CLUB

Tulostase 31.12.85

¥

AYHDISTEMDY KALDSH KADSN KIERAEDYSEBITTO, VKIKQUSAS”" 2,

{ilpailuun osllistui 14 autoa ja tulokset muodostuivat seuraa-
van laisiksi.

1. Aarne Pennanen 1.37 sek
2. brkki Virkola 1.45 1
3, Yimo i:einonen 147"
4, Katti ireino 1.49 "

. Kari Salonen 1.49 "
6. Jduha Xurki 1,51 "
7. Esa-Pekka liaimila 1.54 "
8. Joukun Luhtasaari 1.57 "
9. Timo iiemi 2,00 "
10, Markku Jantunen 2,02 "
; Tero Laivanen o2.02 "
18. Jorma Iivonen 2,16 "
12. BEino ljurmi 2,09 "

Timo Salminen 1.57 " (kilpailun ulkopuolella)

ONNEA VOIPTAJILLE ¢
Sitten kun pddstiin taas sisdlle keiteltiin kuumat kahvit ja luet-
tiin 18pi toimintakertomus ks liite.

Lopuksi tietenkin keskusteltiin asiaan kuuluvista autuista, Ja
ajateltiin syd&émelld, !

Noin lopuksi ehdottaisin
jo jotain muuta paikkaa
silld ainakin n#dilld nd-
kymilld ei me Torssan
porukka loydetd endd
jédtd missd voisi ajaa,
z1li koittakaa katsella,
jos Jjossain olisi jda ja
ldmmin tila léhekﬁjjnf

o rdute

ertehastettu ul-spiin suuntautuva
"= 4tys nn sekd vaikuttava atti kun-
itusta herHttivi. llami laudassa

essanne ~letta jatkuvasti thaile-
n katseiden ristitulessa, \ . j

Mosttarin kes1la ~n lu-rn~1lisescy
suuri merkitys virityksen srnistumi-
sen kanalta, Mith suurempi k-k~ sen
karkeampi viritysaste, Tasin j~utu‘-
te hiukan tinkimk¥n mukavuudeatanne,
mutta sen sistknes kernaasti !~kai-
nen oikeaoppinen viritti K,




SUOMEN AUTOMOBIIL!-HISTORIALLINEN KLUBI
HELSINGIN KERHO r.y.
PL 422, 00101 HELSINKI 10

% Hyvin tultiin

i Helsinkiin,

poliisikin oli

'kiinnostunut

d kuormasta., On-
neksi olivat

paperit kunnos- ”'”r‘ £

sa ja paino

kohtuullinen, AUSTIN MINI : .
VON AUSTIN ROVER e -
o =¥ 5@ limitierter Auflage.
986 ccm, 31kW (42 PS),

132 km/h, bedingt schadstoff-
arm nach Kat. C., steuerfrei bis zu
42 Monaten. SerienmaRig: Kotfligel-
verbreiterungen, Nebel- und Ruckfahr-
leuchte, 2 AuRenspiegel, Drehzahl-
messer und tolle Innenausstattung.
In targarot. Mit ganz viel Charme.

DM 10.900 .-

now 24, 606 W !(NWH)

Oy Sisu-Auto Ab on lahjoittanut SA-HK Helsingin Kerholle
Suomeen ensimmdisessd maahantuontierdssd tuodun Morris
Minin. Auto on vuonna 1959 ensi kerran rekisterdity numerol-
le UH-367.

Auton ottivat Turussa vastaan 31.1.1986 SA-HK:n Helsingin
Kerhon puolelta puheenjohtaja Rainesalo ja varapuheenjohtaja
Ruokonen. Luovutuspuheessaan myyntipiddllikkd Paarala
totesi, ettd Oy Sisu-Auton nyt Tluovuttua henkildauto-
kaupasta, tdmd museoitavaksi sdilytetty automalli, Jjoka
eittimittd on oleellinen osa Suomen autoistumista 1960-
luvulla ja malli, joka vei suomaldiset rallimaailman =
huipulle Cooper-versiollaan, annetaan ns. "hyiéan kotiin"

SA-HK:n Helsingin Kerholle.

KERHOMIE AGEREN
Puheenjohtaja Rainesalo vastasi kiittden Helsingin Kerhon LO}bAIUVZ T RIFFMTA.
saamasta luottamuksesta ja lupasi sdilyttda auton sen
arvoisessa ymparistossd toivoen myds, ettd kerholla ajan-
mittaan olisi mahdollisuus entisoidi se. (i - 192 )

AVTOHAN 0N RieY €LF

Auto on ajokuntoinen ja silld@ rajallajaettd.se« tdyttdd
museoajoneuvovaatimukset. Vuosikokouksessa 12.2.1986
madrdttdvd kerhon hallitus ottanee taman arvoesineen hellddn
huolenpitoonsa.




SELVIA JAIRUTTE ITA
USA -AUTOISTA ,TOSIN
SILMA CRC,\lluz&(t LA erA.
TRALEA  oN) OIKEA VARA -

ICA LiA,

Qemg\\s SIKA

Brittiautolle haetaan uutta
tulemista

(IU - Swindon) Kuusi
vuotta sitten niytti britti-
ldisen Austin Rover-yhty-
min tulevaisuus
Tuottavuus oli alhaisimpia
koko Euroopassa, vain
kuusi autoa tyontekijdd
kohden vuodessa.

Automallit olivat yh-
ikdisii ja kilpai
heikko. Tuotantolaito!
olivat vanhentuneita. Kus-

tehtailla jatkuvasti.

Jo ennen Austin Rov%r-yh-
tymén syntymista oli britti-
liinen autoteollisuus ahtaal-
la. Valtiojohtoinen British
Leyland kynti syvilld, ja
konservatiivinen hallitus ryh-
tyi toimenpiteisiin.

Bristish Leyland pilkottiin
holding-yhtién kautta pala-
siin. Kuorma-autot ja Rove-
rin maastoautotuotanto eri-
ytettiin. Myds Jaguarin tuo-
tanto tuli erilliselle yhtiolle.
Lopusta henkil6autotuotan-
nosta muodostettiin Austin
Rover-yhtyma.

Yhtymaa ryhdyttiin sanee-
raamaan puhtaana henkil6-
autonvalmistajana. Kokoon-
panolinjat  yhtymilli on
Longbridgessa ja Cowleyssa.
Tybékalunvalmistus ja kori-
peltien prissilinjat on sijoitet-
tu Swindoniin.

Saneeraaminen aloitettiin
vanhanaikaista tuotantolin-
joista ja mallisuunnittelusta.
Téhdn mennessd saneeraus
on maksanut lihes 4 miljar-
dia markkaa.

"Puolueeton tutkimus on
osoittanut, ettd nyt Longbrid-
gen Metro-mallin tuotanto-
linja on Euroopan tehok-
kain”, kehaisee Swindonin
tehtaan johtaja JohnStark

Autoja  tuotettiin  viime
vuonna 476 000 kappaletta.
Tuotannon nousu oli 22 pro-

T —
Englannissa

senttia. Kuuden sijasta teh-
dain nyt 14 autoa tydnteki-
jaa kohden vuodessa.
Vuonna 1980 yhtyma tuot-
ti vield tappiota lihes 2 mil-
jardia markkaa. Viime vuo-
den ensxmmaxse].la puohskol-

miljoonaa.

Yhtyman kokonaismyynti
vuonna 1984 oli 15,4 miljar-
dia. Yhtymi tyollistad 40 000

ihmistd ja naistd 2 000 Bri-

tannian ulkopuolella.

Helppoon saumaan ei yh-

tymin saneeraus ole osunut.
Euroopan  kokonaismarkki-
nat ovat noin 10 miljoonas
autoa vuodessa. Pelkistiiin
eurooppalaisen autontuotan-
non kapasiteetti on 12,5 mil-
joonaa autoa.

Tietokoneet
otettiin apuun
Saneerausohjelman alussa
paitettiin siirtyd tietokone-
avusteiseen  suunnitteluun.
Suunnittelun tietokannat on
sijoitettu Cowleyn laitoksiin.
Sinne ovat muiden tuotanto-
laitosten suunnittelijat on-li-
ne -yhteydessa.
Kaikkiaan

200 tydasemaa, joissa on kol-

Swindonissa on tydkalun-
suunnittelijoilla  kdytossdan
35 tybasemaa.

Swindonin laitosten tehok-
kuus on kuudessa vuodessa
kasvanut enemmin kuin ko-
ko yhtymin. Vuonna 1979
saatiin aikaan 80 auton pa-
neelit vuodessa. Viime vuon-
na niita syntyi jo 298 autoon.
Tuottavuus kasvoi 300 pro-
senttia.

Swindoniin asennettiin
vuom smen Britannian en-
sim viiden
teen uetokoneohjattu laser-

. Se viimeistelee kori-
paneeht Tehtaalla on kiy-
tdssd myds 2 vapausasteen
nc-ohjattu laserleikkuri.

Swindonin 40 prissilinjalla

ten ratkaisua pidettiin outo-
na, kun he ensimmaiseksi Eu-
roopassa ryhtyivit yhteistyo-
hdn taantuvan brittiteollisuu-
den kanssa.

Yhteistyd alkoi Triumph
Acclaim-mallin  yhteydessi.
Nyt tehtaat kehittavit yhdes-
sa 'XX’-projektia.

Kaksoisdksd on koodinimi
uudelle Rover-800 -sarjalle.
Sen suunnittelevat yhdessd
Hondan ja Austin Roverin
suunnittelijat, jotka ovat yh-
teydessd keskendin tietokon-
elinkeilla.

Stark perustelee yhteis-

ittelua k
kamisella. Molemmat yhhﬁt
ovat kuitenkin vain kesk

- robotit  siirtdvdt paneelit

préssiltd toiselle.

Austin Rover on myos Bri-
tannian suurin robotinkaytta-
ja. Valmistuslinjoilla on kiy-
tossd 200 kokoonpano-, maa-
laus- ja hitsausrobottia.
Hondan kanssa
yhteistyohon

Jokin aika sitten Austin
Rover teki yhteistydsopi-
muksen japanilaisen Hondan
kanssa.

thymln nﬂnnay
yhtymilld onyli asemat ovat eri tehtailta on-line-yhteydessi
toon Cowleyhyn. Swindonissa on kilytdes# 35 tydasemaa.

miulotteinen varindyttd.
Stark arvioi, ettdi suurin
osa saneerausinvestoinneista
on mennyt cad- sijoituksiin.
Nykyinen tydasemamadréd ei
endi riitd, vaan niiden maard
kasvaa melkoista vauhtia.
Cowleyssi tehddan malli-
suunnittelu. Yhden automal-
lin noin 350 erilaisen peltipa-
neelin tiedot Swindonin tyé-
kalu- ja jigivalmistus saa tie-
tokannasta. Tietojen pohjalla
suunnitellaan Euroopan suu-
rimman prassilinjan jigit.

ria autonvalmistajia ja ndin
saadaan kustannukset pie-
nemmiksi.

Uutta mallia valmistavat
molemmat omilla laitoksil-
laan ja se markkinoidaan yh-
dessa maailmanlaajuisesti.

Suomessa ei Austin Rove-
rin viidelle henkiloautomal-
lille ole toistaiseksi maahan-
tuojaa. Valtiojohtoinen Sisu
lopetti  henkildautolinjansa.
Jaguarin maahantuonti siirtyi
Haka-Autolle ja Austin Ro-
verin tuotanto jdi maahan-
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Mini el ole miki tahansa auto!

ONIA automalleja kuulee ja ni-
kee vilitettivin “kilnteenteke-
viksl”, "mullistaviksi” “edellikiivijolk-
51", "autotekniikan vitstanpylvillksi” ja
ties miks! mutta ylen harvoln tillaisille
ille on tinetta todelllsuu-
dessa. Ja valkka kaikki automallit
niiyttiviit erilaisilta niin todellisuud
sa vain hyvin harvat ansaitsevat mal-
ninnan “yksilsllinen” tal "persoonalll-
nen"”,

Alk: ennen
aikoja miltei kaikki autot olivat persoo-
nallisia, mutta niinpd silloin koko au-
ton suumnittelikin ykst mies, kun sen
sijaan nykyisin suunnittelusta yleensi
vastaa kokonainen suunnitteluryhmi.
Ja valkka suunnitteluryhmiin piillik-
ki finkin pid 1jaksi,
on hinen valk
kuitenkin varsin vihiinen itse auto-
mallin ominaisuuksia ajatellen.
BM.C:n Mini on erikoinen juuri

slini suhteessa, etti siini on yhden.
toh Bty in kuin

esillid

useimmissa muissa nykyisin valmistet-
tavissa autoissa. TEim# mies on — tie-
tysti ja t tusti — Alec
Sén sijaan Mini el eniii ole ainutlaa-
tuinen automall, se on saanut seurak-
seen saman yhtymin 1100 ja 1800-
mallit ja onpa eréis vieraskin tehdas
jo ehtinyt 1t Minin a, 1
omaan tuotantoonsa. .

K an Minin saav myyn-
timenestys — sitd on valmistettu ja
myyty jo yli miljoona autoa — el
finkiin johdu vi ti sen eri-
koislaatuisuudesta. Ehkiipd tirkeimpé-
ni tekijini on ollut sen soveltuminen
ja miki on
tehnyt siltd erasnlalun nuorison toi-
veajokin. . .

Minin historiaa

Alkuper#iinen Minli — Morris Mini-
Minor ja Austin Seven 850 — tull
markkinoille elokuun lopulla 1959. Mo-
lempia malleja valmistettiin aluksi
kahtena muunnoksena, malleina Basic
Saloon ja de Luxe Saloon. Syksylll
1961 laskettiin myyntiin viritetty, 998
cm3:n moottorilla vmsbett.u Cooper-
mallf ja ihi
markkinoflle my8s varusteiltaan Coo-
peria vastaava, mutta "tavallisella”
Minin moottorilla varustettu Super.

1%¢5

sustus ja hlnta. onnt toista luokk

pailusi ks THtd ttoria "ke-

Lisii jobtuen oli

Nimil efvit k k: olleet 1
miiiset kset jo tul-
leesta perusideasta. Aivan i
ol toukokuussa 1960 esitelty Van, um-
pikorinen pakettiauto, jossa aksellvilid
Ja korin takaocsaa ol jatkettu. Muuta-
mas kuukautta myShemmin seurasi
pakettl tehty farmar

suorituskyky heikompi kuin perusmal
lissa, joten myynti jkl viihiiiseksi. Asia

b3 alla loisto-
malleihin "kesytctty" Cooper-moottari,
jolloin tosin hintaa tuli vield hieman
Usik,

Alunpa'lnmnmdsummnm-
ks tyo-

joka el verc joh-
tuen saanut jalansijaa Suomessa. Pa-
kettiauto sen sijaan ol atkoinaan meil-
1i eniten myyty Mini-muunnos.
Mutta Minin perusmalli eri vaihto-
ehtoineen oli kuitenkin melko karu ja
yksinkertainen. Ostajat alkoivat vaatia
enemmiin ylellisyyttd ja englantilaiset
autotarviketehtaat alkoivat ansaita
varsin hyvin valmistamalla kiytinnol-
lisii tal kauniita lisivarusteita Minia
varten. Mikiipd silloin olikaan lihem-
pénii kuin loisto-Minin valmistaminen.
Kesiilli 1961 niikivit piilviinvalon Riley
Elf ja Wolseley Hornet. Perusraken-
teeltaan niimi# molemmat olivat alvan
tavallisia Mineji, mutta ulkoasu, si-

kiy!

kaluksi, mutts englantilaiset (ja suo-
malaisetkin) tuntevat suurta viehty-
mystd niin autojen "villaamiseen” kuin
niillf kilpailemiseenkin, jou:n Mln‘l‘n

iniot kaarr 14~
sesti houkuttelivat yrittijii. Tehdas-
kin kiinnostul ajatuksesta ja kun tun-
nettu kilpa-autojen rakentaja John
Cooper oli kiyttinyt BM.C:n A-moot-
toria — samaa, johon Minin moottori
perustuu — FJ-luokan kilpa-autojen
voimalaitteena, oll oikeastaan {tses-
tilin selviill, ettii Cooper sal tehtiiviik-

sytettiin” sen verran, etti se soveltul
tavalliseen ajoon, ja jilleen oli yksi
Minin muunnos valmis.

Myytiviksi tarkoitettu Cooper e
ollut mikiifin "lentokone", minki vuoksi
kilpailuihin tarvittiin parempaa. Se
taass saatiin aikaan sijoittamalla Coo-
per-malliin FJ kilpa-auton moottord,
jolloin tyyppinimeksi tuli Cooper 8.
THIA voimalaitteella varustettuna au-
to oli "aika peto”, sen huippunopeus
lienee ollut Kkilpailukunnossa noin
170 km/t luokkaa. Mutta myyntiin 8

piiistettiin jilleen sellaisena, ettd sen-

ajaminen tavallisessa llikenteessi olf
tiysin mahdollista. Myyntimallien no-
peus oll n. 150 km/t luokksa. Kilpad-
luluokklen misen seurauks.
s n va
v. 1964 ja tilalle tuli kaksi uuna muun-
nosta, pleni ja iso 8, joista edellisessii
syuntedmavuua o!.l 970 cm? ja jnkim—
milisessii

Kaikista !-n.rjolh olleista ja olem&
Basic

Cooper ja tililleen aimo midrin kil-
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loon on yhi edelleen eniten myyty
Minl. Témiin péiviin Mini el kuiten-
kaan samasta tyyppinimestifin huoli-
matta ole enid liheskiiiin sama auto
kuin syntyessiiin, siiniikin on tapahtu-
nut kehityksen edellyttimii muunnok-
sia, jotka osaltaan ovat muuttaneet
auton 1 tta melko per 1lisesti

Kehityksen kulku

Minin tullessa markkinoille se tun-
nustettiin yleisest{ erittiin edistyksel-
liseks{ malliksi, mutta moottoria pidet-
tiin jo silloin "vanhanaikaisena"”, min-
ki lskksi ykkdsen puuttuva synkro-
noint{ aiheutti paljon arvostelua. Mo-
lemmat kohdat ovat siillyneet kaut-
ta vuosien jokseenkin entiselliifin, vaik-
ka sekii moottorissa etthi vaihtelstossa
on tapahtunut yksityiskohtien huomat-
tavaakin kehittymista.

Moottori on pitkiiskuinen, kampi-
akselilla on vain kolme runkolaske-
ria ja venttiilikoneiston tydntbStangot
ovat varsin pitkiit, mink# lisfiksi puris-

Kiitimme:-

© hyvil kaarreominaisuuksla

© ulkomittolhin nihden hyvEl
tilankByt3%

© plkkutavaroille varattuja
slitytyspalkkoja

© jousitusta

tustilojen muoto on epdedullisen kul-
mikas. Mutta kuitenkin sama perus-
moottori on osoittautunut kelvolliseksi
viritettiiviksi ja myds kykeneviiksi
sillyttimiin virityksensd pitkissikin
kilpailuissa, mikd on kovasti rl.suru-

Moltlmlﬁe:

niukkaa varustelua
huonoa viimelstelyd

korin muodosta johtuvaa
taipumusta liata takaikkuna
kuraisilla teilld
ohjauspydrin asentoa

kytkinakselin sisipintaan, misti oll

seur yn v kytkd-
men kitkapinnoille ja kytkimen huono
irroit mikd puolestaan rasitti
vaihteistoa.

Vaihteistossa on tapﬂ.htunut enem-
silld

dassa rakenteen vanh ikaf
kanssa. Toisaalta taas myyntimallin
moottorit ovat hyvin yksilélisisi, min-
ki huomasimme selviisti koeajon yh-
teydessii, silli ajoimme kaikkiaan kol-
mella eri autolla. Ensiksi kilytettivissi
ollut Morris ol varsin hyvi, sen jil-
keen ajettu Austin pystyl jokseenkin
samaan, mutta vilmeksi tutkittavana
ollut Austin oli edellisiin verrattuna
laiska, minkii lisiksi sen moottori kiivi
karkeammin. Tdsti syysti ei viimeksi
ajetun auton suorituskykyarvoja ole
voitu ottaa huomioon suorituskykytau-
lukkoa laskettaessa.

Aikaisessa  valheessa moottorissa
eslintyl vikaa kamplakselin ja sitd
vauhtipySrin kohdalla ympérdivin
putkimaisen kytkinakselin viilisessd
bljytilvisteessi, joka pyrki tarttumaan

miin k

hampaita on suurennettu ja hammas

py6rit on varustettu rullalaakereilla.

Liskiksi kytkin on nykyisin levyjou-

sella vnru.stcttu. Jot,en se pitid var-
on kevy Jja vaatil

entisti plenemmiin tilan.

Jarruja on suurennettu siten, ettd
etujarrujen hihnojen leveyttd on li-
siitty, minkié ohella molemmat etujar-
rujen jarrukengiit ovat nykyisin itse-
tehostuvat. Skhkdlaitteita on niin
{kifin parannettu siten, etti moottori
kiynnistetiilin virta-avaimella, autoon
on asennettu ovia avattaessa automaat-
tisest! tolmiva sisiivalo ja 6ljynpaineen
varoitusvalo nayttii my8s milloin 61-
Jynsuodin on vaihdettava.

Ehdottomast{ tdrkein muutos on
kuitenkin aikaisemmin k#Aytetyn ku-
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MOOTTORITILA on pien! ja thynnl tavaraa. Virranjakajsen |a !ﬂr

POLKIMET ovat plenet Ja e korksudells. Niiden villssd

oleve
jalalle of ole

tystulpplin pllstiln hyvin kisiks!, mutta
on avataan

mijousituksen korvaaminen Hydro-
lastic-jousituksella. Periaatteessa timi
on samanlainen kuin BM.C:n 1100-
malleissa kiytetty. Varsinaisina jou-
sina toimivat lelkkauksella rasitetut
kumirenkaat, mutta etu- ja takajousi
on auton kummallakin puolella kyt-
ketty toisiilnsa nesteen vilitykselld.
Lalttelden koko ja sijoituskin poik-
keavat luonnollisesti palnavamman
1100-mallin laitteista, mutta periaat-
teellinen toiminta on samanlainen
aina sisidnrakennettuja iskunvaimen-
nusventtiileji myéten. Selvin ero on
kuitenkin nybkkimisen valmennusjou-
sissa. 1100-malleissa on takapydrien

olkein hyvid Ja luontevas s|

yhteydessi ohuet vilintdsauvat, mutta
Minissé on samaan tehtiviin kiiytetty
alkaisemplen putki-iskunvaimentimien
paikalle sijoitettuja esljinnitettyjid
kierrejousia.

Koeajon aikana todettua

Ulkomittothin verrattuna Minissi on
sisitilaa hyvin runsaasti, neljille nor-
masalimittaiselle henkildlle tdysin riit-
tdvistl. Siiti huolimatta suunnlttelu-
ryhmii on nihnyt hyviiksl lisitd kei-
notekoisesti tilavuuden vaikutelmaa
plenentimillié tekalstulmen syvyyden
periti 36 cm:lin (alkalsemmin se oll
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|

MITTARITAULU on
kojelaudan virkaa
tekevin hyllyn keskelll,
limeisesti vaimistus-
kustannusten

varoltusvaloja.

Hyllyn reunan ala on
erillinen taline
katkalsimla

Mittarien lukeminen
ajon alkana on
hankalaa, sillk
katseen suuntas

ohjauspydristi.

Minissi 44 cm, miki sexin on pleneh-
k& arvo). Tosin etuistulmen syvyys
on samalla lisiintynyt 44 cm:std 48
cm:iin, milli on positiivinen valkutus
ajajan kannalta. Kuitenkin keskimit-
tainenkin kuljettaja joutuu istumaan
polvet koukussa, silli etuistuimen nor-
masll siirtovara ei kunnolla riiti. Kiin-
nityskorvakkeet on kylli helppo kiiin-
ti#d tolsin piin, jolloin istuin kokonal-
suudessaan siirtyy n. 5 cm taaemmaksi,
mutta silloin alkas takana istuville
tulla ahdasta.
Auton varsinai matk til

on pleni, mutta jonkin verran on apua
slitd, ettd s&ilisSn luukku on siten

ERNLISET otulstuimet oval pienst ja nliden pehmustus om ohut, joten
mukavikal pilth ol vol vilitndd

asento
Hisn vaakssuors, mutta sen anslosta ajajan polvet elviit tule pitkijalkalsells-
kaan idianl ohjsuspyScida.

ALUSTA on ja vallla

pohja on kovin alhaalla. Tosin
hyvin kui

, wwitta Sly-

|
P!
rissa, joten pohholonh ole ur;ulln tavoln uhsttuna kuln
, mutta suojus on edetieen toositsitave.

etti se void: JAttAl au-
xi pa ¥si, Jopa t 11pi-
kin on titd tarkoitusta varten sara-
noitu, joten se nikyy myds luukun ol-
lessa auki. Pikkutavarollle on sensi-
jaan hyvin runsaasti tilaa, enemmin
kuin 4 i Mo-
lemmissa ovissa on kiAyttdkelpoiset lo-
kerot, ohjaamon etuseinfissi on koko

sijzan on hyvin

YKSINKERTAISUUS suorastaan lolstsa cvien slslpuolista. Kahvam

virksa tekee ovessa rolkiuwva naru, Ikkunan kampea el ole lalnksan

Ja lukko on Istutettu oven pintaan.
kiytinn3ilinen,

Suurikokoinen tavaralokero sem
mufla se volsl olla varusiettu kan-

nella, ehkipld lukolakin

" lottas arvokkaampia esineiti, kuten

kameran jne. Nyt on kaikki timi#n
1 iset tavarat 1 au-
tosta polstuttaessa, jotta ne eiviit ni-
kyvilli ollen suotta houkuttelisi var-
kaita,

Kuitenkin, kaikitenkin Mini on mal-
lesimerkki hyviistd tilankiiytSstd ja

auton levyinen hylly, takalstui
molemmin puolin on syviit lokerot ja

Jjhrkeviist, kiiytinndllisyyteen tihtai-
vasth Sen d
voidaan olla eri mielti, mutta sen tar-

jopa istuinten allekin sljoit-  koits el kukaan vol
taa paketteja tal pienidl laukkujs, Kul-  kiistad,
tenkaan el Minissi ole i ta Minin vakiovarusteet ovat — tekis{

lukittavaa tal edes luukulla varustet-
tua hansikaslokeroa, jonne voisi pii-

miell sanoa — BAirimmiisen niukat.
Tosin uusimmassa mallissa niitd on jo

hieman lsitty, mutta paljon vield
kaivattaisiin. Pahin puute on, kuten
niin valitettavan monissa muissakin

veden limp in puuntto-
minen, mutta lihes samaan ryhmi#n
voidaan laskea myde lukuikkunat,
Jotka talvella pyrkiviit jAfitymiiin kiin-
ni. Vakiovarusteiden puutteen korvaa
kylli osaltaan se, etti Englannissa on
ylU 50 tehdasta, jotka valmistavat eri-
tylsesti MiniA varten suunniteltuja
lisiilaitteita ja varusteita. Nilden avulla
vol kuka tahansa varustaa autonsa
Juuri mieleisekseen. Monia nhistd va-
rusteista on sitipaitsi saatavana Suo-
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‘Valmistaja: The Austin Motor Co. Ltd.,

Imbﬂd‘n Blrmin,

ghun I Murﬂl Mo-
tors Ltd., Co'w, lngl

~Mashantuofa: Salomon nm
17 (Austin) Jn Oy Vol.nu.nunu Ab, Laut-
tasaarentie 52 (Morris), Be.l.nnk‘l
“Hinta: suo.-— g ; :
Takuu: 12 kk tal 30000 km

Mmalshuollot: 1000 ja 2500 kmm Jilkeen.
Huoltokuponkivihko: 48 000 km:lin saakks.

lu«luu, lolnlnuhpl. ia nuoto Mn

“sylinterilaka: 4 o .

Sylinterimitat: ouxu,: mm

. Iskusuhde: 1,09 . s

" Sytinteritilavaus: 348 cm®

Puristussuhde: 83

Suurin teho: 4 hv (Dm). n hv (BAI)/
3500 k/min

lllﬂn(vux;wmonnm. 61 bmlm x/

. 88k/5500 k/min

.. tangot, mumu ja -mnuﬂn'::un
Y d'ulh sijoltettu muunwxm

‘; .- v

' Auton Xummallakin puoleils on -tu-
nnitett:

nopeus: 138 m/
“Litrateho: 40,1 hvn (o), u.u hvll (sun

KOEOLOSUHTEET

: Mittauspiivi: 13. 7, 1964
., Lampétila: +20,7°C

N { Ilmanpaine: 1022,0 mb
‘Erillinen ‘“""“'“"" '“,;“ ) Suhtecllinen kosteus: 64 9,
Tuulen nopeus: 3,0 m/sek
! Ajorata: Kuiva asfaltti
= ; Koeajomatka: 1979 km

rolastic-jouset ja kaksi eslji
. innallisestl’
mmny p‘unnnm vllltyho_u.l.

Hydrolasi-oustta |
; YEDAUILE ok odossh ofth taxans. i
i . KOEAUTO
K/ 3  sekd almist L2 - -
Te'-l otth tekans, etujarrulssa molun V: 187732 0: M-A2S4L

N“‘“""m“m“ varustettu taksjarru- .| Matkamittarilukema koeajon
ttava kilsijarru; jarrurummun lA- alkaessa: 14818 km
"“““‘k;" mm, Jeruplnta €19 em®. > penpaat: Dunlop Gold Sela CAl,

P yoaa U8 pultllla kiinaltety! terks- | 5 20.10, sisirenkaattomat

Polttoaine: Superbensiini

luuukoko s,zo—lo .

xounvnusmr A

Iorhulu.nh!ovlnmm. o PA’NOT
Neljllle benxlldite. Ao ioesion

Verhollu: Istulmet, ovet, solit ja katto - kunnossa  alkana:

. muovia; rumimaiot sekl edessd ok fa- ' Paino kg: 620 840
et : : i Tehopaino

wl:uamu I8 katxaiain, . ks/bv gﬁg ig-: ;;.z
s tiBiset lasiny Painojakautuma %,: 62/38 60/40
u-t-penmu :

KEahdella
unumame.n llllnpaulllta.

;alk wi#s MITTARIVIRHE
140 m/z). -umct?o-olwkullt nml-! Nop ittarin

lukema km/t: 50 70 100
Todellinen
)] km/t: 475 672 982
Nopeusmittarin
virhe %: +50 +40 +18
_ Matkamittarin virhe %: 40,1

on korfattu kaikkiin saavutusarvoi-

Tikut (1) Ay i‘ s "st)ynpaine. Bliyapei=
o limoittaa myds, mil

’\
iy
lllhdnyl v«uu.na;m wmjuwun MELU |
Kaasutin: 8U HS 2
- va llmansuodin, ~
* : takana
.- _toalnepumppu. - — /
! slitimin nnutzi. ﬂrnnjnk’nj s T
wm N S mnmulpu. -nm. _Volma 1y A
Mm - 5" e mansiirtolaitteills ja
LA lews P teinen Sljytila. i
vonlm::nro ke e T -” i mm
v Alui itelu: 5000 km '
gl iy el S 17 kg/cmt edessh | 55|
: telsto, 2., ..J% 185—17 kg/cm' takana kuormituke-
3. ja 4. vaihde n  sesta riipp] i
dut, pu. - x i) 0 & 70 80 9  100kmk
ok i“.A.... Edessd: Takana:
‘mﬁ‘vm . I ARt N 50 km/t: 72 db 69 db
TS TV ot P: 150g 0 TF 818 Aksellvll: 203 mm . 60km/t: T3db 72db
Raldevili: 1205 mm edessk Ja 1164 mm ° 70 km/t: 74 db 73 db
TEOREETTISET NOPEUDET:. takansa. Sl 80 km/t:
(8) (b) Maavara: 156 mm /t: 74 db 73db
2900 5500  pitqus: 3050 mm 90 km/t: 75 db 74 db
;g:; ! :'b.': Leveys: 1410 mm 100 km/t: 79 db 8 db
g': 130 J Korkeus: 1350 mm Mittaus on suoritetty |uur|mmull.°vv:'|m’:lonlz

tmuﬂnvﬂnwmamemb luuﬂnuho

laluhnnul.uln u.l."mu m dn' tilukemia.
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KULUTUS

Valmistajan ilmoittama poltto-
aineenkulutus: 5,71/100 km

Mitattu polttoaineenkulutus:
Suoralla kestotielli, '

keskinopeus .

87 km/t: 7,01/100 km
Suoralla soratielld,

keskinopeus

87 km/t: 8,61/100 km
Mutkaisella kestotielli,

keskinopeus

717 km/t: 6,51/100 km
Mutkaisella soratielli,

keskinopeus

76 km/t: 8,6 1/100 km
Koeajon alknné,

keskimairin: - 1,31/100 km

JARRUT
9.81
A ¥
s 21\
y 4 A ¥ —

L mw 4

1
1
]
sy
E 4
) 1 ~
I X
3 77— 1 X
: '

Sek. —» . . ¢

o ; =
19 (8) (b)
£ X Poljinvoima kp: 49
v 0] y - A Hidast vuusm/sek" 9,2 30
<301/ X Jarr m: 9,8 29,6
é’ 20 ‘\ II' b
3‘ 10 ~—] :!’l;l‘l.u- on suortl’l'ﬂi'uuso km/t nopeu-

NOPEUDET VAIHTEET

Nopeudet eri vaihteilla:

1. vaihde km/t: — 36
. vaihde km/t: 10 — 61
. vaihde km/t: 18 — 93

W N

117 km/t

Polttoaineenkulutus tasaisella 4. vaihde km/t: 33 —
nopeudella 1/100 km:
50 km/t: 5,1 90 km/t: 6,8 *m» | | | '
60 km/t: 53 100 km/t: 7,7 00— ;a5 v 3 vaitde
70 km/t: 5,6 110 km/t: 88 My oI
80 km/t: 6,1 " o N/ VA s
I yd
11100 km 300 L
< / |/ suurin vaantomomentu
ol I 7
1% 1000 %4’ :
12 20 4 60 % 100 120 140 kmie
10 Valmistajan ilmoittama
- / huippunopeus: 113 km/t
Mitattu huippunopeus:
115,2 km/t
4 — Vastaava mittarinopeus:
40 6 80 100

120 140 kmft

OHJAUS

Ohjauspyorin lipimitta: 400 mm

Ohjauspyora kidintyy:
2 1/3 kierrosta

Valmistajan flmofittama
kiintoympyri: 9,6 m

Mitattu kiintdympyra:
Renkaasta 9,3 m oikeaan ja 10,2
m vasempaan; puskurista 9,6 m
olkeaan ja 10,5 m vasempaan.

Vastaava moottorin kierrosluku:
4850 k/min

KIIHTYVYYS
kmfe
100, g —— »
. |
8 — 7
© 0—400 m: 24,0 sek
@ 0m| o 50km/t: Tdsek
/ 0— 80 km/t: 17,9 sek
20 ”
0—100 km/t: 33,0 sek
0 5 1 135 20 25 30 £ 40 45 50 55 sek.
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HUOM . UCH 1UOM iLUCH
6 pidivinid heindkuuta jirjestisi Priumnh sworts o claszic cears

club kaikille brittiautoille tarkoitetun koxoontmmisajon,

{okoontumispaikka on lMaxi Marketin varkicivaikiza ..suocsra
-alk. klo 12.00 , ohjelma on vapaamsuotoinen,

Kuten jo huomasit on meidi#n oma piikckous aivan sauanz
piivind Ahtdrissd, ne jotka eivdt voi, piise, zylli mini
muuten, mutta kun juurikampikammion tuuletinhuopa psiyy
tyi,tule :ihtdriin ottakoon yhteytii

Peter Wirn 90/8054042
Ari Suominen 90/8055097

MYYDAAW: HALVALLA 4 kpl 145 x 10" kesirenkaita, takakelkka,
850 kone + vaihdelaatikko remontoitu.
Nartti Pool 937/44861 ilt.

Purkuminejd vm. 76 - 79

PYHTAAN AUTOPURKAAMO OY z ‘9:
40 Kankitie 13 dar

puh 952 24 110 , 24 477
= 48400 KOTKA

MYYDAAN: Mini 1360 cm3 turbo kone + auto, menestyksii mm
Hangon kiihdytyskisassa ( 5 .sija)

FYYDARN: 1300 em3 kMailerin kone + loota, pakettimintun kori ja
sen paparit.

OS'ETAAN: Cooperin levyjarrun satulat,
Kalle Katila 938/51025 ilt., (21.00)

Iiyydddn: “1300 GT:n kone, kiristetty ajettu 15000km.
Jari Kallio 931/171129 ilt

Myyddén: Tuplakaasarit + imusarjat 160,- + 804-
Keskikonsoli Mini 850 \40,-
850:n ehjd kansi 20,-
Pertti Kek#l&dinen Olavink 63 4 12, 57100 Savonlinna

Huolellinen ajotapa saastaa Sinua
ja autoasi. Vakuuttamalla Sammossa
: saastat myos paljon muuta.

SAMPO

TurvallisuuttaTeille

Jukka Rangell 93%7/85850 ilt,.

TIEDOKSI: 5.miljoonas KINI valmistui helmikuussa. znglannissa,

VAIJER/NY
varrrs

Minin
kaasuvaijeri
luistavaksi

Minin lépivalaisussa mainittiin erééksi hai-
taksi kaasuvaijerin takertelu, joka itselleni-
kin on tuottanut harmia ja péénvaivaa.
Ongelma on kuitenkin hyvin véhélld vai-
valla ratkaistavissa.

Mopojen kaasu- ja vaihdevaijereiden
ylépdédsséhédn kéytetéiéin metallisia mutka-
kappalsita, joilla véltetéén vaijereiden.tait-
tuminen liian tiukalle mutkalle. Kun kerran
mopon vaijerit toimivat takertelematta,
pdétin kokeilla samaa ratkaisua Minissé-
kin.

Hankin kédytetyn mutkakappaleen puo-
lellatoista markalla ja asensin sen koh-
taan, jossa kaasuvaijeri menee rintapellin
lévitse. Hankkimani mutkakappale ei ai-
van sellaisenaan sopinut rintapellissé ole-
vaan reikddn, vaan jouduin viilaamaan
sen halkaisijaa millin verran pienemméksl.
Samoin oli tietysti vaijerin vaippaa Iyhen-
nettédvé mutkakappaleen pituuden verran.

Paitsi takertelun héviminen on ratkai-
sulla sekin etu, ettd vaijerin kireyttéd voi-
daan séétdd mutkakappaleen toi:
péésséd olevan kierreholkin avulla.

Idea ja kuva nimimerkilta "O.N"

Muuan lehtemme lukijoista on him-

maslyttényt toimitusta_laulc'malla, jos-
sa ilmaistaan shastusta Austin Miniin.
Nappardkyniinen Sari-Leena on vain
| ollut niin vaatimeton, cttd on jattanyt
| .0soitteensa pois kirice n. Lahetam-
ma julkaisupatkkion hati kun hin ilmoit-
-taa sen meille.
“Laulu on riimitel'y son kansanlaulun
. siveliin, joka on iuilut tunnetuksi Hoo-
:enanny Singersien laulamana Gabriel-
lena.

Yksi on vain
mun un2imaing
omistaa ystivi picni

Minin Im;lennvn

uskollinen,
rakentelusta "ja;niin Minin luckse vei tie...
Pentti Haapakoski Ikkeléjérveltd IAmmitti Au’alv_l_\ Mint
allekirjoittaneen sydnti lahettdessaan suosiikini

kirjeen muutaman kuvan kera ja kertoi Mi-
ninsé rakentelusta.

Tied#n itsekin kokemuksesta, ett# lisd-
mittareiden asentaminen Miniin niin, etta A
ne nékyviétkin, on jonkin verran hankalaa. Asfaltti-tie
Pentin ratkaisu ei ole ollenkaan hullumpi. kauaksi via,
Hén on sijoittanut mittarit siististi nopeus-
mittarin  alle sdhkokatkaisimen ftilalle.
Paikka, josta ne viel& nikyvit. Séhkokat-
kaisimet on tietysti jouduttu sijoittamaan
toisaalle, joka sinénsé on vain hyvé asia.
Nimittéin jos haluat istua istuin taka-asen-
nossa turvavyét kiinni, ei vakiopaikoilla
oleviin katkaisimiin ylety iiman kromoso-
mihirvién késia. i

Pentti siirsi katkaisimet etuhyllyn alle kuijetiaa.
vasemmalle puolelle rattia. Vield parempi 3ari-iLeaena
paikka on kyllakin vasemmassa ovessa
olevan "pullotaskun” paalld. Tahan ylettyy
vaikka istuinta siirtéisikin kuinka paljon
taaksepdin.




/)

L7

Q86 Vorican

Vi »Hu;{ K OYOO N

#E/, AN KESA' THAS TULOsS A

hRES ELOSUS YRR
RN M ST €
bon B0y, e
RSN SIY)
‘!&'\\ '\\5’.""
10 ,4.198¢ 236 JASENTA

HINI CLUBIM JASENLEHTI. Painosmiird noin 400 kpl, ilmestyy
nel jdsti vuodessa.
Toimitus: Timo Salminen Puh,Joht, Jari Jalonen

Sihteeri; Hannu Lindstedt

Lehti N:o 19 alnelsto sisalld vk 28 1lehti 1lmestyy vk 31
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