1998

LTRSS,

gy




- —— \

% Reittikartta - 255
o T
o " ]

-
«
A

- - JE
17 R e s ussiiia! e E‘l'

LI 2

Clubille uudet vetajat. Puheen-
johtajana toimii Kaj Tarvainen (kuvassa vasemmalla). Kaj on l#htenyt

]Kerhon\syyskokouksessa valittiin Mini
Minin rakentelussa todella #irirajoille; Koneesta on tehty suurin mah-
dollinen eli 1600cm3 ja koriltaan punainen paholainen on huipputasoa.
T#ata Minisa ei kannata haastaa kilpasille sill# nopeutta 18ytyy yli kah-
densadan!

Mini Clubin varapuheenjohtajaksi valittiin Kalervo Tuomi (kuvassa vasem-
malla), entinen 1000-team kuski, joka ajaa nykyisin Morris Cooperilla
Historic ralleja.

Mik#1li etsit teristystid englannin kielen taitoosi, esim. vuoden -99IMM
ja Mini 40 juhlia varten (siell# ei sitten muusta puhuta kuin Minist#)
tai jos kylmi autotalli ei oikein innosta Miniremonttia vaan mielummin
istuisi sis#lla hyvin kirjan parissa niin alla on muutamia parhaimmis-
ta. KIrjat ovat MiniWorld kirjakerhon ja tilattavissa esim. Visalla.
Muista aina oma nimi ja osoite selvidsti tilaukseen!!

4 ‘ ?//TUNING BL'S A-SERIES ~ 'HOW TO MODIFY YOUR
* MINI WORKSHOP '+ ENGINE (VIZARD) MINI (VIZARD) * .
MANUAL MW26 £19.95 ' MW24 £19.95 Covering - MWI5 £12.95 .. 5 ..

4 everything from simple head ::One of the most successful
manual which covers saloon, ‘modifications and carburettor :Mini books, covering engine,
Countryman, Traveller, swaps to fuel injection, - *_ “driveline, suspension, : 7 -
Clubman, Cooper and S up % turbocharging and nitrous . steering, brakes, wheels and
to 1976. S/B, 362pp. .+ oxide injection. H/B, 488pp, tym S/B 192?;7,

A reissue of the factory

-~ com achi it 6o B80S, L ;

. Fea Scetion ¢ MINI PURCHASE AND - “THE COMPLETE MINI 5L ORI

¢ ini-Cc *” RESTORATION GUIDE (nzzs_b?y n‘nhw;:ste::fss % ’gh’
e ath il RTER) MW14 £17.99 . Possi e best reference. 423 (P. W32 £ ) MW

:tugtnaﬁa,slyﬂ;eng gp(:;) as &ﬂ:«s in‘detail the work - -~ source available, every single'i2iA | s guide to/the 997, £19.95 Indluded in this book
" well as'the current Rover ;. required for a full restoration - Mini variant being covered in''< and 998, Coopers.and 970, : is the complete
*1 production models. Indludes |-  with particular attention to. . chronological grder. This T‘I__OZ r 527{55:33};; 5“3 development history, full
*"_ specs, production figsand . . bodywork repair, interiors, . book is packed with X I'W :; specifications, Mini variants,
< colour schernes. S/B, 80pp, | suspension subframe etc. - information for purchasers *; erenc%l_:g‘ovlé *)the Cooper, Moke and
:.- 60 col/60b/w illus. . -4 - H/B, 320pp, 876 illus. v'and restorers. H/B, 160pp, dQu; specal editions. lllustrated
S h oo RO 7250 s, < e ki ~, with new and contemporary
= A SR T I e ar Y S ge . A e s X e st S o o T AT e », photogmphs.ﬁ\ebookchars

ORDER FORM TO: MINIWORLD BOOK CLUB, Unit 6, The Pilton Estate, 46 Pitlake, Croydon, CRO 3RY. the history of this 1960s’

Please supply me with the book(s) with the following code number(s): icon over the r;g 35 years.
Mw MW MW MW... rl:tljsst'r:uons i'nduding colour.
1 enclose cheque/postal order payable to MiniWorld BOOK CLUB (please add postage & packing, UK (not Channel
Islands) £3.50 to total value of books. Overseas c (inc Ch | Islands) £6.00 for up to 2 books, then

£2.00 for each additional book. Airmail: please state if desired (credit cards only) and-we will charge at cost +£1. Total
value inc p&p £ OR: Charge my VISA/ACCESS/MASTERCARD/SWITCH/DELTA/CONNECT/JCB.

1 Card No: Expiry date ﬁ‘/ ’
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Autojen ehostaminen ja
virittdminen ei ole
Suomessa laheskaan
samalla tasolla kuin
Keski-Euroopassa.
Kévimme Essenin 30-
vdotisjuhlané'yttelysséi
katsomassa, mika on
muotia. Olemme
tutustuneet muutamiin
uutuuksiin, jotka ovat
Jjééneet myyntitilaston
kérkimallien varjoon.
Ll&hes 40 vuoden ikdin
ehtinyt Mini osoittautui
mielenkiintoiseksi
tuttavuudeksi.

sattori 50 11908

Minilla on ikaa jo liki 40 vuotta mutta sen io on

Eika ihme, silld tina tasapaksujen autojen aikakautena Mini edustaa

ja, joissa on |

Mini on pieni auto, eihiin sen
pituus ole kuin pari senttii
yli kolme metrii. Tuohon
mittaan ei mahdu kovin koo-
kasta tavaratilaakaan. Niin-
pi ensimmiinen ongelma
tuli suurten matkalaukkujen
saamisesta kyytiin. Tavarati-
laan niitd oli toivotonta tun-
kea, ovestakaan ne eivit mah-
tuneet, mutta onneksi koe-
ajoyksilossi oli suuri sihkol-
li toimiva kattoluukku.

Kun laukut oli sijoitettu
takaistuimelle, oli 190-sent-
tisen kuljettajan pujottau-
dutrava paikalleen. Tilaa oli
muuten yllicdivin paljon,
ti koukkuun. Varsinkin nil-
kan.kulma oli ilkei, miki
korostui Lontoon ruuhkai-
sessa liikenteessi, jossa kyt-
kinti ja kaasua oli painelta-
va koko ajan.

Ei ihme, et Mini oli ai-
kanaan suosittu kilpa-auto
niin rallissa kuin radoilla.
Kun ruuhka hellicti ja pis-
tiin maaseudun kiemuraisil-
le teille, hymy nousi kuljet-
tajan huulille. Minilli pystyi
ajamaan mikroautomaisen
tarkasti. Ikivanhan 1,3-litrai-
sen moottorin 63 hevosvoi-
maa yhdisteteyni tiheisti
porrastettuihin neljiin vaih-
teeseen tarjosivac yllictivin
hyviin suorituskyvyn. Huip-

tta.

e e

punopeudesta ei ole niin vi-
liksikiin, mutta kiihtyvyys
on rivakka.

Vuoden vaihteessa Mini sai
viimeisen voitelun, jolla se
tdyttdd voimaan astuneet
tusta tiydennettiin kuljetta-
jan turvatyynylld, turvavéi-
den kiristimilli ja sivutdrmi-
yssuojilla. Minissi on nykyi-
sin myds perinteistd bricei-
ylellisyytti, silli kojelauta on
pihkinipuuta ja lisivarustee-
na saa tyyliin sopivan nahka-
verhoilun. Kuten jo varuste-
listalea voi arvata, Mini ei ole
halpa. Se maksaa Englannis-
sa 8995 puntaa ja autossa ol-
leet lisivarusteet nostavat
hintaa vieli 1565 punnalla.
Suomessa Minin hinnaksi
tulisi suunnilleen tasaraha eli
100 000 markkaa.

Minin ahtaassa ohjaamossa on
suorastaan ylellinen tunnelma,
silla istuimet on verhoiltu lisa-
varusteena saatavalla nahalla
Jja kojelauta on kauttaaltaan
pahkindpuuta. Nahkaratti ja
kromatut ovenkahvat kruunaa-
vat kokonaisuuden.

Minin tavaratila on vaatimaton,
eiki oviaukkokaan ole kovin
suuri, joten ainoa mahdollisuus
saada suuri matkalaukku kyy-
tiin on kattoluukku.

Toni Jalovaara

Hinta: n.100 000 mk

Moottori: 1274 cm’, 46 kW (63hv),
95 Nm

Suorituskyky: 145km/h,

12.2's, 6,5 V100km.

Myyninissa: ei toistaiseksi




MUSTAVALKEAN COOPER S'n RALLEISTA 1997
KKK-Ralli 01.02.1997

Kausi alkoi jdisissa olosuhteissa Méntséldssd. Ensimmainen kauden ralli

oli 6 erikoiskokeen (58 km) kisa. Reitti oli laadittu kolmiapilan muotoon siten,

ettd huoltoalue oli sama koko kilpailun ajan. Huoltoon oli mahdollisuus aina
kahden ajetun EK:n jélkeen.

Kilpailuun 13hti kaikkiaan 58 autokuntaa.

Ensimmdinen EK meni loistavasti, edelld l&htenyt Anglia saatiin ohitettua

ennen pétkdn maalia. EK1 jdlkeen olimme luokassamme kolmantena.

EK2 jatkui samaan tahtiin. Huollosta I4dhdettiin EK:lle 3 jolla tapahtui ensimm&inen
takaisku juuri sen jélkeen kun olimme ohittaneet nro:lla 1 I&hteneen Saab 96:n.
Vasen eturengas pamabhti ja kokeen maaliin mentiin nilkuttaen 96:sen perédssa.
Téassd vaiheessa mitalit olivat jo kaukana, olimme seitseméntena.

EK:n jdlkeen vaihdoimme rikkoutuneen TIMIn tilalle varapy&rédn olleen tavallisen
talvipieksun. Nelos EK:lla ei autoa saatu vauhtiin huonon renkaan vuoksi ja nin
ollen tipahdimme jo luokkamme kymmenenneksi.

Huollossa vaihdettiin TIMI "suvikumin" tilalle ja matkaa jatkettiin uusin piikein.
Vitosella luokka sijoitus nousi vain pykéldn verran, kiitos edelld ajaneen Saabin
joka ei antanut latua. Viimeiselle EK:lle I4hdettiin sitten ennen edell4 ajanutta
Saabia . Noin 2 km ennen maalia piti olla HUOMIO merkki mutta

joku oli poistanut sen heti nolla autojen mentya sill4 seurauksella, ettd matkamme
paattyi ojan védaralle puolelle. Ulosajossa sai ainostaan auto siipeensa ( ala- ja yl4-
pallot halki, repeytynyt reaktiotanko, vdantynyt alatukivarsi jne).

Huomio merkin katoamisen vuoksi kisa keskeytettiin vajaaksi tunniksi, mutta
merkin asentamisenkin jdlkeen ulosajot jatkuivat.

KALOPPI-SPRINT LOPELLA

Automme oli VIP autona jota ajoi Timo M&kinen. Autossa ei ollut ko. tapahtumassa
hevoset tallella silld vasemman kaasuttimen mant4 oli jumissa.

POHJOIS-HAME RALLI 22.03.1997

Virroilla olleeseen 8:n EK:n ( 83 km) ralliin 1&hti 60 osanottajaa.
Keli oli kurja, lumettomat routineet tiet pakkas sddssa.

Kisa aloitettiin varovasti séédstden autoa ja renkaita, joskin kaasutin tuntui
oikuttelevan heti alusta alkaen. EK:t 1-5 meni tasaiseti sijalla 7.

Kuutosella kaasuttimen vivusto pomppasi pois paikoiltaan ja sijoitus

tipahti pyk&lan. Seiska meni tdss4 kisassa meiltd parhaiten, mutta siitymalla
EK:lle 8 auton meno lakkasi irronneen vetoakselin vuoksi, keskeytys.

SIEMENS-GSM RALLI 14.06.1997

Huittisiin I&hdettiin uusin evéin ( lukko). Tarjolla oli 5 EK:ta ( 57 km).
Kisa alkoi asvaltilla ja maalissa oltiin jaetulla neljénnelld sijalla Heinim&en Arin
kanssa. Kisamme p#attyi kakkos EK:n maaliin 8ljyvuodon vuoksi.

AAPISKUKKORALLI 12.07.1997

Oljyvuoto oli korjattu edllisen koitoksen j4ljilta. Matkamme paéttyi kuitenkin
n. viiden ajetun EK-kilometrin jélkeen 6ljyvuodon vuoksi. Korjaus ei ollut
onnistunut.

1000 LAKES HISTORIC RALLY

Jyvéskylddn Idhdettiin epédrdiden silld edelliset keskeytykset pydrivit mielessi.
Tavoitteenamme oli olla nopein Mini silld kisassa oli lisdksi autot Englannista

ja ltaliasta.

Téand vuonna erikoiskokeita oli yhteens4 15 ( 128 km), kisaan starttasi 51 autoa.

Kilpailu oli alusta loppuun tasaista taistelua. Ensimmaisend pdivana ajettiin
9 pétkdd. Yétauolla oltiin luokkamme 4., yleiskilpailun 27. Tilanne Minien osalta
oli: FIN - GB ( +4 sek.) - | ( +2.09 min). I

x\\\\\\\\\\\\\\\

Sunnuntaina ajettiin loput kuusi koetta vaihtelevissa olosuhteissa, hellettd ja
vett saatiin riittdmiin. T44ll4 kertaa paastiin kuitenkin maaliin saakka
luokka nelosena, yleiskilpailun 21.

Tavoitteemme téyttyi, olimme nopein Mini ( kaikki olivat samassa luokassa),
britit olivat peréss4 tasan minuutin ja italiaanot 4,09 min.

Pikkaisen jai kuitenkin harmittamaan jérjestsjien AT sekoilut kisan alussa koska
sen johdosta menetimme pronssin.

KITOKSET

Parhaimmat kiitokset kaikille mukana olleille seké seuraaville yhteistybkumppaneille:
Autotalo Laakkonen
Europcar autovuokraamo
Mini Club Flying Finns Ry
Pyrollsack Oy
Rakenne Siitonen Ky
Salpaus Kunnossapito Oy

TULEVA KAUSI 1998

Tulevana vuonna on tarkoitus ajaa tarjolla olevat historic-rallit sikéli kun
pelit kestda ja terveyttd piisaa.

10.01.1998 Urjala

24.01.1998 Pertunmaa

07.02.1998 Hankiralli

14.03.1998 Kristiinankaupunki

13.06.1998 Turku

01-02.08.1998 Jyvaskyld

24.10.1998 Suonenjoki

MAINOSPAIKKOJA ON AUTOSSA TARJOLLA KAIKILLE KIINNOSTUNEILLE,
MINImaalinenkin APU ON TARPEEN.
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'Suomalainen litkenne hirvittaa

VESA-MATTI VAARA

En yllaty, kun kuulen Rauno Aal-
tosen opettavan retoriikkaa, vait-
telytaitoa, BMW:n insinGareille.
Hcmsmus tumuu tehtavaan sitd

hancn kanssaan kcskustelen

Raunon isa August voitti ker-
ran 1930-luvulla Ruissalon TT-
ajot. Hanen liikkeensa myi Tu-
russa kaikkea liikkuvaa polku-
pyorastd autoihin ja lentokonei-
siin. Esikoispoikaa kiinnosti joka
harveli.

"Korjaamopaallikon kanssa ra-
kensimme kilpaveneen, jossa oli
moottoripyéran moottori. Ku-
kaan muu ei uskaltanut ajaa sil-
i

Kapealla kiitajalla Rauno, l6
paraytti  Pohjolan
Teekkarirallista alkoi maantleme-
nestys samalla viikolla, kun han
|| sai ajokortin. Sitten ekonomi ja
klassillisen lyseon latinisti ajatte-
li jattaytya perheyrityksen palve-
lukseen. Keskiyon rallin 1961
Ruotsissa piti olla viimeinen kil-
pailu.

"Siella oli Mercedeksen teh-
daskuljettajia, joita voitin minuu-
tin 10 minuutissa. Kahden viikon
kuluttua tuli Stuttgartista puhelu.
Seuraavana aamuna olin jo tdissa
Daimler-Benzilla.”

"Piti ratkaista, keskitynko ral-
liin vai radalle. Totesin tien for-
mulamestariksi rippuvan liikkaa
onnesta ja autosta.”

Ralleja Aaltonen voitti 1960-
ja 1970-luvuilla enemmién kuin
kukaan toinen. MM-sarjaa hin
piti liian sitovana. "Olen siten
sunnuntailapsi, ettd olen saanut
paattaa tekemiseni. Vuonna 1971
jatin MM-kisan, koska halusin
‘Saaristomerelle purjehtimaan.”

Brittilaisen Motor-lehden
maailman taitavimmaksi rallikul-
jettajaksi valitsema mies hanas

"Kylla veri vetda vield joskus radallekin”, nauraa Rauno Aaltonen poikansa Tinon kilpa-autossa.

60-vuotias

Rauno Aaltonen syntyi Turussa 7.
tammikuuta 1938. Han voitti ral-
lin Euroopan mestaruuden 1965,
Jolloin hanesta tuli suosituin suo-

I Vi ikko-Sc ien aa-

taa moottori- ja purjel
syvan meren sukellusta. "En
suuntiin kiihtyvat liikkeet saavat
minussa aikaan saman mielihy-
van, jonka pikkulapsi kokee riip-
pukeinussa. Vauhti ei ole paa-
asia.”

Tallinvaihtoja tuli paljon. Aal-
tosen teravda kyky ruotia autojen
ominaisuudef huomattiin.

"On halljttava koko skaala.
Ohjasjan taytyy pystyd sano-
maan mitd han haluaa: millaisen
vaihdelaatikon  ja  moottorin,
vaantaiks se ylhaaltd vai alhaal-
ta. Jousi!ps ja huoltosu\mmtelma

nestyk
Eki i 1959 valmi

Aaltonen oh paras Monte Car-

lossa 1967 ja 196? Arwvoxtmja

lussa 1964. Safari-ralliin han otti
osaa 23 kertaa ja tuli kuusi ker-
taa toiseksi.

Jyvaskylan Suurajot Aaltonen
voitti 1961. Suomen mestari ral-
lissa han oli 1961 ja 1965. SM:n
hdn voitti moottoripyordlld maa-
radalla, joukkuespeedwayssa ja
seitsemdsti _moottoriveneilyssa.

Aaltonen perusti 1976 BMW-
ajokoulut, joita johtaa yhd. Au-
tonhallintaan keskittyvaa turval-
lisuustyotd  Saksassa  padosin
asuva Aaltonen tekee ympari
maailman.

Rauno Aaltonen on kirjoitta-
nut saksaksi hr]an Vallankumous
ohjauspyoran aams:a :eka sato-

hdn ajoi myos
hdn pitaa parhaanaan ykkostilaa
84 tunnin Spa-Sofia-Liége-kilpai-

TT-ajc han oli immainen

i M- |_-r i,

voittaja Hedemorassa 195 7.

Jja artikkelei
Merkkipdivandan Aaltonen on
tyttarensa luona Chilessa.

"Kroppa valitti hirveitd iskuja
yli 200 kilometrin vauhdissa ja
60 lampdastetta autossa teki suo-
la- ja mineraalipillereista valtta-
mattomia popsittavia.” .

"Vahtcnavastl Safariakin on
invilinen liitto

on tark

R P kylla mlleja ;Zvo p~

chdokkaita on nykyisin

mi toja. pakjon, q‘.mlee
Mutm ovat jo nug val-
miita, ettei rallia tarvita niiden
kehittimiseksi.”

Aaltonen rakasti pitkia kilpai-
luja. Niissa kello kavi koko ajan.
"Safari-rallissa otettiin miehesta
mittaa. Etapin pituus oli 1 500—
2 000 kilometria, eikd tankkauk-
senkaan aikana ehtinyt irrottaa
liiveja ja nousta yl3s.”

w ottt kNS vii-
me 19&9’ knlpmlun ajanut
mies.

Wm Makw' anssa
an lo1 myytin suonmlaxskuljctta-

jista maail parhama. M;ssa
on salaisuus?’

"Uskon ;penmain Suo— i

"Suomalainen ei liioin kayta
aikaa selittelyyn ja sosiaaliseen
yhdessdoloon, vaan tekee tydtin-
sd. Onko tima yleisesti hyve, sitd
voi tietysti miettia.”

Vuosi sitten Aaltonen voitti
hlstona]hsten auto_|en EM n

m on ainca subma-
lms;asm Hin ei ole huoh‘kaan
= e
vaan kiiyttiytymisestimme
maanteilla.

"Suomalainen liikenne on yh-
* teiskunnallisen'j ja sosmahscn so-

malaiset siitfivat astajista
maanviljelijoiksi: varsin  myd-
haan. Historiamme on tiynni so-
tia. Ehka tima kaikki on muo-
vannut ihmistyypin koviin paik-

man jaivuoren Hhippu. Minua
hirvittad hﬁrm.llimen, joka on ra-
tissa aggressiivinen, kateellinen
ja purkaa alemmuuden tuntojaan

koihin.” | 8 lhimtsemilli muita.”

"Kayn tiilla niin harvoin, etta
nden tarkasti. Ajoon keskittymi-
sessd, tilanteiden ennakoinnissa
ja itse autonhallinnassa on paljon

kunnossa.” . )
_"Ajokouluissa pitaisi keskittya

Jil.ll
. seen ja ohjauspydran hallintaan

joka tilanteessa. Liukkaan kelin
ajoon tuhlatawa, likaa. Sen tilalla
pitdisi opettaa ns. vastaohjausta.
Viranomaisten ei pida pelastya,
vaikka siind pannaan auto lui-
suun. Vain niin saadaan tarvittava
taito.”
Savykkaisti puhuvan maail-
aisen ystivallisissa sil-
missd on harvinainen tuike. Han
on yha innostunut!
ANTERO KARAPALO

Assici Suomen teiltd

Suomalaiset ovat tdnddn maailman parhaita ralliautoilijoita. Tdma on
kdynyt ilmi kansainvilisessd kilpailutoiminnassa ja se voidaan siis to-
deta asiallisesti ja ilman itsekorostusta. Manner-Euroopan johtavat
autotehtaat kosiskelevat jatkuvasti miehidmme kilpailutalliensa ykkos-
ajajiksi — ja esimerkiksi »The Mini Finns» on nyt jo tuttu kdsite sielld,
missid vaihdetaan ajatuksia ralliautoilun suurista. Ponnistelematta muis-
tuu ‘mieleen rivi taitavia suomalaisia, jotka tdlldkin hetkelld hankkivat
melkoisesti mainetta silld, etti ajavat henkildautoja paremmin kuin
muut.

Meikildiset tie- ja sddolosuhteet ovat edullisia harjoitettaessa ralli-
autoilua; tiltd osin jokainen suomalainen automies — ajatteleepa hin
ajavansa joskus kilpaa tai ei — saa automaattisesti oivallisen perus-
koulutuksen. Tdma onkin oleellisena syynd siihen, ettd meiddn ralli-
kaartimme rintama on sekd hyvi ettd levea.

On aiheellista uskoa, etti rallimichemme ovat olleet oman aikansa
mestariajajia niin kauan kuin meilld on titd lajia vakavassa mielessd
harrastettu, mutta kuitenkin vasta viime vuosikymmenen kuluessa on
heistd tullut koko kansan tuntemia ja ihailemia urheilutdhtid. Niinpa
sils seuraavassa »kuka kukin on»-sarjassakin on keskitytty par-
haisiin ajajiin vasta Kalpalan veljesten hallituskaudesta eteenpdin.
Toisaalla tdmén kirjan sivuilla ndkyy kylld mainintoja niistd miehista,
jotka ovat olleet muita kovempia aikaisempina aikoina. Seuraavissa
esittelyissi on viltetty miesten voittojen seikkaperdistd luettelemista;
se on jatetty kirjan lopussa olevien tilastojen tehtavaksi.

Rauno Aaltonen
— EM-mies ja »suosituin suomalainen» 1965

Syntynyt 7.1.1938 Turussa, oppiarvoltaan ekonomi, ammatiltaan toimi-
tusjohtaja (Aaltonen Rauno Tmi TV-radio-autoliike) ja ammattiajaja
(nykyisin BMC), naimisissa, kaksi lasta, ralliautoilussa muun muassa
Euroopan mestari 1965 voitettuaan viisi osakilpailua: Puolan-, T-slova-
kian-, Geneven-, Unkarin- ja RAC-rallin, Suomen mestari 1961, 1965,
SM-hopeaa 1960 ja -pronssia 1963, PM-hopeaa 1961, enemmin kan-
sainvilisid ja kansallisia suurvoittoja kuin kenelldkddn toisella ralli-
autoilijallamme, edelld mainittujen lisdksi muun muassa Jyvaskyldn
Suurajot 1961, valtakunnallisen ajomestaruuskilpailun voittaja 1962,
moottoripyordilyssi Suomen mestari 1954 maaradan B-luokassa ja
Hedemoran GP-TTn voittaja 1957 luokassa 125, moottoriveneelld yksi
Pohjoismaiden (1954) ja seitsemdn Suomen mestaruutta 1953—1958.

9



Seki urheilijana etti ihmiseni Rauno Aaltonen edustaa poikkeuk-
sellista yleislahjakkuutta, mihin liittyy menestymiseen tarvittava annos
miiritietoisuutta, perusteellisuutta ja kykyéd sopeutua joustavasti vaih-
televiin ja ylldttiviinkin olosuhteisiin ja taitoa toimia tilanteiden vaati-
malla tavalla nopeasti ja harkiten. Ylioppilaaksi hdn valmistui erin-
omaisin arvosanoin, oli vuosiluokkansa parhaita Turun Kauppakorkea-
koulussa ja linjansa primus Merisotakoulussa. Vauhtiurheilu-uransa
Rauno aloitti jo 13-vuotiaana moottoriveneelld isdnsd, tunnetun moot-
toriurheilumiehen, kauppaneuvos August Aaltosen ohjauksen alaisena.
Kahden vuoden kuluttua poika oli jo Suomen mestari, vuosi lisid, ja
saavutuksiin liitettiin PM-arvo. Raunon seuraava vauhtirakkaus oli
moottoripyordily, missd hdn hetkessd kohosi maamme parhaimmistoon
jopa kaikissa lajeissa, joita innostui kokeilemaan: speedwayssa, maara-
dalla, maantielld, motocrossissa ja TTssd. Viimeksi mainitussa hin
suoritti merkittdvimmit tekonsa Ruotsin Hedemorassa ja Karlskogassa
vuosina 1957 ja 1958 Ducati-pyorilld. Jo edelld mainittu Hedemora-
voitto kuuluu suomalaisen TT-moottoripyordilyn kaikkien aikojen ar-
vokkaimpiin.

Mutta kuitenkin vasta autoilusta Rauno 18ysi »suuren» urheilunsa.
Hinen ensimmiinen kilpailunsa ohjauspyérin takana suomalaisilla
maanteilld oli vuoden 1957 Teekkariralli.

Jo nelji vuotta myéhemmin, 1961, hénet palkittiin »vuoden autoilu-
teosta» Moottori-lehden haarikalla. Sama kunnia on sittemmin tullut
hinen osalleen vield vuosina 1963 ja 1965 (jilkimmadiselld kerralla
yhdessi Timo Mikisen kanssa), jolloin myés Urheilutoimittajain Liitto
on nimennyt hinet maamme parhaaksi urheiluautoilijaksi. Ja edelleen
valinnoista: 1964 italialaisen Motor-lehden jdrjestimissd kansainvali-
sessd ddnestyksessi Rauno kohosi maailman kymmenenneksi parhaaksi
kilpa-autoilijaksi sind vuonna kaikki lajit huomioon ottaen ja 1965
aikakauslehti Viikkosanomien valtakunnallisessa ddnestyksessd »suosi-
tuimmaksi suomalaiseksi».

Rauno Aaltosen lukuisat suuret rallivoitot selvidvit timén kirjan lo-
pussa olevasta tilasto-osasta; niinpd siis tdssd yhteydessid lyhyesti vain
miehen muita merkittivid ralli- ja yleensd autoilusaavutuksia. Monte
Carlon rallissa ovat Raunon parhaat sijoitukset: 2. 1966 ilman diskaus-
ta, 8. 1963, 7. 1964, Jyviskylin Suurajoissa (vuoden 1961 voiton lisdk-
si): 2. 1965, 3. 19683, 1964, 1966, 7. 1960, Ranskan alppirallissa hdn on
ollut kirkipadssi kolmasti (1. 1968, 4. 1964, 3. 1966), RAC-rallissa
(vuoden 1965 voiton lisiksi) 4. 1966 ja Itd-Afrikan Safari-ralliin héin
on osallistunut, toistaiseksi ainoana suomalaisena, 1962, 1963 ja 1964,
mutta joutunut keskeyttimain kullakin kerralla. Saavuttaessaan Euroo-
pan rallimestaruuden vuonna 1965 toimi hidnen kakkosohjaajanaan brit-
ti Tony Ambrose. Nopeuskilpailuissa Rauno on ajanut paitsi useilla
tunnetuilla radoilla Euroopassa (Brands Hatch ja Targa Florio muun
muassa) mybs Australiassa ja USAssa; arvokkain saavutus toinen sija
Spa-Francorchampsin 24 tunnin ajossa vuonna 1964 BMW 1800:1la
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yhdessd Lansi-Saksan Hubert Hahnen kanssa, erittdin arvokas my6s
voitto Gallaher-500:ssa Australian Bathurstissa lokakuussa 1966 Morris
Cooperilla sikildinen Robert Holden parinaan.

Vuodesta 1962 alkaen Rauno Aaltonen on ajanut rallia BMCn jouk-
kueessa, siti ennen (ja osittain samanaikaisesti) Saabin ja Daimler-
Benzin tiliin.

Erds englantilainen autourheilun asiantuntija on sanonut Rauno Aal-
tosen ajosta heijastuvan Stirling Mossin' jannittimattomyyden ja ryt-
millisyyden sekd Jack Brabhamin® teknisen joustavuuden ja vaiston.

* Stirling Moss, Iso-Britannia, syntynyt 17.9.1929 Lontoossa, sijoittautui F-1 auto-
jen MM-sarjassa toiseksi vuosina 1955—1958 ja kolmanneksi 1959—1961.

? Jack Brabham, Australia, syntynyt 2.4.1926 Sydneyssi, F-1 autojen maailman-
mestari 1959, 1960, 1966, kilpaili Keimolassa 24.8.1966 voittaen F-2 luokan.

Hesari 3.1.-98

SASCHA FROMM / EPA |

A o e
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d

Haukuttu "derkkutiede” pdihitti ainakin autojen hirvitestissd
I kil

trin

ld saavutuk Trabant puji

tuntinopeudella, mutta Mersun uusi kaupunkimalli horjahti nurin

Jjo 60 kilometrin vauhdissa.

3 o
Karl Salonen yritti myds kaataa

$ 2
.vaan ei onnistunut.

VM 5/1967 (irtonumero 1,30mk).
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VM 7/1970

4 Voimavaunu jérjesti Helsingin myymalas-
sdan “naisten minipaivat". Esilld oli Friitalan
mini- ynnd muuta muotia seka tietysti myds
n_l'p.pﬂrl. ‘ostos- ja kaupunkiauto Morris Mini.
@ AUTO JA MUOTI kuuluvat melko
lailla kiintelisti yhteen ja niinpi viime
vuosina onkin tullut tavaksi yhdistii
auto jollakin tavoin asujen esittelytilai-
suuksiin — etenkin jos on ollut kyse
autoiluasuista. Autot ovat siis vierailleet

. Vol Oy jirjesti
Helsingin myymillissiin tilaisuuden, jos-
sa nimi osat vaihtuivat. Autojen niytte-
lytiloihin kutsuttiin Friitalan Nahka Oy:n
sorjat mannekiinit esittelemiin moni-
ja pirist-

miin
Luonnollisesti niilli naisten "minipiivil-

Moottori 10/1968



THE MINI COOPER
IS BACK ON THE ROAD.

OCCASIONALLY.

It really took off back in the sixties,
when it came first in over 25 major
international rallies. Including, on three
separate occasions, the Monte Carlo
Rally. Today it comes with a 1.3 litre

engine, a choice of Flame Red, British
Racing Green or Black and a price of
MINI

£6995: As anyone who drove t[m)
the original will tell you, it's the only

way to fly.

TES AND DELIVERY. FOR FULL DETAILS OF YOUR NEAREST ROVER DEALER AND A BROCHURE ON THE ENTIRE MINI RANGE CALL 0753 696100. 13

12
YOAA MY CAR SHOWN: MINI COOPER SPECIAL EDITION. FITTED WITH CATALYTIC CONVERTER AS STANDARD. "PRICE £6.995. CORRECT AT TIME OF GOING TO PRESS. EXCLUDES TAX. NUMBER
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PROJECT:
MINI TRIM

It is once again possible to buy authentic
brand new interior trim kits for all 1960-73 Minis.
Tony Dron finds out how they do it

HE hard facts were brought

home to me at lunchtime when

we piled into my 1964 Anglia

and headed down the road in
deepest Suffolk for a pint and a pie at the
local pub. The previous four hours had
left a deep impression of what goes on
inside Newton Commercial’s latest facto-
ry at Leiston, but now we were going to
take a break and Richard Newton agreed
that it would be fun to go in my old

. Anglia.

Richard seemed to be enjoying the nos-
talgic experience of riding in a 27-year-
old machine, modest though it is — and I
don’t think he was just being polite! — but
his first comnient to his manager, John
White, in the back seat, was: “Look at
those door trims: two-tone welded plastic,
and look at the pattern — very tricky. I
don’t think we'll be making them.”

Sadly, he's dead right, yet his company
has done far more difficult work to get the
contemporary Mini trim back into produc-
tion, as we shall see. It’s all a matter of
the size of the market: yet a few days later
I was amazed to learn the good news that
a long-established company in
Wolverhampton, Aldridge Trimming, is
prepared to take on the manufacture of
replacement vinyl trim for obsolete Fords.
It is, however, a relatively small market
and in some cases Aldridge will be coping
with special orders for individual Ford-
owning customers — a very different oper-
ation from the Mini-trim project we are
seeing here.

Thanks to the Heritage network of com-
panies, you can get just about any spare
part for all MG T-seriecs MGAs, MGBs,
Sprites and Midgets, Austin-Healeys, TRs
and many other cars with what can be
called a modern Rover Group background.
Because everything else is available, it

pays Newton Commercial to invest huge
sums in tooling up to make complex but
perfect trim kits, whether they are going
to be fitted by the restoration trade or by
individual enthusiasts at home.
THOROUGHBRED & CLASSIC CARS MAY 1992

In Vintage days, everything was hand-
made and it can be handmade once again
on a one-off basis: it may be expensive in
some cases but it can be done. However,
the simple fact is that you cannot make a
proper one-off trim kit for any car with a
plastic interior, and that’s the majority by
far, without very complex specialised
equipment: even if you can find the right
basic materials the result will look dis-
tressingly home made.

Concept

Richard Newton understands Minis: he
was apprenticed at Cowley, he worked in
the Competitions Department at Abingdon

and at Downton Engineering and he
worked in Germany after that as a
mechanic for a racing team - running
Minis.

His company is now well established
making these trim kits, and the hallmark
of Newton Commercial trim is that you
cannot tell it apart from the original
because it is exactly the same. The
Newton team is always looking for new
projects and the idea of tackling Minis
was a natural.

Apart from Richard’s personal
enthusiasm for Minis, it became obvious
that there are a lot of early Minis and
Mini-Coopers still in existence and people
now want to restore them. More to the
point, no other company was in this
particular market.

After a bit of thought, Newton
Commercial decided to look at Minis of

1960-73 in detail, aiming to produce
every trim item, even the weird colours
that were sometimes used.

“Why not go back to the very start in
19597 I asked.

“BMC came a bit unstuck with the trim
in the first year; it changed a lot before
they settled on a standard range. With so
few 1959 cars about there would have

Richard Newton, left, with John White
and part of a new trim kit produced in
Newton Commercial’s Leiston factory
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PROJECT:
MINI TRIM

been a real danger of mass-producing
loads of items that nobody wants, or
needs.”

Research

Accurate research was the next vital
step, though a fairly straightforward one.
As Richard says: “There is plenty of
information available from archives and
books. Compared with some older
Classics, the Mini is relatively modem
and well-documented.”

They started with the Mini-Cooper
Mk I interior trim, researching the correct
plain vinyl colours and fabrics and also
the gold and silver brocade-effect on the
seat inserts. Reproducing this would prove
a headache as there are ‘valleys’ sunk into
the material and then gold or silver is
overprinted into it. “It turned out to be
very expensive,” says Richard, “but we
simply had to do it to complete the
range.”

Another vital question in research was
exactly how many of these early Coopers
still exist in restorable condition? Newton
Commercial came up with an estimate of
around 2,000 to 2,500 but now they keep
hearing of more from overseas clubs and
owners so the actual figure may well be
higher.

To do the job properly it is necessary to
obtain all the factory drawings and
specifications available but there is also
no substitute for seeing and handling
original samples. Classic car clubs are
invariably very helpful but in this case
Richard was also able to inspect his own
car in great detail — the interior trim was
carefully dismantled.

Part of the stock of original Mini-trim parts that Newton Commercial assembled as
patterns to copy before they went into full-scale production

In the end, a good original example of
every item of trim was found to copy.

With some of the foams used for
padding under the vinyl, the last thing you
want to do is to copy the original exactly.
As Richard’s wife, and partner in the
business, says: “Some of the material
specifications used in the past just were
not good enough and the foam
disintegrates in time. They used the best
materials available then but we expect
something better now.” Today’s foam
padding looks the same as the original but
it lasts a lot longer.

Colours

It turned out that three of the vinyl
material/colour combinations — a green, a
red and a grey — were identical to those
used in the Morris Minor and these are
held in stock at Newton Commercial.

The basic vinyl is manufactured by
outside companies in Britain, some of

o~ - 3

Above, the open-plan factory where
authentic Heritage-approved trim is
made

Left, sewing part of a seat re-covering
kit, not a Mini in this particular case
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them the same factories that supplied
vinyl to BMC in the first place. Samples
are passed back and forth until Newton
Commercial is satisfied that the grains and
colours are right and then the vinyl arrives
in giant rolls; it is not what you would call
a light undertaking as the minimum order
is 1,500 metres a time for each colour and
each vinyl type. That’s another thing that
makes it more than awkward for us to do
this sort of work on our own cars at home:
the factory methods used to make such
parts in the first place are simply essential
and there were eight different colours
used in Sixties Minis.

One area where they have had to
deviate from the precise original
specification is in those carpets which
were made by a Dunlop process in which
the pile was electrostatically flocked onto
moulded rubber mats. They went into this
in detail, eventually searching for the
tooling only to find that it had been
scrapped back in 1971. The quote of
£38,000 simply for new tooling, let alone
materials, made this out of the question.

*“I doubt whether this type of carpet will
ever be seen again™, says Richard, “so we
are offering carpet sets which are made to
the original patterns but in a material
which is in keeping with that era.”

How many part numbers do you think
Newton Commercial had to generate in
this Mini project? There are seat
coverings, internal foams and diaphragms,
headlinings, sun visors, panels, carpets
and boot boards but even so I was stunned
to learn that more than 600 parts are
involved.

.
Tooling up
This is where Richard and John
disappear inside their old factory for days
at a time: this nearby building is now the

THOROUGHBRED & CLASSIC CARS MAY 1992

company's experimental and toolmaking
department. Tooling is made up for
speedy cutting of the basic material and
for fashioning the weld marks in the heat
processes used during manufacture.
About 35 separate items of tooling have
to be made, some outside and some in-
house, at a typical cost of a few hundred
pounds each: there's no margin for error
here. The trim panel backing boards, for
example, are die-cut outside on huge
hydraulic presses using tooling to
Newton's specification and design. The
scat covers, however, are die-cut on their
own presses and made entirely in-house
but all these processes have to be
organised, set up and tested before full-
scale manufacture can get under way.
This includes programming the high-tech,
high-frequency vinyl-welding tools.

.
Approving

Once they are rcady, half-a-dozen sets
of everything are run off, tested
dimensionally and given a close visual
check against the patterns. At this stage it
is usual to spot ways in which
manufacturing methods and procedures
can be improved for easier working and
better productivity.

The seat-cover sets will eventually be
sent out for owners to build up their own
seats at home; this is quite a complex job
but good, detailed instructions with useful
hints and tips are included - Richard
demonstrated this task to a large,
interested crowd at last November's
National Classic Motor Show.

Several more sets are built up in the
factory during the approval stage to check
that all is well. In fact this is another area
where Newton Commercial does not keep
strictly to standard specifications: itis a.
bit more generous with the material at the
edges of these seat kits, enabling the
amateur to fit them more casily. When
finished they look, and indeed are,

THOROUGHBRED & CLASSIC CARS MAY 1992

indistinguishable from standard original
seat covers, however.

Ready to go, they introduce the staff to
the new products, training up the heads of
each department first and monitoring the
first production runs. The production
specification is laid down permanently
once this is sorted out.

From then on it is just a matter of
setting in action full-scale production and
letting the world know that these products
exist. Having seen the factory at work, it
is an amazing experience to see brand
new 30-year-old trim coming off the lines.
It’s a vital part of what has become a large
industry, helping us to keep our cars on
the road and looking as good as they did
on the day they left the factories decades
ago.

What's next on the Newton
Commercial programme? “You have to
get your timing right,” says Richard, “and
get in before cars are scrapped and lost

Above left, half-padded seat used to
demonstrate the internal construction

Above, a new Mini carpet set; don’t be
isled by app colour variation - it
is only the set of the pile

Below left, fully restored Mini seats

forever. We're at an advanced stage with
the Triumph Herald and Vitesse now:
although there are around 8,000 of these
cars owned by enthusiastic club members
there are another 40,000 simply being
used as cheap old cars. Production of
these new trim Kits will begin early in
1992 and, with any luck, more people will
realise that Heralds and Vitesses are worth
saving and not just old bangers to be run
into the ground.” We’ll drink to that!

Typical prices of Mini
Trim Kits

Minis - 1960-73

850/1000/Cooper (plain colours)

Front and rear seat cover kit £244.40
Complete interior trim panel kit  £102.23
Carpet set £70.50
Headlining kit £37.60

Mini-Cooper with ‘brocade’ trim
Front and rear seat cover kit £352.50
Complete interior trim panel kit  £352.50

Prices include
VAT & UK mainland carriage.
Full details/brochure available from:

Newton Commercial,

Eastlands Industrial Estate,

Leiston, Suffolk IP16 4LL;

tel. 0728 832880, fax. 0728 832881.
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PERJANTAINA 9. TAMMIKUUTA 1998

Johtaja Kalevl Kaila uskoo, etta Roverln henklloauto ]
mallien tuonnin alolttamisosta paastaan soplmukseenﬁ :

BMW Suomelle syksylla 199

Oy BMW Suomi Ab: n suojxséa maan aIIe 200 000 mk n.
toimivaa Rovertuoteryh aa %% Liikkeelle lahdetdan kahdella
=% viisiovisella versiolla. Myos
kolmiovisella hard topilla on
rajallinen kysynta, kertoo Kai-

a.
Rover-liikkeiden maara lisaan-
. tyi vuoden lopulla kahdesta
kuuteen. Helsingin ja Jyvasky-
@& |an rinnalla ovat nyt Tampere,
4 Oulu, Lappeenranta ja Pori.
Paakaupunkiseudulle tulee
toinen Roveriike lahiaikoina.
- Kaila uskoo, etta ennen ke-
.saa 5uomessa on 20 Rover-

Rovereiden
myynti alkaa
taas Suomessa

Roverin henkilSautojen
myynti alkaa jilleen myds
Suomessa. BMW  Suomi
Oy:n toimitusjohtaja Tor-
bjorn Wiik sanoo, ettii Rove-
rin myynti kiynnistyy kulu-
van vuoden syksyllid laajalla
mallistolla. Tihin asti Suo-
meen on tuotu vain Land Ro-
veria.

Land Roveria lul otta-

sentin markkinaosuutta, Wiik
5anoo.

Rover-tuoteryhmiin johtaja
Kalevi Kaila vakuuttaa, etti
tehdas haluaa nyt tulla tosis-
saan Suomeen, koska Rover
haluaa laajentua vientimark-
kinoilla. Hin uskoo, etti maa-
hantuoja saa Rover-henkils-
autot Suomeen kilpailukykyi-
seen hintaan kurssike-
hityksesti huolimatta.

— Punta on toki viime ai-
koina vahvistunut. Lihtkoh-
ta on siini mielessi hieman
huono, mutta tulemme siiti
huoli S markki

matta Suomeen ¢i ole tuotu
Rover-henkildautoja moneen
vuoteen. Viime vuosikymme-
nelli Helkama-Auto  yritti
saada jalansijaa Roverille,
mutta englantilaisautojen hin-
nat civit osoittautuneet kil-
pailukykyisiksi Suomen ko-
villa markkinoilla ja Rover-
kauppa hiipui vihitellen.

Sen jilkeen kun BMW osti
Roverin ja BMW otti Suo-
men h

nahinnoilla, Kaila sanoo.

BMW Suomi Oy:n liike-
vaihto oli viime vuonna noin
300 miljoonaa markkaa. Yh-
ti6 on kolminkertaistanut
myyntinsd sind aikana, kun
BMW:llA on ollut Suomessa
oma maahantuonti.

— BMW-myynnissi tavoit-
teenamme on maltillinen kas-
vu. Téhtiimme 1,5 prosentin
markkinaosuuteen  vuoteen
2000 4, Wiik sanoo

BMW on micttinyt tuotevali-

ja toteaa baijerilaismerkin

j Suo-  markkinaosuuden olevan nyt
messa Roverilla. vihin yli prosentin.
- Roverilla haemme pitkiil-
14 tihtdykselld noin 2,5 pro- KIMMO SALIN
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MINI-SCIFI-MINI-SCIFI-MINI-SCIFI-MINI-SCIFI-MINI-SCIFI-MINI-SCIFI

MINIVERSAALINEN UNI OSA 3

Toisaalla kaikkeudessa Jimin mieliala alkoi hiljalleen kohota, silld hin oli paéssyt pois
maan ilmakehista ja voi jo alkaa tahyilla kojujen mainoskyltteja. Hin ei huomannut ottaa
lahtiessaan mitadn syotavaa ja Novaboxien ja Minilla ajon shokeeraava ilon tunne rupesi
vdistymadn nalén tieltd. Ajattelevan automaattiohjauksen ansiosta han oli kuin
huomaamattaan lipunut Aiti:n takapihalla sijaitsevaan Drive-in kojuun. Jimi oli
positiivisesti yllattynyt Minin ohjattavuudesta ja hin saikin Minin suoraan luukulle.
Kaiken taydensi Konien vaimentama pehmei lasku. Han ei saanut ikkunaa auki
kirveellakaan, joten hénen tiytyi keplotella kanta-asiakaskortti kattoluukun raosta
imuriin. Perdén hin huusi tilauksensa: "Iso lihasakki ja kaikki boxit !". Tovin péasti itse
Aiti-Teresa ilmestyi luukulle ilmoittaen Jimin olevan tdméin kuun nilkéisin asiakas ja nain
ollen ateria olisi ilmainen. Jimi kiitti, lastasi kamat takapenkille mukavasti kdden
ulottuville ja poistui kuun kamaralta.

Nautittuaan lihasékin sisallon Jimi napsautti taas Novaboxin auki ja yritti rentoutua,
mutta samassa koko Mini tarahti ja Novaa laikkyi hidnen kisilleen. Seurasi raju
turbulenssi ja Jimi puristi rattia pelon vallassa. Han vilkaisi taustapeiliin ja naki valtavan
siivekkdin olennon roikkuvan Minin takapuskurissa. Otuksen valtavat, verestivit silmat
hukuttivat koko Minin punaiseen hohtavaan valoon. Se alkoi vimmatusti nokkia Minin
takaluukkua pikkuruisella nokallaan ja 6risi vililla miehekkadsti. Jimin pakokauhuiseen
mieleen palautuivat isoisin tarunhohtoiset kertomukset. Tamén taytyi olle se samainen
Tuju-kotka, joka oli murjonut ukin tosi pahasti saadakseen tilkan Novaa. Takalasin
ritistessd piireille oli Jimi jo valmis heittimain Novat kotkalle, mutta onneksi kotkaan iski
sen ainoa luonnoton vihollinen, armoton Neste-hukka. Kotka meni pahasti hapoille ja sen
kynsien ote kirposi Ministd. Kotkan kohtalona oli surkastua Minin pydranmutterin
kokoiseksi, kolibrin kaltaiseksi olioksi ja se suunnisti takaisin omaalle linnunradalleen
tiputukseen, eikd siitd ollut enaa vaaraa kenellekaén.

— - ~a
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Piistyaan Mercuriuksen lahestymisrampille Jimi kaansi sitkan rauhoitellakseen
hermojaan ja alkoi etsia *AA-kerhon jasenlehdesta ajo-ohjeita meeting-kraateriin.
Keskusta oli autio kuin Hanko talvella, mutta han arvasi etté kaikki olivat jo kuumilla
lahteilld mulaamassa. Kierrelty4in muutaman ringin alueen ylla hin laskeutui
rantaboulevardilta bongaamaansa tyhjién ruutuun ja oli vahalli litistaa olion, joka oli
matkustanut janikseni *Minizrotan *rottaminin perikontissa. Jimi kappiili boulevardilla
ihmetellen antiikkisia peleja tunnistaen niistd rottaminin ohella Rauskasen massiivisen
katapultti-auton sekd Moonmoassan Mossen. Hén jéi ihailemaan stetsonin muotoista
alusta, joiden piloteilla oli viela alusasut yll. Sitten han putosi laiturilta.

*AA-kerho = Alkeellisten alusten kerho.
*Mini-rotta = Rottaminin rakentaja / omistaja / kuljettaja.
*Rottamini = Pelkistetty pienoismalli korroosion pahoin runtelemasta Minista.
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Well friends.

Another ycar has come and sonc, and 1998 is upon us!! For
s 1997 was a pretty $00d year, nothing extraordinarily good.
nothing bad, just lots of $00d days and 00D drives. $00d
fricnds and g00d times. The Stuff of Life ...

And thanks to all of you who have stayed in touch, andif |
Didn't write ecnoush, well, there's always next year. My
being newsletter editor for Orcgon Mini Socicty has helped
get me back in a writing 1100d. but new job responsibilitics
have left precious little time, thank goodness 1 don’t live in the
Fast Lanc of San Francisco anymorc!! That's not to say 1 like
it here in Oregon better, just different.

So. hug your loved oncs for us. think well of us and enjoy
the company of cveryone clse!! Hope to sce vou all at
International Mini Mcct 1999 in England. We'll be there!!

M

o] P .
Anan M leaks Teguan

Best wishes to all, and may
your days be filled with
I Health, Happiness, and Love

Chiris & Leslic Pegucs
from the
Oreson Mini Socictyl!
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Merry Chrustimas and, Happy New Year!
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Suomalainen poliisi Mini.

4 Osanotto Operaatio Joulupukkiin ylitti kaikki odotukset ja toiveet. Taysin
vapaaehtoisuuteen perustuvassa toiminnassa oli mukana 1844 poliisimiesta ja
901 heiddn omaa autoaan. Yhdessd varsinaisessa tyévuorossa olleen poliisi-
voiman ja -kaluston kanssa osallistui__liikenteen valvontaan samanaikaisesti
kaikkiaan 2500 poliisia ja 1300 autoa. Toiminnan runkona olivat LP:n partiot.
Moottori Lehti N:o 1/67. 38 .

MYYDAAN :

MYYDAAN :

OSTETAAN:

OSTETAAN:

Myytdvia:

MYYDAAN :

MYYDAAN:

MINIMARKET

Mini -71, 970cc kone remontoitu kev&ill#, pohja uusit-
tu -95, 165/70 x 10 renkaat. Aluvanteet, levikkeet.
Kats. joulukuussa, siisti ja hyv#kuntoinen. Hp.18.500,-
tai tarjous. Kysy lis##. Puh. 040-5273050 tai 015-360
451 / Mikko Muurikka, Mikkeli.

Mini 1000 vm.-75. Rekisterdity, moottori irti, venttii-
1i palanut. Al-vanteet yms. Hp. 2500 - 3000 mk.

Puh. 040-5052915 / Miska Lukkala, Jokioinen.

Mini ﬁick-upin takapuskurit. MK1l:sen oven saranat, 12":n
aluvanteet Minin pulttijaolla. Puh. 014-514695 tai 040O-
625934.

Minin levyjarrut 10":n pydrille, taydellinen sarja.
Kuppipenkit 2 kpl. Clubmaniin muoviset ilmanottosuulak-
keet konehuoneeseen. Pikku Cooperin koppa ja paperit pro-
jektiksi, tekniikka 18ytyy kotoa. Minitonni projekti il-
man moottoria kiinnostaa myds.

Soittele ilt. 02-2576363 tai faksaa 02-2576730.

Cooper S osia:

levyjarrulliset olkanavat 500,-

1 sarja 1275 S kiertokanget 1000,-

1 sarja 970 S kiertokanget 1000,-

1 sarja 970 S +010 ménnét alkuper. uudet 500,-

— 2 kpl uudet K&N ilmanpuhdistimet+imutorvet SU 1,25” yhdessi tai erikseen 250,- kpl
Muuta:

— 1300 kiertokankia useita sarjoja 50,-/sarja

— 1300 std Hepolite 21251 ménnét hyvit 100,-

— 1300 kansi, hyvi, kevyt muotoilu 36/29 mm venttiilit 800,-
— Kent MD 286 kiytetty nokka hyvi 150,-

— Kent MD 266 uusi nokka+nostajat 350,-

— SU HS 6 kaasutin kunnostettu 150,-

— Metro imwpakosarja 150,-

Seuraavat uudet Minin varaosat tarpeettomana pilkka-
hintaan:

Ohjausakselin muoviholkki + huopa 20,- . Hammastangon
paatteet (korjaussarja) 60,- . Raidetangon haitarikumit

2 kpl 40,- . takatukivarren t#ydellinen korjaussarja (ak-
selit, laakerit ym. hilut) 150,- . Piranha k#rjetdn syty-
tysjédrjestelmd valmiiksi virranjakajaan asennettuna 300, -
Vesipumppu 100,- . Erikoisty®8kalu kumijousien irroitukseen
70,- . Soita: 040-5663828.

Minin HAYNES -korjausopas, hyvdt H4 ajovalot parkilla,
Pirelli 145/70 SR 12 kesdrenkaat irrallaan tai asennettuna
Impin vanteille, pohjapanssari, suomenkielisi& korjaamo-
kdsikirjoja, Mini Van hajoitusosakirjoja sekd osia.pure-
tuista 70-lukuisista Mineisti.

Puh. ilt. 03-5849908 Jukka Pdri.

39
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Bror Fjiader Paraisilta ajelee kes#isin Mokellaan, siind on
erityisen hyva ilmastointi ja tupakka sammuu aina yli 50-
vauhdissa. Edellinen omistaja ajoi Mokella kes#dt talvet.

A == Panava
KIRJAPAINO OY ﬁ@kﬁﬁ )

e e ——————

g‘ j}Lehti No.2/98, Aineisto sis vk18 ilmestyy vk23.

Mini Club Flying Finns Jjasenlehti, painosmaira on 650 kpl Lehti ilmestyy 4
kertaa vuodessa.

Puheenjohtaja: Jéasenasiat: Vastaava toimittaja:
Kaj Tarvainen Jukka Pori Hannu Lindstedt
Sihteeri: ) Pos-titus:
Hannu Lindstedt Timo Salminen

ISSN 0784-2597

N o



