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TOIMITUKSEN PALSTA

AHVENISTON RATAPAIV
25.8.1996 klo 11.00-17.00

| Kuva Ahvenistolta 70-luvun alusta:(vasemm.Risto Puhakka,Harri Lindstedti
1 ja Tarmo Rinne).

Autorekisterikeskuksen tilastojen mukaan Mineji on viel#a rekisterissa
1804 kpl ja vuoden -95 aikana poistui rekisterist# 44 Mini#; Miss#han
némékin autot,aikaisemmin poistuneiden kanssa mahtavat olla?

Mik&li satut tiet#m##n hyl#tyn, havitettdvin tai muuten vaan tyhjén-
panttina olevan Minin, jonka omistaja olisi halukas "siivoamaan" pois
nurkista niin ilmoittele asiasta muille kerholaisille tai kerhon leh-

teen ja Minimarketin kautta auto voitaisiin pelastaa uudelle harrasta-
jalle.

- Forssa Ministien viikonloppuajelu: 29.6.1996 klo 9.00 Forssasta -

Hankoon. ks.ilmoitusta t#ss# No:ssa
- Kes#kokous: 19.-21.7.-96 Kostianvirran leirint&alue, P#lk#ne.

M8kkivaraukset numerosta 936-5342447,varauk-
{ ’@"
‘

sia voi tehdd jo toukokuun alusta lahtien.
Kansikuvassa Jorma Lusenius Jyvaskyl#n Suurajoissa 1965. y

Tdssid lisdd tietoja kesin MINI-TREFFEISTA:

17. Kansainvidliset Mini Treffit 1996
25.-27.5.1996 saapuminen mahd. 23.5.alkaen
Rodenkirchen
Hinta 50,- dem ruokineen, 25 dem ilman ruokaa.
Varaukset 19.4.1996 mennessi

Thorsten Busch

Lange Str 23

26935 Stadland Rodenkirchen

Germany

Pankkiyhteys:
Landessparkasse zu Oldenburg
BLZ 28050100

Kto 060-288388

Lisdksi on kerhomme kutsuttu erikseen Mini Club Oldenburgin
20v juhliin.

30.8.1996 klo 15.00 alkaen - 1.9.1996 klo 12.00.

Hinta on 29,90 Dem sisdltden kaikki (oma teltta mukaan),
alueella EI saa tehdd nuotiota.

Maksu suoritetaan Euroshekkind ilmoittautumisen yhteydessid
15.8.1996 mennessid osoitteeseen:

Torsten Schauman
Tannenbergstr 63
26127 Oldenburg
Germany Tel/fax 441 682928

Huom. MINI MANIA ON AIVAN LAHISTOLLA 1!ttt

Mini Treffit Luxembourg 12.-14.7.1996
15 km Luxembourgin kaupungista STUPPICHT
Lisdtietoja: Roland Schaack , puh 352/566363
140, rue de Noertzange
3670 Kayal
Luxembourg

7. Mini-Treffit Nurburgringilld 9.-11.8.1996
Camping Mullenbach, paikka 27/4
Tietoja: Mario Weber puh 671/28056

Germany

Sekd lisdksi vield muutamia muita . Soita Timo Salminen

916/4383829 ilt.
o
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MATKOILLA =/ %3
29.6.1996

Forssan seudun Ministit ldhtevdt viikonloppuajelulle 29.6.1996
klo 9.00 Forssasta Kesoilin huoltamolta (ns Autokeidas), taalti
matka jatkuu Turku-Hidmeenlinna tietd Tarvasjoen kohdalta Paimioon,
Sauvoon ja Kemisén (noin klo 10.00-10.30 Kahvit?). Sieltd Pernién
kautta Tenalaan ja pikkuteitd Hankoon, jonne toivomme saapuvan
noinklo 1 tai 2.00 . Paikka on Hanko Camping Silversand, 3 km
ennen Hangon keskustaa. Ne jotka eivdt usko auringon paistavan,

. voivat koittaa jos paikalla on mdkkejd (911/2485500 ainakin 1995).

Ohjelmaa ei ole etukdteen mitddn jidrjestettyna.

Paikalle tai matkalla mukaan voi tietenkin liittyd, ldhdemme
takaisin 30.6. ja poikkeamme ehkd Raaseporin linnan rauniolla,
Fiskarin ruukilla yms muille "n&ht#dvyyksille". Vauhti on leppoi-
sa ja mahdollisuuksien mukaan pysdhdelldsdn ja ajellaan pikku-
teitd .

Mukaan toivotaan tultavan mieluummin "mullakeitt&ddtaas"Cooperilla,
"miksmeajetaansorateitd"avoMineilld tai ihan tavallisella "ei
mennédniinlujaa" 850Minilld. Muilla merkeillid saa seurata kohtuul-
lisen vdlimatkan pddsti.

=

Sditd on luvattu ja viimeiset tiedot lupaavat, ettd vettd tu-
lee alle 55 mm/y6, eli Paraisten sade-enndtystd ei tultane lyo6-
mddn nytk&dan.

Ndhdddn Hangon leirintdalueella !

TIMO ja KAIJA

Miniauto

On miniautossa Hei, miniajoissa
miniratti, » minikilvan
minipyorét ja miniajan sai
minimies. minimies.

Ja miniajaja

minimatkan

mitat ties. Kaija Pakkasen kirjasta lloinen Pillipiipari

Mini Clubin kesikokoontuminen 19 - 21. 07.
1996, Kostianvirran leirinti-alue, Pilkine

Se on sitten taas meinaan Tampereen porukan vuoaro, jirjestdi toi kesamiitinki
Pilkinelld . Paikka on jo ennestdén tuttu, hyvine hiekkarantoineen. Mokkejd on
tullut lisad, paikanpaalld on myos elintarvikekioski olutterasseineen. Mokkivarauk-
set voit soitaa , toukokuun alusta lihtien viikonloppuisin ja kesidkuun alusta joka
paivd, numerosta 936-5342447. Seuraavana lista mokeistd ja muista palveluista
hintoineen.

12 kpl 4 henk. mokki, varustus: sihko, jadkaappi, keitto-200mk/vrk
levy

2 kpl 4 henk. mokki, varustus: siahko 150mk/vrk

2 kpl 2 henk. mokki, varustus: sahko 120mk/vrk

1 kpl 4 henk. mokki, varustus: sihko, jadkaappi, pieni 250mk/vrk
keitti6, kylma vesi

1 kpl 4 henk. kelomokki, varustus: sauna, sihko, pieni 350mk/vrk
keitti6, jadkaappi, takka

Leirintd maksu: Asuntovaunu tai teltta 55mk/vrk

Aamiainen: Tilattava paikanpdilld etukiteen 25mk/henk.

Ohjelma alkaa lauantaina klo 12.00, mutta voit saapua jo perjantaina. Lauantain
ohjelmassa mm. Autoparaati Pilkineelld, Eetu-Pelle, kilpailu, Autovaha esittely
ja vahausniytos Auto-Glym tuotteilla. Tarkempi aikataulu selvidd paikanpéilla.
Tlalla saunomme klo 18,00 alkaen ja noin klo 20.30 alkaen kuuntelemme ja tans-
simme eldvin musiikin sdestykselld. Nyt kaikki porukalla Pilkineelle, pistetddn
sadan auton raja rikki ( 98 autoa Pilkineella -89)

Tampere Tegin puolesta Mini terveisin

Aki Savunen




TALVIPAIVAT 10.2.1996

Testaa itsesi. Tédss#d talvipaivilli olleet visailukysymykset:
1. Koska tapahtui maailman ensimméinen autovarkaus?
2. Montako pulttia, ruuvia ja muttaria Miniss# on yhteens&?

3. Kuinka monta kilometri& pitk& jono tulisi, jos kaikki valmistetut
Minit laitettaisiin per#akk&in?

4. Kuka voitti vuonna 1967 Monte Carlo rallin?
Kuka voitti vuonna 1965 " " " ?

5. Oliko RAC-rallissa marraskuussa 1959; 1,2 vai 3 Mini& mukana
(tehtaan virallista tehdasautoa)?

6. Koska oli tehtaan viimeinen Mini mukana rallissa, (ei 90-1lukua
huomioida) ?

7. Koska Australian I prototyyppi kulki: 1/60, 6/60 vai 12/607?

8. Montako Mini# oli Suomessa rekisteriss# 31.12.1995?

Joukkueiden saamat pistem&&rat:

Helsinki I sai 2 pistetta. Turku I sai 6 pistetta.
Helsinki II " 6 " ) Toiva I " 8 " .
Lopen joukkue 8 " . Tampere 1 7 " .

Toiva I voitti jatkokysymykselld Lopen joukkueen.

Onneksi olkoon!!!!
Oikeat vastaukset: 1. 1896. 2. n.3.000kpl. 3. n.17.000km.
4. Rauno Aaltonen. Timo M#kinen. 5. 3kpl.
6. 10/70. 7. 6/60. 8. 1.804kpl.
Lumikenk# kilpajuoksun tulokset: Tampere 1 min 50 s Savunen

Nikander
Turku 49 sek Tuomi & Ahola
Helsinki 39 " Tenhunen,Tenhunen

Keski-Suomi 42" Oksanen,Oksanen

Osien tunnistamiskilpailu: Keski-Suomi 2 52 sek Riikonen,

Laatikainen 5p. Oksanen
T.Salminen 4,5 p. Osat olivat:

1. Polttoaineen lamellisuodatin.
TyRilkonen 4 p. 2. Soittimen viritysrauta.
Juuso 3,5 p. 3. K#sijarrun vapautusputki.

4. Moottorikelkan tuulettimen irroitus-
J+ Oksanen 3p- 5. Kaapelin kuorintapihdit. avain.
J. Ahola 3 p. 6. Kidsien lammitin.
Taina 2,5 p. 7. Polttoaineen vedeneroitin.
V. Tenhunen 2,25 p. Olivat muuten tosi vaikeita tuntea,
P. Turunen 2,25 p. --- kun ei ollut Minin osia!!!

Koskenp&é#n s&i-

| | olot olivat ark-

tiset. Vaikka au-

- rinko paistoikin
oli pakkanen yli

k -20 C asteen.

. Y6114 pakkasta

oli miinus 34

astetta!!

Kuvassa Marko
Tuomen ja Jukka
Kurjen Minit.

Kes#kokouksen virallinen logo
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MINI CLUB PALKANE FINLAND




MOBILIA

AUTO- JA TIEMUSEO

Kevatkokouksessa
Jjaettiin kunnia-
kirjat, kerhon

5 hyvéksi tehdysta
pitk#aikaisesta

| tySstd:(vasem:lta)
| Hannu Lindstedtille
- Timo Salmiselle,

" Kaija Salmiselle
ja Jouko Luhtasaa-
relle.

Kokoukseen
osallistui
48 henkiloa.

Tiemuseota edus-
tivat vanhat tyo-
koneet;hdyryjy-

rdt, kuorma-autot
Jja maitolaiturit.

Kuljetuskalusto-
ja 18ytyi vanhois-
ta linja-autoista
nykyajan menopelei-
hin.

Yht&sén ainoaa
Minii ei n#ky-
nyt--- ja se

oli fiasko jos
mik4a!

Jouni Ahola

luovuttamassa
Diplomia Jouko
Luhtasaarelle.

\
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«3000

+ Rekisterdityjen p-auto-
: jen (Van + PickUp) mad#ra:

i

*2000
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REKISTERISSA OLEVAT MINIT

Rekisterdityjen Minien md&rd ko. vuoden lopussa. Pienempi
luku osoittaa kokonaismddrddn sisdltyvien pakettiautojen
lukumédédrén;

yhteensd: Rekistersidyt henkil6-ja pakettiautot.

982 h-autoa Tilanne 31.12.
44 p-autoa _ _
- Mini Seyen I fptot p-autot
Austin Mini 273 3
7813 Morris Mini 433 14
Mini muut 1077

1787 + 17 yht: 1804 kpl
Vidhennystd edellisestd vuodesta 44 Minii.

SUOMESSA VUOSITTAIN
REKISTEROIDYT MINIT
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32 305 kpl + muuttoautoina ehki
noin 10 - 15 kpl (eivdt ndy ti-

Yhteensd Minejid ontuotu maahan
lastoissa)
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MINI COOPER 1.3l
SUOMESSA (VIHDOINKIN)

Forssan Autokatsastuskonttorin pihalla sattui silmiini kysei- Koska kerholehteen on vuosikausia toivottu jésenten tarinoita, ajattelin kirjoittaa omista viritelmisté-
nen uudenkarhea Mini Cooper-merkkinen auto aivan vuoden 1995 lopul- ni. Ne jotka tietad meikiliisen saattavat muistaa ettd keséisin ajelen tavallisella valkoisella Clubmanil-
e 3 E x la. Auton tekniikkaa on muuteltu ajan ja resurssien salliessa, kuitenkin aina silld periaatteella ettd se

olisi matka-ajoon soveltuva. Ajan paljon pitkid matkoja, joten liikennevaloraaserit ei oikein sovi
vartalolle. Allekirjoittaneen virittimisessi on aina ollut ideana, etti koneen tulee olla joustava ja
viintivi, sen sijaan ettd tehon numeroarvo on suuri.

Viimeisin paketti sisilsi seuraavaa: "romuosista” kasattu 1380 cm® Omegan minnilld ja Kentin MD
286 nokalla. Kansi oli itse muotoiltu Vizardin ja saksalaisen viritysraamatun suuntaviivojen perusteel-
la, venttiileind 36 mm ja 31 mm Rimflot, keinuvipuina 1,5 vilitteiset ja puristussuhteena vajaa 11,5:1.
Nokan ajoitin 3 astetta Kentin suositusta aikaisemmaksi, jolla kone saatiin hieman ndyremmiksi.
Kaasareina oli isot tupla-SU:t. Kiytin konetta rullien péilld mitattavana ja laskettu vauhtipydriteho
oli 111 hv, mitatun vetopyoritehon ollessa 88 hv. Vaihdelaatikkona oli tavallinen 4-synkattu Mailerin
laatikko, joka on kiytanndssi tehnyt vaihteensiirrosta hieman pehmein kiitos sen epamééréisen vul-
kanoidun limpun, joka tulee laatikon ja jatkeen viliin. Sen vuoksi kone on myds paissyt heilumaan
iloisesti, kun ajotyyli on ollut rajumpi. Perinvilityksestd sen verran, ettd olen ajanut 3,21 vilitykselld
ja 127 pyorilld. 1380 cm’® on niin tajuton viintaméin, ettd kakkosella pystyy ldhteméin paikaltaan
ilman kytkimen riakkaysti. Kiihtyvyyskin on silti melko asiallinen, koska vetamilld kakkosella n.
7500 rpm yltii jo satasen vauhtiin. Oma kotteroni kiihtyi ko. matkan n. 8,5 sek.

Uusi laatikko on ollut hyllyssi jo pitkézn, mutta en ole malttanut repii konetta irti nokalta, koska a) se
on toiminut Kiitettivisti ja b) hulluus iskee. Laatikoksi kokosin Mk 3 S:n tihedt vinohampaiset vili-
tykset Minin kuoriin. Ainakin kone heiluu vihemmin, kun vaihdelaatikon jatke on tukevampi. Perildn
Vikun kampiakselikokemusten johdosta padtin samalla avata koneen ja vaihtaa kampiakselin nitrat-
tuun versioon, koska vanha ei siti ollut. Hieman harmitti maksaa uudesta akselista, mutta vanhaa
tarkastaessani I6ysin jokaisesta (!!!) kiertokangen kaulasta sironalkuja. Ja koska kone tidytyi muuten-
kin purkaa palasiksi, voi samalla kokeilla jotain uutta.

Auto oli menossa maahantuontikatsastukseen ja ndhtdneen kesdn tapah-
tumissa, silld onnellinen omistaja on 100% kerholainen!

Olin jo ehtinyt hankkia uuden imusarjan vanhaa konetta varten ja tarkoituksena oli verrata miten
hyvin yksi SU HS6 ruokkii konetta. Samalla teki myds kokeilla toista peltipakosarjaa ja yrittad lisdd
keskialueen viintod. Scatter nokka-akselikin kidvi mielessd, mutta kun ynndilin kustannuksia niin
totesin ettd tuleepa lisdvdantd kalliiksi. Tehoa olisi saanut pelkistiin ajoittamalla nokka hieman
myShemmille ja tarkistamalla kaasuttimien neula ja virranjakajan ennakkokdyrd. Halvempia (?)
vaihtoehtoja miettiessd tuli vanha suosikki mieleen. Turbo nimittdin. Se turbon etu minkd moni
unohtaa on suhteessa melkoinen keskialueen lisdys. Jos ajatellaan katuautoa niin juuri silld kierros-
alueella missé suurin osa ajasta vietetédn. Mietintimyssy péadhin ...

Vikun kanssa on tullut muutama tunti mietittyé erilaisia viritelmié ja joskus on turbotkin vilahtaneet
kuvassa mukana. Satuin saamaan Englannista sopivasti kiytetyn ahdinpaketin (turbo, HIF, imusarja,
pakosarja, turbo, ym 1200 mk sis. rahti) ja kun lakikin on tilld hetkelld my&timielinen, niin ei endi
auttanut mikdin. Olen haaveillut ahtimesta jo pitkdan (lue siitd asti kun turbo Metrot tulivat), mutta
vililla viranomaiset julistivat koko homman pannaan ja vililld taas oli krooninen rahapula. Olen
selvitellyt turboon liittyvid yksityiskohtia Englannista, mutta siellékin neuvot ja kiytinnén kokemuk-
set ovat melko epamiiriisid. Oma tapani on pohdiskella koneen kaikki komponentit valmiiksi ennen
kuin alan tilaamaan osia ja kasaamaan konetta. Nyt se on ollut melko vaikeaa, kun jirkevi ennakko-
tapauksia ei ole ollut. Luonnollisestikaan vakio turbo-Metron kone ei ole kovin kiinnostava ...

Sisdkuva Ministd. Mittarissa vain kymmeni# kilometreja!!

e



Piddyin hyddyntdmazn nykyistd konetta. Konetta tarkistettaessa huomasin etti lohko kelpaa sellaise-
naan, nitrattu vakioakseli ja turbo-Metron runkolaakerit lohkoon. Nokka-akselin vaihdoin lievempiin,
nimenomaan turboa varten hiottuun versioon ja uusin samalla 6ljypumpun. Vaihdoin varalta myos
kiertokankien pultit uusiin A+:n pultteihin. Kansi meni tyystin uusiksi. Metro Turbossa ja (ERA:ssa)
on natriumtiytteiset paloventtiilit 8 mm:n varrella. Niiti saa ainoastaan vakio 29 mm ja 32 mm lauta-
sella. Piitin laittaa 36 mm imuventtiilit ja 32 mm pakoventtiilit. Venttiilit eivit mahdu suoraan, vaan
pakoventtiileité on siirrettidvé ulospiin. Pikainen konsultaatio Vikun kanssa, joka kertoi kiyttdneensi
epikeskeisid ohjareita. Liian helppoa. Koneistin kannen pako-ohjarien rei4t suuremmiksi, sorvasin
epikeskeiset holkit ja prissisin holkit kanteen. Holkkeihin puolestaan uudet ohjarit. Nyt pako-
ohjareina voi kiyttd tavallisia turbon ohjareita. Palotilat on muotoiltu “melko perinteisesti” ja koko
on 30 cc. Jos joku on kiinnostunut holkittamisesti, kerron mielelléni, miten omani on tehty. Puristus-
suhteeksi tuli n. 8,6:1.

Puristussuhdetta kommentoisin sen verran etté turbo ei yleensi siedd suurta puristussuhdetta. Ongel-
maksi tahtoo tulla iloinen nakutus. Sitd voi pienentii rikkaalla seoksella ja sytytyksen siirtimiselld
optimiarvoa myShédisemmiksi. Vastaavasti mydskiin korkeaa ahtopainetta ei voi kayttid. Korkeam-
malla puristussuhteella puolestaan saadaan parempi alaviint6 ennen kuin turbo alkaa ahtamaan. Tilld
lailla saadaan turbon viiveen tunnetta pienennettyi. Jos kiytetéd4n vilijadhdytintd voidaan myds puris-
tussuhde jittad korkeammaksi. '

Helppo muutos osoittautui hieman tydlidgmmiksi. Ensinnékin talviloman ajaksi sattui helvetillinen
pakkanen ja talli on mallia katto ja seinit. Limmitys yms hienoudet puuttuu tyystin. Synteettinen
Sljykin alkoi muistuttaa Wynnsid. Lisdksi kone kasattiin viikon aikana 3 kertaa. Huomasin nimittdin
hihnapy6rdsd momenttiin vetiessd ettei kone pyo6ri ympiri. Luonnollisesti kaaveli ja kytkin oli jo
paikallaan. Aikani mietin ettd mikéd p***ele. Kun olin ajoittanut nokan, niin tavalliseen tapaan pyoriy-
tin koneen vield pari kertaa ympiri ettei mité4n outoa ilmene. Ensimmiiseni tuli mieleen, ettid onko
ajoitus sittenkin pielessi. Vaan kun ei.

Seuraava vaihtoehto olikin sitten vaihteisto. Olin nimittéin kasannut kisamallin imuputken laatikkoon
ja kun otin kaavelin irti ja tiirailin lohkon ja laatikon vilistd kampikammioon niin sehén sielld kettuili.
Nelosen kiertokanki otti putkeen kiinni. No eipi hitid, laatikko irti koneesta ja kevyt muotoili rengas-
raudalla. Auttoi hieman mutta ei tarpeeksi. Ei muuta kuin laatikko paloiksi ja toinen imuputki tilalle.
VIHIE 1: Jos teilld on Mini Sparesin imuputki, niin verratkaa muotoa alkuperiiseen patkazn. Tétd ko.
yksil6d ei oltu tehty sopimaan ainakaan 1300 koneeseen. Jos sattuu olemaan 1000 kone niin siihen se
kdy todennikoisesti suoraan. VIHJE 2: Myyn sen halvalla ... Minisportin putki, joka Luhtasaaren
Jokella on myynnissé sopi melkein heittdmill4. Sitidkin joutui hieman suostuttelemaan. Muuten kaikki
menikin taas hyvin. Kunnes ...

Seuraava yllitys olikin sitten kahta inhottavampi. Kone oli jo paikallaan ja olin nostamassa kantta
paikalleen, kun huomasin, etti lohkon tasossa on ykkdsen ja kakkosen vililld syvi iskujilki. Tietenkin
kapeimmassa kohdassa. Aivan kuin kirveelli isketty. Koska timé on lehti, jota mahdollisesti myos
perheenjisenet lukevat, en kerro mité seuraavat pari tuntia kerroin autotallissa, mutta ei se kauhean
kaunista ollut. Témi takaisku vaatikin sitten viikonlopun kypsyttelyn autotallin ulkopuolella. No,
sunnuntai-iltana oli kiyra jo tasaantunut niin paljon, ettd luonto antoi periksi purkaa kaikki auton
keulalta ja pistad kone taas palasiksi. Maanantai-aamuna kaikki koneistamolle, lohko plaanaukseen ja
ménnit sorviin. Ne kun oli ennen tismilleen tasopinnan tasolla. Jokkekin jo viisasteli epimairiisesti
ennityksestd, kun hain jatkuvasti tiivisteitd. Kevytti sisdistd murinaa...

Sitten taas sujui hyvin. Koria tiytyi hieman muuttaa koneen takaa, jotta ahdinpaketille saadaan tilaa
eik tulipelti kuumenisi liikaa. Kotelo vuorattiin alumiinipintaisella matolla. Koska jarrupizsylinteri-
kin pité autossa olla, ei kotelon voinut tehdé kuskin puolelta tarpeeksi levedksi. Sen takia konetta piti
siirtdd puoli tuumaa eteenpiin. Automaatti-Minin koiranluu on sopivasti puoli tuumaa pidempi joten
koneen kiinnitysongelma ratkesi silld. Kelkkaan porataan vain uudet reiit reiit kumityynyille. Jazh-
dytin oli jo valmiiksi keulassa mutta siirsin sen ihan keulan oikeanpuoleiseen reunaan. Vanha alavesi-

letku oli kyhiitty letkunpiitkistd ja 10 klemmarista. Rakensin Allegron alavesiputkestd evoluutiomallin,
jossa letkuja ja klemmareita on huomattavasti vahemmin.

Jaa ettd miksi jaahdytin keulan oikeaan laitaan. No siksi etti anoin ja sain muutosluvat suoraan turbol-
le ja vilijaghdyttimelle. Renault 5 GT:n intercooler on siind keulan vasemmassa laidassa. Metron
turbon paineletkujen lahdst on muutettu siten, ettd vilijashdyttimen putkisto saadaan sovitettua natisti
konepellin alle. Putkisto on rakennettu 45 ja 50 mm pakoputkiaihioista ja on ihan omaa mielikuvitus-
ta. Enki aivan #kkid halua hitsata toista samanlaista. Mutta sen voi sanoa etti jos joku viittdd ettd
Minin konepellin alla on ahdasta niin voin kertoa etti kylla sinne mahtuukin kun oikein tunkee. Tosin
kyseessd on Clubman. Polttoaineputkistoon tiytyy rakentaa ahtopainetta haisteleva paineensiitd ja
polttoaineen paluulinja. Putkistojen koosta sen verran ettd V-Max Racingin Stuart Gurr, jolta olen
vinkkejd kysellyt vastasi seuraavaa. 6 mm syGtts ja 8 mm paluu riittad 130 hp, 8mm sy&tt6 ja 10 mm
paluu riittds 200 hp asti. Samoja arvoja voi kiyttad myds ilman turboa, paluulinjaa ei tarvita ellei
kiytd korkeapainepumppuja. Stuart Gurr muuten on se heppu jolla on Miniworldissé esitelty tajuton
musta turbo Clubman. Harvoja brittejd, joka todella ottaa tiedustelut ja kyselyt vakavasti. Jos turbojen
virittely kiinnostaa niin suosittelen.

Konetta kasattaessa kannattaa miettia valmiiksi millaisia ahtopaineita aikoo kiyttid. Jos aikoo raken-
taa koneen ilman mité4n estoja niin muutama vinkki mitd on vastaan tullut. Ensinnikin moottorin
koko. 1380 cm’ eli 73,5 mm porauksella olevan koneen voi ahtaa, mutta ahtopaineeksi suositellaan
maksimissaan 0,6-0,7 bar (10 psi). Vilijazhdyttimen kanssa voi kdyttid hetkittiisesti korkeampaakin,
mutta lohko ei valttimittd enid ole tukeva. Esimerkiksi Avonbar teki aikoinaan paljon 1380 cm’
turbo-Metroja. Jos haluaa korkeampia paineita, niin sitten suurin ylikoko on joko +040 tai +060.

Kannentiivisteens kiytetdn turbon omaa pahvia TAM 1521. Siitd on saatavilla ns. Group A versio,
jossa on metalliset liekkirenkaat. Lohkon tasoon koneistetaan pieni olake sylinterin yldpazhin johon
liekkirengas vastaa. Titd kansipahvia suositellaan +040 ylikokoon asti, mutta se kestdd vield +060
ylikoossa. 1380 cm’ koneeseen siti ei enid saa sovitettua. Se on kuulemma my&s kaytettivissa uudel-
leen. Hintaa on hieman yli 50 puntaa. Jos vapaastihengittivi 1300+ cm® kone sy® tiivisteita vaikka
tasot ovat suorat, niin timén pitdisi toimia.

Muuten kone kannattaa tehdd tukevaksi. Jollei kdytd mitdédn tajuttomia paineita tai kierroksia, niin
vakiomateriaalit riittavat. Alakerran pulttitavara kannattaa uusia. Kiertokangen pulteiksi joko A+:n
pultit tai ARP:n vastaavat. Kannenpulteiksi suositellaan ARP:n valmistamia pultteja. Materiaali ja
viimeistely on todella korkealaatuista. Hinta on aika rankka mutta Luhtasaaren Jokke sai hommattua
sarjan sopivasti. Kytkin ja voimansiirto kannattaa miettii tarkkaan. Jos laatikko on hyvissé kunnossa
niin se kestad yllattdvan paljon raakkid. Itse laitoin oranssin levyjousen ja rallilevyn.

Alustan muutoksiin kannattaa paneutua vakavuudella. Tehtaan ERA Turbossa oli turbo-Metron jéih-
dytetyt levyjarrut ja tavalliset Minin takajarrut. Péssylinteri on viimeisimmén Minin 2-piirisylinteri
yhdysrakenteisella alipainetehostimella apukuskin puolella. Omassa autossa on vastaavat jarrut, mutta
tehostamaton 2-piirisylinteri. Omassa lupapaperissani ei uusia alustamuutoksia vaadittu. Luvassa ei
mydskéin ole eritelty nykyistd tekniikkaa, joten PERIAATTEESSA auton voisi katsastaa rummuilla.
Onneksi vain periaatteessa.

Ensisavut saatiin perinteisesti puuttellisella tekniikalla reilusti aikataulusta myshissi. Ongelmaksi
muodostui HIF:n neula, joka matkusti kiitettivin kauan Englannista. Syyni oli se, etti tilasin turboon
jdreimmin hukkaportin painekellon ja juuri siti kelloa ei 16ytynyt hyllysti eikd heti saanut tehtaalta.
Niinpi ensi koeajo tehtiin varovaisesti yleisellé tielld vihemmin ndyrésti toimivalla koneella. Hioin
vakioneulaa aika rankasti, jotta se olisi ainakin tehoalueella riittdvin rikkaalla. Pintakaasulla vaihteilla
vedettiessd seos oli kuitenkin laihalla eiki meno oikein maittanut. Ensimmainen positiivinen tunte-
mus oli auton "suhteellisen hiljainen” pakoéni.



Oikealla painekellolla ja neulalla asiat parani hieman ja autosta sai jo vihin esimakua. Sain koneen
sdddettyd ajokelpoiseen malliin, tosin pienen lisivivahteen toi sytytystulpat, jotka tykkasivit pimentya
korkeilla kierroksilla. Mielenkiintosen tuntuista, kun ei tiedd miten ahdettu kone toimii 3-pyttyiseni ...
Auto toimi kuitenkin sen verran hyvin, ettii sain sen ajettua Harisen Sepon dynamometriin.

Rullien péilla vietettiinkin sitten reipas 3,5 tuntia. neula, jonka sain Englannista toimi upeasti veto
piilld, mutta 3- ja 4-vaihteilla pintakaasulla ajettaessa seokset hivisivit aivan totaalisesti. Rankalla
neulan ohentamisella saatiin kone viimein vetdmiin puhtaasti ja kokeilemaan erilaisia ajoituksia.
Tehoista sen verran etti tehtaan turbossa on 94 hp ja viintdd 118 Nm ahtopaineella 0,35-0,5 bar.
Dynamometri sylkdisi lukemat ulos ja niiti kommentoisin sen verran etti teho oli tismilleen se, miti
itse odotin ja viidntdd oli vield enemmin. Lisdksi vadntomomenttikdyrd on tasaisen laakea vililld
2500-6500. Ahtopaine on maksimissaan 0,5 bar koska tarkoituksena on saada hyvin viintivi kone
eikd mieletontd huipputehoa. Ei kai tavalliset tonnisen vetoakselit mielettdmyyksid kestikizn, vai
_ mitéd ? Ehkiipi sitten joskus, jos ei kyyti riitd. Kéytintd osoittaa miten kaikki kestai ja toimii.

Tien piilld auto tuntuu suorastaan mopolle. Se on todella helppo ajaa ja menee nienniisen vaivatto-
masti. Kdytinndsséd viintod on koko ajan eiki ajaessa vilttimitti edes huomaa koko ahdinta. Tieten-
kin, jos joutuu polkemaan niin saattaa jotain tapahtua.

Viimeiseni lupa-asioista. Jos ei halua uppoutua tien pill tai katsastuksessa periaatteellisiin ristirii-
toihin virkavallan kanssa, niin suosittelen lupien hankkimista. Ajoneuvohallitus on instanssi, josta
lupia voi kyselld. Lupakisittely maksaa tilld hetkelld (kevit-96) 600 mk ja aikaa kannattaa varata
riittdvésti. Omat paperit porrisi byrokratiassa 2,5 kuukautta. Vikulla on vastaavat kokemukset. Mikili
joku innostuu vakavasti aiheesta, niin autan mielelldni lupapaperien tms. kanssa.

Jos joku on kiinnostunut vakavasti aiheesta niin vastaan mielelldni jos voin. Sen verran haluan lopuksi
lisitd ettd ndmé asiat, joita tihin olen ynninnyt, on tietoja jotka itse olen maailmalta kerinnyt parin
viime vuoden aikana. Itse olen yllattynyt esimerkiksi siité etti moni asia on ollut ristiriidassa Vizardin
raamatun tietojen kanssa. Se selittynee silld, etté se keltainenkin kirja on pian 10 vuotta vanha. Omien
kokemuksieni perusteella voi sanoa, etti ahtaminen virityskeinona on yhti haastava kuin perinteinen
tapa, mutta ei vilttimittd yhtidén sen mystisempi.

Turboterveisin Jukka Harkold

Owe st lleabig  wil be feld anc ‘Uit Corkendt
i owd orouwd Keselhely of (ke Rololon r“““ﬁ"’?f
on 5-6-Y . 198€.

—_—
Ny T

Unkarin Minimeeting !!

Helppo on hymyilld, kun ajetaan - tai istutaan — huipulla. Fyvds-
I%la"u Suurajojen tihdet, vas. Anssi Jarvi, Rauno Aaltonen,
imo Makinen, Pekka Keskitalo, Paddy Hopkirk ja Kauko

Ruutsalo.

yviskyldn Suurajojen 15. ker-
taJkirjataan historiaan BMC:n
Morris- ja Austin Minien suur-
menestyksend. Voitto saavutet-
tiin kahden auton voimalla lgl?a-
rien Timo Mikinen - Pel
Keskitalo ja Rauno Aaltonen -
Anssi Jirvi ajaessa samanlaisia
tehtaan virallisia kilpailu-Coope-
reita. Erikoiskokeissa oli Mikinen
yleensi nopein Aaltosen seura-
tessa muutamien sekuntien piis-
si. Kolmoisvoittokaan ei ollut
kaukana, silld Jorma Luseniuksen
tuulettajanhihnan katkeaminen
pudotti miechen hyvilti kolman-
nelta sijalta viidenneksi maaliin
ehdittiessi. Yleiskilvan menes-
tystd tdydensi BMC-tallin kolmas
talliajaja, irlantilainen Paddy
Hopkirk, joka Kauko Ruutsalon
luotsaamana toi parhaana ulko-
maalaisena autonsa maaliin kuu-
denneksi. Pienemmiilli mootto-
rilla varustetulla Mini-Cooperilla
ajanut Klaus Bremer oli kymme-
nes.

Arvokkainta oli tietysti yleis-
kilpailun kaksoisvoitto, mutta

Ajetaan

kansainvilisen tavan mukaan pal-
kintoja jaettiin myds erilaisista
luokkavoitoista. Niisti tuli Mi-
ni-Coopereiden osalle nelja en-
simmiistd sijaa luokassa alle
1300 ksm, voitto luokassa alle

huipulla

1000 ksm seki lisiksi tason laa-
juutta -kuvaava kaksoisvoitto
merkkijoukkueiden kilvassa.

Minien menestyksen lisiksi oli
timiin vuoden suurajoille tunnus-
omaista seki lehdistén ettd ylei-
s6n kisoja kohtaan osoittama suu-
ri mielenkiinto, joka ilahdutti ja
himmistytti etenkin ulkomaisia
osanottajia.

Miki se
timd on?
Mini tie-
tenkin, mutta
maasto-
asuisena.
Kyseessd on
Minin
rungolle
tehty maasto-
auto Morris
Mini-Moke.
Nippird
pely kuten
sivitliasui-
set veljen-
sdkin.
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MOI TAAS! Parikanniemi 7.3.1996.
Nyt lahett&m#ni kuva ei vield kerro millainen kokonaisuus auto

on muodon muutoksen saaneena, mutta edes sen, ettd se on varmas-
ti olemassa ja kun saan siit& kunnon kuvat alkaa kansalle valje-
ta, ettd min#kin haluan tuollaisen, jos sen tekeminen ei ole tuon
vaikeampaa ja silla voisi saada vaikka palkinnon kilpailussa...
Itse en moisia paljon miettinyt p&#h&npistoni aikana. Yhdet 9:sén
uutiset ja vihelidinen perheen is#a ostotarjouksineen. Okei...

Katso kuvaa tarkasti!! Paripydrén jaljet n#kyy lumessa selvésti
ja auto on koneeltaan sek# "hytilta#n" alkuperdinen. Kirkkaanpu-
nainen se ei ole en## vaan "wanhan viinin punainen", mit# nyt
maalaus ei tullut aivan sellainen kuten ensin olin tehnyt sivel-
timell&! No ei aina voi onnistua. On se kummiskin aivan katselu-
kelpoinen yksild. Seuraavaan lehteen saatte sitten sellaiset ku-
vat kuten edelld mainitsin. Enemmistd sitten p&&tta# kannattiko
tehdd romusta "taidetta".
Se k#rpénen.

(Jatkoa edelliseen kirjeeseen).

Parikanniemi 12.4.1996.
Tdlldinen se sitten olisi ns. "kuusenhaku Mini". Mainittakoon
kerholaisille se ett&d koko idea oli alunperin pelkk&a vitsiksi
aiottu juttu.

Sen vuoksi en ole katsonut tarpeelliseksi tehd& t#td projektia
tavattoman viimeisen p#a#lle. Kritiikki autosta on t#h#n mennessi
ollut kyll#kin positiivista.

Etta talla tavalla ta#llapain tehd##n autoja pihalla taivasalla.

Minimaista kevatta kaikille. Kérpénen.




TARKASTELEMME
FARMARIAUTOJA

kuvastuva Morris Traveller. Pyoml ovat 3,3
metrid pullon ﬂuvuoiun 'I’vuullqm\ aivan

ovatkin aito Mlm-kyvonu

MORRIS
TRAVELLER

BMC tehdas suoritti »elaminsd
onnenheiton» markkinoidessaan en-
simmiiset Morris/Austin Minit elo-
kuussa 1959. Suomeen ei alkuun
sainnostelyn vuoksi saatu Mini-hen-
kildautoja kuin pienissd riittamattd-
missd  erissi. Oikeastaan suoritti
timidn tyypin esiinmarssin meilld
BMC:n pakettiautomuunnos, Mini
Van.

Se oli huokea hankkia ja omistaa.
Kuitenkin se oli miti selvin paketti-
auto. Katolla oli englantilaisille au-
toille tyypillinen raitisilmaluukku,
oloissamme suhteellisen merkitykse-
ton ja sitdpaitsi ilkedn ruma. No-
kan kromikoristelu oli lihes olema-
ton, verhoilu kiytinnéllisyytta sil-
milldpitden  yksitoikkoista mutta

kestdavdd ainetta, skai nahkaa tms.
Virit olivat ilottomampia, laadul-
taan halvempia.

Muistamme jossakin niyttelyssd
esiteilyn »oikean tehtaan farmarin».
Ainoa mikid jii silloin mieleen oli
sen takaosan ulkosivussa olevat pak-
sut, kémpelét ja tarkoituksettomat
puupalkit. Samaan tapaan kuin pi-
detyssid Morris 1000 mallin farmari-
muunnoksessa. Aito »British style»,
hivelemitti tuskin muun kuin itse
brittildisen silmia.

Heindkuussa 1962 vapautui sitten
autojen tuonti. Samalla repesi BMC
850 Minien myynti siihen mittaan
kuin se nyt on. Niiden lisnioloa ei
kukaan voine olla huomaamatta.
Ison auton omistajia ne »drsyttavits

Kuva lur'ce . puolestaan

Pikkuperhe voi MJ'"“
- oissa

esim omakotio
— ison puula
jo kaksi tynndri ro
aa, rakennustarpeita
tms. Pariovet ovat tdssd
edukseen.

ety

Travellerin takapenkin alle mahiltkm vield foi-

nen
ka »pikkuroinalles.

Nuljmﬁ takapenkilté sivulle. Verhoily todo
sesti skai-nohkaa, iloiset vérit ja u
yo aikutelma. Huomaa suulla oleva

tkd sailytyslokero. Kuvassa nﬁlqy mydx

Takaistuin koadettuna j6d 121 sm plllm e

&n hlﬂn 3 s 75 sm. Pohja on
volla Luvkun alla vara-

117 sm leved ja 88 sm korkea k

vikkelyydellidn ja nuoret huokaavat
kaipuusta sellaisen ohjaimiin. Jopa
timin tarinan teko aristuttaa taval-
lista enemmin, onhan Mini monelle
automiehelle tuttu jo viiden vuoden
takaa,’Mini on tinddnkin ehkd kes-
kustelluin auto autoilua harrastavis-
sa piirelssd.

Kajken hauskan menevyyden ja
rallimenestyksen tohinassa on mo-
nelta unohtunut Minin kiytannolli-
sen muunnoksen, Mini Travellerin
olemassaolo. Tiettavdsu tulee tdma
» ) n ai tii-
viimmin mukana tulevassa Mini oh-
jelmussa my6s meilld. Tdamd malli ei
per ! an I tta ole
»Van» vaan aito farmari.

Lyomiton tilankiytto

Henkildauto Miniin verrattuna on
Traveller 210 mm pidempi, ja 73 kg
raskaampi. Polttonestesdilio kaksi
litraa tilavampi, kddntsympyrin hal-
kaisija hitusen isompi. Kuitenkin
on Traveller vield 116 mm esim. Tra-
bantin aixaisempaa mallia lyhyempi.

Moottori  voimansiirtolaitteineen
on vain 46 sm pitkd ja nokkapuoli
20 % kokonaispituudesta. Saavutus,
ijﬁta tuskin voidaan 1y6dé vield aikoi-

n.

Mittojensa vuoksi joutuu auto tie-
tenkin erikoisasemaan. Pakostakin
tulee ajatelleeksi miksi sen on oltava
ndin lyhyt. »Vanhanaikaisen> au-
toilijan mieltd timd varmasti askar-
ruttaa. Muistakaamme valmistus-

Olj; pohia, eli se paikka joka

rengas omassa upotuksessaan.

maa. Englannin saarivaltakunta on
tuskin maamme kokoinen ja kuiten-
kin vuosikymmenii vanha automaa.
Lisdksi ovat englantilaiset tunnettu-
ja siitd ettei mitddin vanhaa — siis
ei myoskddn autoja — suotta hivi-
tetd. Liikenneahtaus on piinallinen.
Tallit, jolla sellainen on, pienid. Kui-
tenkin tahtoo englantilainen kuulla
mieluimmin véhintddn nelisylinteri-
sen nelitahtisen ##ntd sekd tuntea
pisaran verran tervettd »urheilullis-
ta> menoa.

Vaijkka Mini ilmeisesti tarkoitet-
tiin Englannin kansanautoksi oli se
samalla vastaus monen muun tiheis-
ti liikenn6éidyn maan ongelmaan.

Henkiléauto Minissid on tavarasii-
1i6 niukka. Titd puutetta tasaa-
maan on jirjestetty valtaisan tilavat
upotukset molempien ovien ja taka-
istuinten sivuille. Ammattivaloku-
vaaja esim. on kiitollinen niistd ti-
loista. Hin saa sijoitettua suuriko-
koisen salamavalolaitteensa akun
tihdn upotukseen ilman pelkoa sen
kaatumisesta. Joutuessamme liik-
kumaan kaupungilla sulattavat ni-
mé upotukset lihes kaiken mahdolli-
sen pikkutavaran.

Travellerissa on — kiitos tyyppin-
sé — vield takapenkin takainen tila.
Kun takapenkki on alaslaskettuna
jad tavaratiloille pituutta 121 sm,
leveyttd pyordkotelon tasolta 92 sm
ja leveimmiltd kohtaa 133 sm. Kos-
ka vararengas on matalalla lattiata-
son alla ja polttonestetankki vasem-
malla takasivustalla on itse tavara-

Ulom, i Ei &3 svojapolje-

ensinnd joutuu koville. Pakoputki kulluo pie-
nen maavaran vuoksi auton keskelld omassa
syvennyksessaén.

mpi
Immm ia pudommul vmnluvclll Pinmni pYS-
ristd cjo on

MAL_—

R T AR M.

Mittaristo lienee soma kvin Morris Cooper
mallissa. Selvapiirteinen r yollakin esimer-
killisen helppo lukea. Polkimet vaativat kdyt-
tétottumusta sillé ne ovat melko IGhekkain.

tilan pohja matalalla helpottaen
kuormausta.

Ehki joku pitdd pariovista takana.
Me emme. Kuormauksessa ne ovat
hyviit, tosin tilaa vievit, ja sopivat
selviidn pakettiautoon. Ei kuiten-
kaan Travellerin tyyliin. Pariovien
viliin ji4 kaistale joka peittid ni-
kyvyyttd taakse. Vanhemmiten saat-
taa olla vaikeuksia auton tiivistyk-
sessd. Edelleen on takaoven tartun-
takahva surkean pieni ja raskas au-
koa. Asetamme toivomuslistalle uu-
delleen muotoillun takapdin.

Mikidli joku tokaisee: aivan kuin
minun Van (pakettiauto), ei asia
ole ndin. Travellerin sivuikkunat
ovat triplexia. Sitdvastoin aivan
lilan usein katsottiin kiireessié Van-
tyyppeji ikkunallisiksi muutettaessa
tavallisen lasin kelpaavan. Olen
nihnyt pakettiautoja, joiden sivula-
sit ovat tavallista lasia, yhteenajo-
jen jdlkeen. En olisi tahtonut istua
takaistuimella.

Travellerin kaikki sivulasit uivat
liuku-urissa. Oloissamme  huono
ratkaisu. Eduksi on laskettava tuu-
letusmahdollisuus joko edestd tai ta-
kaa. Tai molemmista piistd. Taka-
penkki on hyvin »sievd»> ja lapsetkin
nikevit sivuille koska se on melko
korkea.

Korityé on kohtuullisen hyvii, so-
vituksissa ja tletyssd epitiiviydessd
on muistettava hinta. Travellerissa
on monen mielestd >»oikea» auton
moottori, joten halvan hinnan nimes-
si el sovitusten tismentimiseen ole

Oikea
Tunt Wur’hurg SAAI DKW (vnnlm)
poikkeava _ratkaisu. milimppuiens  sijaon
tavallinen joustava ristinivel. Suojotty ja vd-
hin voitelua kaipaava.




lilennyt voimia. Verhoilu on tavat-
toman siisti ja valoisa. Kulutusta
kestavida se myds on. Kesdkuumalla
tuli selkd tosin miraksi, harmi, joka
on lihes kaikissa keinonahka/galon-
verhoiluissa.

Jos olisi sanottava mikd eniten
mijellytti Travellerin sulkoasussa» on
se ehdottomasti mittaristo. Selked
asettelu ja nautinnollisen selvd luet-
tava yoajossa. Verrattuamme mit-
taristoa kuvien perusteella Cooper
mallin vastaavaan totesimme sen ole-
van saman. Merkillistd miten tuol-
lainen »pikkujuttu» saattaa miellyt-
tad. Eritoten ns. iti-autoilla olisi
syytd menni oppiin BMC:lle tidssd
suhteessa.

Tunnustettakoon timi: emme kos-
kaan ennen olleet istuneet Mini-ajos-
sa mukana saati sitten ajaneet titd
autoa. Todennidkoisesti tdtd ei olisi
ollut viisasta aikaisemmassa vai-
heessa kertoakaan, olisimme saaneet
>kumman> tyypin maineen suotta.
Kuuluuhan Mini-kokemus melkein
nykynuorisomme  kansalaisvelvolli-
suuksiin. Koska niin monet posket
innosta pullollaan ovat meille Minid
vlistineet olimme jo ehtineet nostaa
timén auton hengessimme erikois-
jalustalle, hitusen tovereitaan ylem-
mille.

Kiaynnistys el kdy avaimesta.
Kiynnistysnuppl on kisijarrun vie-
ressd, auton lattialla. Junijorimme
ihastui oikosenaan tuohon nuppiin
havaittuaan mitd kaikkea tapahtuu
kun siitd painaa. Harkitsimme het-
ken nurinkddnnetyn pienoisimpérin
sijoittamista »lapsisuojaksi».

Kerran taas parempi puolisko
padsti pahan porun takaistuimelta
ulos pyrkiessddn. »Auta nyt toki, ei-
hiin titd ovea saa auki, tahdon ulos.»
Sisikahvan virkaa toimittava »na-
runpiitkd» ei todella ole oudon help-
po tunnistaa ovikahvaksi. Takaa si-
tdkin vaikeampi aukoa.

Mini on tdynnd omaperiaisid rat-
kajsuja. Ei ihme jos sitten itsestdan
syntyy Mini »fan»eja, tihdn kirryyn
sokeasti ihastunut oma uskonlah-
konsa.

Voisi ajatella iikkddn ja vakaan
BMC tehtaan ensimmiisen etuvetoi-
sen sisdltivin etuvedolle tyypillisid
kiusallisia plirteitd. Kuitenkaan ei
Minid ajettaessa tunnu kadunkul-
missa nytkédhdyksid vedossa. Ainoa
nytkdhdys jota on mahdoton vilt-
tdi on vaihdevalitsimen auton pi-
tuus-suuntainen lievd nytkdhdys.
Johtuu poikittain sijoitetun mootto-
rin reaktiovoimista ja on aivan mer-
kitykseton. Tuskin millddn autolla
on sensijaan yhtd helppo antaa kar-
mivan repivd lihtdnidyte asfaltilla.
Juuri ajokorttinsa saaneet pojankol-
tiaiset, saatuaan iséltddn oman Mi-
nin, tarvitcevat mitdttémian lyhyen
ajan oppiakseen antamaan niytteen
rrallilihdostas.

Hyvd ohjaus

Ohjaus on Minin todellinen hyve.
Nopea, kevyt, ravistelematon. Kun
tihin lisdtddin auton pienet ulkomi-
tat, kiyttokelpoiset ja helpot vaih-
teet on edessi oiva ensikertalaisen
ajokkl.

sa varjelua toyssykohdissa. Kuormi-
tus ei vaikuta maavaran pienenemi-
seen kuten usein on laita. Tiémi
johtuu nerokkaista kumikartiojou-
sista. Nidemma vaikeata saada tdten
jousitus lyoméan pohjaan. Kovahko
jousitus lienee ainoa oikea niin pie-
nessi autossa. Nyokkimiseen ei jo
maavaran ja oljypohjan maanlihei-
syvden vuoksi ole suuremmin varaa.
Pituutensa vuoksi Traveller nyokki-
nee vihemmin kuin henkildauto.

Aloittelevalle sopivuutta lisid vie-
1d mitd melkoisin moottorin vedon
sitkeys. Kolmosvaihteella jopa saa
suht. nykimittoméan lihdon aikaan.
Sitda voi edelleen kdyttdd alkaen 15
km/t aina 80—90 km/t saakka. Ken
autoaan tahtoo sddstdd vaihtaa jo
mielelldén 80 km/t:ssa neloseen. Ne-
lonen ei endd ole kuin sitked. Kiih-
tyvyyttd alkaa télld- vaihteella olla
vasta 100 km/t nurkilla.

Sitkeys ndkyy jo numeroina. Is-
kunpituus — brittiliiseen tapaan —
on 526 mm sylinterin halkaisijaa
suurempi. Puristus-suhde jokseen-
kin normaali, vain 83:1. Vertauk-
sena mainittakoon Anglian 89:1 ja
Imp'in 10:1. Kuten nidin olettaa
saattaa on polttonestekulutus tuiki
pieni. Ajoimme Ristiinaan ja takai-
sin pddosin hyvid kestoteitd. nopeu-
den vaihdellessa 90—110 vililti. Ku-
lutusmittaus kertol polttonestetti
kaikkoavan sdiliostd 6,4 litran vauh-
tia 100 km. Midnndn nopeus nousec
valitettavasti suhteellisen kiivaaksi,
13,5 m/sek. Piddttymilld tarpeetto-

masta revittimisesti on moottori .

varmasti kestdvd ja erittdinkin ta-
loudellinen voimanldhde. Huoltoa
helpottamassa on moottorin ja vaih-
teiston yhteinen 6ljytila.

Minin erikoisasema oivana kau-

punki- ja ldhidajokkina, joka pys-
tyy ripeisiin maantietaipaleisiin tar-
vittaessa on tekijd, joka pitdd huo-
len timién auton suosion jatkumises-
ta. Traveller, yhtd hyvin kuin henki-
16auto Mini, sopii varakkaalle maij-
nioksi kakkosautoksi olematta lilan
»simppeli> hyvinvoivankaan ainoak-
si autoksi.
Merkittiva auto sikilikin ettd se
samalla lienee aikamme lyhyimpid
autoja ollen kuitenkin oikea auto.
Saksalaiset ovat vuosia yrittineet
tehdd Minin tapaisia kansanautoja
tunnusmerkkind lyhyys ja hyvi tai-
puisuus. Lloyd, on hyvd esimerkki.
Kuitenkin myéntédvit jopa saksalai-
set ettd moni tédllainen auto on ollut
»Leukoplasbomber> — pahnapuhal-
lin, laastari i tms. —

nettuna.

Travellerin kohdalla esiintyy vain
vksi selvd mutta. Sen hinta. Vaikka
farmarit ovat tehtaan hinnoiltaan
kalliimpia on ero silti tarpeettoman
suuri. Tami johtuu Travellerin epd-
suotuisasta autoveroluokituksesta.
Miniin mieltynyt, lisditiloja ja kidy-
tinnon tarpeeseen autoaan kiyttivid
tuskin kuitenkaan antaa tuon sei-
kan hiiritd itsedin. Onhan auto
kuitenkin ikihauska Mini.

Hinta: 6.985:—

Viirejd: Samat kuin henkiléautos-
sa, 6 kpl.

Maahantuoja: Voimavaunu Oy.

Asiaa valoista

Seuraavaan on koottu joitakin hajatietoja 60- luvun valom&i-
rédyksjstsd. Kaikki tiedot ovat AL:n moottori-lehdest# ja niiden
' Etsijavalo max 40 W,

laillisuudesta ei
toiminta vain parkeil- kukaan mene takuuseen.
la.

- , 40-90 cm - Sumuvalot max 2 kpl < bo W

; ) ! ) myds 1 sumuvalo mahdollinen
—J‘——ig—éw' - taakse max 2 kpl valk/kelt
peruutusvalo.

TILANNE VUONN
A 1960 - ojavalo max 40 W, sij.vasem.

Lis&ksi on lahivalojen niytettava > 30 m

kaukovalojen " > 100 m

-Hatavilkut saa asentaa
-Kaukovalon merkkivalo oltava
-Ldhivalon naytts > 40 m
-Kaukovalojen " > 100 m

‘Valojen laseissa E hyv#ksynti
-Sumuvaloja oltava 2 kpl, teho

halogenpolttimo 55 W
hehkulankapolttimo 45-48 W
TILANNE 1.1.1968 JALKEEN -Ojavalopolttimo 45 W h-lanka
-Kaukovalojen tulee olla alku-
per#disten valojen ala-ja sisé-

puolella.

MUISTUTETAAN NYT VIELA,ETTA KAIKKI YLLAOLEVA ON KOOTTU LEHDISTA,SEN
LAILLISUUDESTA OLE VARMUUTTA, ELI VARMISTA VIELA KATSASTUSKONTTORISTA
ENNEN VALOJEN OSTOA.



) et valotiedot on saatu Vauhdin Maailmasta 10/78 ja olivat
veimassa 31.12.1979 saakka (ennen t&t# paivas rekisterdity), eli
o k

poistukoon pimeyden ruhtinas LUCAS !

HYVAKSYMISMAAN
KOODI:

1= Saksan Luttotasavalia
2 -Ranska
3=Naha
4 = Holant
5 =Ruots
6= Belgia
7+ Unkan
8- Tsekkoslovakia
9=Espanja
10 = Jugoslavia
11=Englant

SUORAKULMIOSAANTO (kahdennus)

@ ldeana or: etta kaksi valoa voi-
daan laskea vhaexs! jos ne Sijaitse-
vat nin lah113 toisiaan. etta ne kau-
rmpaa kat-ottuna sulautuval yhteen

3

seka lahi- etta kaukovaloihin  Auton

keskella on oltava tvhja hila jonka le-

veys on vahintaan 12 kei!aa keskim-
I halkasia

—_-—— —

Valot 1 ja 2 lasketaan yhdeks!, jos
niiden yhteenlaskettu valaiseva pinta-
ala on yhta suuri tar suurempr kuin
puolet valien ympan piirretyn pie-
nimman rahdollisen  suorakulmion
pinta-alast: Jos valot ovat pyoreat
jJa samankokoiset, saa mitta C olla
enintaan 1 ' kertaa valojen halkaisija
Jos valot nvat pyoreal mutta eriko-
koiset. saa mitta C olla enintaan 10
kertaa pieremman valon halkaisija
Jos valot rvat myun muotorset. mil-
limetripapent on avuksi pinta-alasuh-
feen maar..imisessa

A+A =

E-HYVAKSYMISJARJESTELMA -

R - tavallinen kaukn-
valo !
CR tavalliset lahi- Ja
kaukovalo! samassa
valaisimessa
HC - halogeemildhivalo
HR - halogeenikauko-
valo
HCR - halogeenilahi- ~ ja
kaukovalo  samassa !
referenssl-

tunnus oo valaisimessa (H-4)
SC - lahivalo.  Sealed
hyvaksymis- (kaukovalo)
fumero mu, jossd SR ME k
nyviksy- ukovalo Sealed
minen Beam
Valaisintyypit: suoritettu SCRs I’ggl- B': kaukovalo
: ] am
C  tavallinen lahivalo B sumuvalo

VALOVOIMA JA REFERENSSILUKU

tanlulukua Reterenssiluku 1 vastaa 3000
kdidelda  Suunn sallittu yhieenlasketlu

VALAISINTEN SIJOITUS
JA LUKUMAARA

@ Auton kaukovaloien valovonnia o feferenssiluku on ""I L' hyvakiyiyissa
. oratti 5d on y
Iaunsaadan.l10:;’5;.:‘::::|M‘Iu nsst eh ver-  E-tunnuksen inkealle puolelle @1 kuiten- |
kaan viela kaikissa) Jos lasissa el ole |
metkintaa valovorneta elerensaluvak
Si Oletaan
10 g0 om kyaneca Bvallizella fam 2

pulla varustetiu valaisin 20 jos valaisi-
messa un halogeempolitino

Autoss vor peogalteessa olla 8 kau
kovdlog  (nehvalopanesteling + 4 leahau:
kovaloa) ot kayletaan halogeemvaloga
madra pienenee  Lsimerkit selviltanevat

’ asian parthailen
8 normaalilamppua: 4 hduko ¢ 4 hisa-
kaukovaloa, et 1 80

maz 120 cm

Kaukovalot 1

4 halogeenilamppua: nclivalojarjestel- .
ma tar 2 kaukovaloa 1 2 hsakaukovalud
ref1 =80

2 normaali- ja 4 halogeenilamppua:

’
Lisa- ]
kaukovalot N

‘ esim normaah ajovalo! + 4 hisakdukova-
min loa, el 100104204200 204
S0 cm 20100

6 normaali- ja 2 halogeenilamppua:
efl 104104100104 100 10120+
20 100

H-4 nen vastaa hsakaukovaloa suunn
min mahdollmen lahvalojen ingatd kuitenkin
30 cm 4 kpl. Jos valaisimeen on merkitly refe
renssiluku. on sia kayletlava laskuissa

Referenssilukua 1 lasketa lahivalonlle

Lisdvaloja koskevat
maéidrdykset

Tutustu naihin tarkasti. niin
valtyt turhilta uusintakatsas-
tuksilta ja merkinnoilta re-
kisteriotteeseen!

Léhivalot

(myos H-4):

Autossa saa olla vahintaan
ja enintdaan 2 lahivaloa. Yh-
deksi valoksi katsotaan kui-
tenkin kaksi samanvarista
lahivaloa, silloin kun niiden
valaisevan pinnan ala tayt-

taa vahintidan puolet niiden

Alla olevista vaihtoehdoista
toteutetaan symmetrisesti
joko A tai B.

MIN
4 Usitaukovaloa mahtuu porrastettuina.
Vaatil telineet. Runsas ylitys. Sumuvalol

Yll&dolevan kuvan vaihtoeh-
doista katso seuraavia sivuja.

A e

ympari piirretyn pienimman
mahdollisen suorakulmion
alasta (kts suorakulmio-
saanto el kahdennussaan-
t0). Kahdennusvalojen tulee
sijaita paavalojen sisa- ja
alapuolella edesta katsottu-
na Valaisevan pinnan .ala-
reunan tulee olla vahintaan
50 cm etaisyydella maan
pinnasta. Maksimilahivalo-
jen maara on siis nelja. eli
jos autossa alunperin on
kaksi lahivaloa. saadaan
asentaa kaksi H-4:sta (valo-
ja tulee olla parillinen maa-
ra). Lahivalojen tulee olla
assymmetriset, ja E-hyvak-
symismerkinnallda  varuste-
tut. Kahdennusvalot on kiin-
nitettava vahintaan kahdes-
ta pisteesta nun, etta niiden
suuntaus on saadettavissa
ruuvilla tai vastaavalla saa-
tolaitteella (tassa kohdin

HUOMIO —
HUOMIOVALOT
TULEVAT

Ruotsissa on jo jonkin aikaa ollut
kaytossa niinsanotut huomiovalot.
t lot korvaavat pe

hyvin nakyvaisyyden vallitessa lahi-
valot (Ruotsissa ymparivuotinen ajo-
valopakko)

Nyt meillakin on saatu valmiiksi
huomiovaloja koskevat saannokset.
ja huomiovalojen kaytto tullaan salli-
maan 01.10.-78 lahtien Valojen hy-
on p [ ay A

Y

VALOJEN
MAAHANTUOQJAT:

Auteroche: Hanke Oy. Valtamen Oy
Bosch: Oy Alftan Ab

Cibie: Korpivaara Qy

Hella: Wihuri-Yhtyma Oy Autola. Oy
Orum Ab

S.EV. Marchal: Oy Hedengren Ab
Mallistoihin kuuluu esiteltyjen hsaksi
(H4 ja kaukovalot)

Auteroche: 5 %4” H4. jonka pohjaan
voidaan asentaa myos pelkka kauke-
valo

Bosch: hisakauko suorakaiteet 155 x
135 )2 170 x 85

Cibie: lisakauko pyoreat mallit 40 ja
45, suorakaiteet 35 ja 95

Hella: 5 Ya" H4 lhisakauko pyorcal
mallit 186 ja 16C suorakaiteet 149
177 ja 210

Marchal: lisakauko pyoreat mailit
819 ja 709 suorakarteet 859 ja 959

ratkaisee ‘'vakiintunut kay
tanto”. esim. aukikaannet-
tya letkunkiristinta el hyvak-
syta. kunnon saatotanko pa-
ras ratkaisu). Kahdennusla-
hivalot saadaan kytkea irt
mutta ne saavat toimia vair
samanaikaisesti paavalojer

_kanssa

Kaukovalot:
Lisdkaukovaloja saa autos-
sa periaatteessa olla kaks
kappaletta. Naihinkin voi-
daan soveltaa kahdennus-
saantoa, eli maksimi luku-
maéré on 4 kappaletta (aine
parillinen lukum.). Luku-
maaraa voi rajoittaa valovoi-
masdantd. Lisakaukovalois-
sa tulee olla E-hyvaksymis-
merkinta. tai niiden tulee ol-
la Liikenneministerion erik-
seen hyvaksymat. Lisakau-
kovalojen tulee sijaita varsi-
naisten ldhivalojen ala- jz
sisdpuolella edestd katsot-
tuna. Valaiseva pinta saa ol-
la alempana kuin 50 cm
maan pinnasta. Lisakauko-
valot saavat palaa vain sa-
manaikaisesti varsinaisten
kaukovalojen kanssa. ja ne
on kytkettava erillisen kat-
kaisimen kautta.

Sumuvalot:

Autossa saa olla korkein-
taan 2 sumuvaloa. Sumuva-
loihin ei sovelleta kahden-
nussaantéa. Sumuvalossa
tulee olla E-hyvaksymismer-
kinta, tai sen tulee olla Hel-
singin alueen katsastusmie-
hen hyvaksyma (merkinta
SF-hyvaksymisnumero). Su-
muvalojen ulkoreunan tulee
olla, mikali mahdollista.
enintaan 40 cm:n paassa
auton suurinta leveytta si-
vuavasta pituussuuntaisesta
pystytasosta. Sumuvalojen
keskipisteen tulee olla va-
hintaan 30 cm korkeudella
maan pinnasta, ja sumuva-
lojen tulee sijaita lahivalojen
alapuolella. Sumuvalot saa-
vat toimia omalla erillisella
katkaisimella muista valois-
ta riippumatta. Yhden su-
muvalon kaytté on kielletty
(poikkeus ennen 1.1. 1968
kayttoorotetut autot) Kay-
tettaessa sumuvaloja vahin-
taan seisontavalojen ja ta-
kavalojen on oltava kytket-
tyna.

Kaikkien lisdavalotyyppien
kohdalla on syyta kayttaa
kaksipistekiinnitysta. vaikke:
jokainen katsastuskonttori
sitd vaatisikaan Omat sil-
mat siina vasyvat. jos valot
paasevat varahtelemaan @



b4 illessoon Englannin hallituk
sen vieraona Lontoossa jo sen ym,
ristdssé toukokuussa soi presidentti
Kekkonen Morris-yhtymélté lohjoksi
Morris Mini-Minor de Luxen “rouva ’
Kekk si® ishviglie
tutustui itse outon ohjoamoon.

Hesari 22.2.1996 DAVID GILES / EPA

ilija tutkaili ki peittamdd Miniddn Dove-

Bril
rin lihelld keskiviikkona.

Raju talvisda ei hellita
Keski-Euroopassa

PARIISI/BERLIINI—Lumikinokset ja jiityneet tiet ruuh-
kauttivat jilleen liikennettd keskiviikkona eri puolilla Keski-
Eurooppaa. Ranskassa pahiten siéin armoilla oli Normandian
alue, jossa poliisi kielsi rekkoja liikenndimistd ja pyysi
muitakin autoilijoita pysyttelemén poissa teiltd. Yli tuhat
ihmistd vietti yonsi tilapdismajoituksissa jouduttuaan keskeyt-
timidn matkatekonsa lumen vuoksi.

Myrskytuulet keskeyttivit lihes kokonaan Kanaalin laiva-
liikenteen, ja lumi ja jid vaikeuttivat Kanaalin tunnelin
liikkennetta. (Reuter—STT—TT)

ANDERSTORP RACING CLUB

SCANDINAVIAN RACEWAY

ERBJUDANDE TILL MARKES- OCH SPORTVAGNSKLUBBAR

Vi erbjuder din klubb och dig speciella férmaner och rabatter vid arets Oldtimer Festival och
BPR Global Endurance GT i Anderstorp. Forutsattningen &r bara att du kommer i en riktig klubbil
och att du och bilen &r anmald i forvag.

- Du betalar da endast halva priset pa alla entréblljetter. Samma galler de passagerare du har med
dig i din bil - halva priset!

- Pa'képet far du gratis parkering. Och d& handlar det inte om vilken parkeringsplats som helst, utan
inne pa banomradet - forsta parkett!

- Anméler klubben minst fem bllar, marker vi upp ett eget omrade, som klubben far disponera fritt
som man vill - t ex for en klubbutstallning.

Vill du utnyttja erbjudandet skickar du in din bestallning pa talongen nedan per brev eller fax senast
15e april. Samtidigt satter du da in 50 kronor per anméld bil pa vart postgirokonto.

Den summan dras sedan fran det belopp du slutligen skall betala enligt din bestéllining och som du
erlagger nar du kommer till tavlingen i Anderstorp.

Nya Anderstorp Racing Club - Box 180, 334 24 Anderstorp - Tel 0371-161 70, Fax 0371-161 77

Bestallning markes-/sportvagnsklubb

Oldtimer Festival 8-9/6

Antal bilar ........... Entrébiljetter vuxen: 6rd 7/6 ........ st 4 40:- (ord pris 80) s6nd 8/6 ........ st 455:- (110)
" *ung: 16rd 7/6 ........ st & 20:- (ord pris 40) sond 8/6 ........ st 4 30:- (60)
Depabiljetter: 16rd/sond ........ st450.- (ord pris 100)

Global Endurance GT 13-14/7

Antal bilar ........... Entrébiljetter vuxen: 16rd 1377 ........ st 4 50:- (ord pris 100) sénd 14/7 ........ st 4 60:- (120)
"- *ung: 16rd 1377 ........ st 4 20:- (ord pris 40) sond 14/7........ st a 30:- (60)
Depabiljetter 16rd/sénd ....... st 460:- (ord pris 120)

Kronor ............ (50 kronor per anmaid bil) Insatt pa postgirokonto nr 920 93 42-6, Nya Anderstorp Racing Club.

KIUBD ‘cscisssssssssmsamsssssissassonsssssinesivisssssssasssssavssisvissommisseisissss

Kontaktperson ...........c.cccvieericneneenineeneneeeneeeseeesaeaenees

* Ung = upp till och med 16 &r.

Tl e FaX cussssussossisssnissssaossisssn Under 12 &r fri entré

AIESS ...ttt ses e aenes

PostNnr ....c.coveveeeeicieiine, Ot et

Box 180 — S-334 24 Anderstorp — Sweden — Tel. 0371-161 70 — Fax 0371-161 77



pilkottava Mini on kolmikolle tuttu kilpailuviline uran alkuajoilta.

Lentidvien suomalaisten Rauno Aaltosen, Timo Makisen ja Hannu Mikkolan (oik) takana

Hannu Mikkola puolestaan kilpaili Timon Minilla salaa.

1SSa

1strio tent

Lentiva suomala

olakin ajoi Minia

TS
JUSSI FRIMAN

Lentdvid suomalaisia Rauno
Aaltosta, Hannu Mikkolaa ja
Timo Mékista yhdistdaad muukin
kuin suomalaisen rallimaineen
luominen.

Koirankopeiksi kutsutuilla
Mineillda maailmanmaineeseen
ajaneiden Rauno Aaltosen ja
Timo Mikisen lisidksi mydskin
Hannu Mikkola on kilpaillut
piskuisella brittiautolla, tosin
yleisolta ja kilpailujen jarjesta-
jilté salaa.

60-luvulla rallikilpailua hal-
lineet etuvetoiset BMC Minit
olivat kovaa valuuttaa Timo
Mikisen ja Rauno Aaltosen tai-
tavissa késissi. Hannu Mikko-
la puolestaan loi itselleen ni-
med takavetoisella ~ Volvo
PV:1l4, mutta ehtipa hén kokei-
lemaan Minid otollisen tilai-
suuden tullen.

- Olimme Timon (Mikinen)

kanssa kilpailemassa Kalpa-
linnassa. Hén ajoi Minilla ja
mulla oli Volvo. Vaihdoimme
kaikilta salaa autoja toisella
ajokierroksella ja jarjestajat-
kdén eivit tienneet tempus-
tamme. En muista kuinka siina
kavi, mutta mulle kisa oli en-
simméinen ja samalla myéskin
viimeinen etuvetoisella ja oi-
kealta ajettavalla Minill4, nau-
reskelee 18 MM-rallia ja rallin
maailmanmestaruuden (1983)
pitkén uransa aikana voittanut
Hannu Mikkola paljastustaan.

Rallimestarien
elimi kohdallaan

Kolmikko on kilpailunsa kil-
paillut ja ainoastaan Rauno
Aaltonen jatkaa kiireistd eld-
miinsi. Ralliprofessorina tun-
nettu turkulainen on mukana
edelleen autonkehitystyossi ja
mies vet44d kymmenien vuosien

kokemuksella auton!(ﬁsittely-

- Vuonna 1963 kilpailin en-
i i kerran. -Se oli

kursseja ympiri i

Aaltosen ensimmaisesté kil-
pailusta tulee kuluneeksi tina
vuonna 45-vuotta, mutta edel-
leen hén pukeutuu yhté innok-
kaasti ajopukuunsa.
- Kilpailen vanhoilla autoilla
Oldtimer-ratakilpailuissa eri
Euolilla Eurooppaa alkaneella-

in kaudella. Edelleen timén
tyon tekeminen kiinnostaa. Se
on antanut mahtavan koke-
muksen ja myoskin sen, etten
ole joutunut Arsenalin omis-
tukseen, myhiilee Rauno Aal-
tonen.

Hannu Mikkola viihtyy il-
massa.

Turkuun "enkelinkasvoisena
paholaisena” ralliteilla tunnet-
tu Hannu Mikkola saapui
omalla helikopterilla ja talvet
Floridan limmossa viettavi
nelivetoisten ralliautojen
uranuurtaja vakuuttaa eld-
minsi olevan hyvilli raiteilla.

t4alla Turussa ajettu Hakkape-
liittaralli. Silloin oli didin mai-
torahat kaikki pelissi. Se kui-
tenkin kannattisilld sain hy-
vén tin ja tehd4 sellaista
mistd tykkai, selvitti Hannu
Mikkola, jolta jdi vain valloit-
tamatta ainoastaan Monte Car-
lon rallin.

Rajuotteisena ja kivikovana
kilpailijana uransa alusta lop-
puun tunnettu Timo Mikinen
aloitti kilpailemisensa autolla,
milld hén jakoi péivittdin leh-
tid isdnsd omistamassa kulje-
tusliikkeessd. Nyt ldhes 40-
vuotta my6hemmin scrateiden
yksi kolmesta suuresta tekee
edelleen sitd mistd eniten pi-
taa.

- En koskaan tuntenut lih-
tevini t6ihin kilpailuihin men-
nessé. Se oli paras ammatti mi-
ta ikina toivoa osaa, vakuuttaa
Timo Méikinen, jonka kunnia-

taulukosta puuttuu Rauno Aal-
tosen tavoin Safari-rallin yk-
kostila.

Rehtien
miesten laji

Rallissa ajetaan kelloa vas-
taan kilpaa, eikd mies miesta
vastaan kuin rata-autoilussa.
Témén s trio uskoo takaa-
van rallikuljettajien keskuu-
dessa leppoisan ilmapiirin.

- Juha Kankkunen ja Tommi
Mikinen ovat hyva esimerkki
tastd. Kumpikin vetdd ham-
paat irvessa kelloa ja toisiaan
vastaan metsissa kilpaa, mutta
siviilissa he ovat parhaat kave-
rukset. Radalla puolestaan
esim. Mikat kisaavat toisiaan
vastaan ja se on enemmain kon-
taktilaji kuin ralli, Ehka juuri
siitd syysta nuo kaksi formula-
tahtea eivit ole puhevileissi,
aprikoi Timo Mékinen.

BOOK OF THE MO

THE ILLUSTRATED HISTORY OF THE
WORKS MINIS IN INTERNATIONAL
RALLIES AND RACES (2ND EDITION)
By Peter Browning. Foreword by
Paddy Hopkirk.

The illustrated history of the

WORKS
MINIS. .

in inlernational rollies ond races

¥ \
= =+ Peter Browning
Fomwon by Podly Hepkid

Second Edition -

This book details the international
rally achievements of the Mini, plus
supporting statistical car records,
results, driver biographies and

technical data. H/B, 256pages,
191 illus. including 8 pages in
colour. MW61 £19.99

I eeeeeccmcccccccccccecceececcsscsscsssscsssssessesesesmeesseeeeeeeeememeee——————
H 2]
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: ORDER FORM TO: MINIWORLD BOOK CLUB, Unit 6, The Pilton Estate, 46 Pitlake, Croydon, CRO 3RY.
1 Please supply me with the book(s) with the following code number(s):

1]

1]

.

H

| MW, MW, MW, MW H
! I enclose cheque/postal order payable to MiniWorld BOOK CLUB (please add postage & packing, UK (not Channel
1 Islands) £3.50 to total value of books. Ov c (including Channel Islands) £6.00 for up to 2 H
1 books and £2.00 for each extra book surface mail. Total value inc p & p €. OR: :
1 Charge my: VISA/ACCESS/MASTERCARD/SWITCH/DELTA/JCB. i
1

Card No: |

:

1}

1

1

1

)

1]

]

.

.

1]

1)

1}

1

L

-

Expiry date
LITTTTTTTT
Switch Card

[TTTTTTTTICT A
Issue No: Sig

Credit card orders can be accepted by phoning 0181-681 2255 Monday to Friday from 9am until 6pm.
Or by fax on 0181-760 5117. Please quote the MiniWorld order number(s)

Name. Add

Post Code. ytime Teleph no. FEBRUARY 1996
All orders will be processed within 48 hours of receipt subject to availability. Please allow up to 21 days for delivery within the UK;
L for overseas customers: country’s own delivery times apply.
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X samarbete med
Svenska BruksVagn Klubben
Inbjuder till

Summer Party Session

Pa
»High Chaparral” 16 -18 Augusti 1996

-~
Kreuz Braunschweig-
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Traffen oppnar kl 14.00 pé fredag, incheckningen 4r vid campingentrén, men glém inte att
tala om att Du skall deltaga i Summer Party Session !
Som triffdeltagare betalar Ni ynkliga 150 kr per person, detta inkluderar:

* Traff avgiften.
* Tva dagars camping pa High Chaparral’s hogklassiga campingplats.
* Fri entré till Westernstaden.
Stockholm 380 km
fran H.C.

Skillingaryd
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Helsingborg 200 km = h AR S §
fran H.C. P = r H
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[ sann IMM 95-anda erbjuder vi: ™ 0 % 2 H
* BarBQ nir skymningen faller pa fredag. n o~ CF 5 8
* SBVK:s exkursion i Virnamo med omnejd. + Diverse guidade turer pé l6rdag. o 2 5 o ;
* P4 lordag kl. 17 ar vi bjudna till Western showen inne i Western staden. W \T,\Tbg\) 3
* Samling pa Restaurant Dilligensen for bus och éverraskningar vid 19-tiden. 39
* Ingen forbokning iir nédviindig, "just be there or be O !” ) R 3 J73
- o Y e
. . ; 5 v g\ =
For bokning av stugor eller hotellrum ring High Chaparral direkt pd tel 0370-82741 9 S F Zf) 3 g E =
o ‘o ; . & ) » . e 3. ¢ \__ ~ a - ERARY-)
For ytterligare information om traffen, kontakta Mini Sweden pé: ) Vi Y5 X
Telefon 046-140851, Fax 031-598348, eller E-mail:vtc.keb@memo.volvo.se % § "‘i( 6 E E o S
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PIESTANY SLNAVA
1996

YOU ARE CORDIALLY INVITED TO

THE 4rd SLOVAK MEETING OF FRIENDS

MINI-TERMINKALENDER

22.- 25. Februar 1996

16.-23. Mirz 1996

23. Mirz 1996

Ostern 1996

14. April 1996

17.- 19. Mai 1996

25.- 27. Mai 1996

14.- 16. Juni 1996

21.- 23. Juni 1996

27.- 30. Juni 1996

05.-07. Juli 1996

07. Juli 1996

12.- 14 Juli 1996

09.-11. August 1996

17.- 18, August 1996

12 MINI

1996

Techno Classica Essen

MINI Europe Rally, Info: Car & Sport Promotion, Tel: 0031/
3446/1498, FAX: 0031/3446/1890 oder bei der Redaktion MINI

Rover-MINI in der Fischhalle
Hamburg, Info-Tel.: wmw; Katrin Hotes MAZ u. Micro GmbH
(55.6)

Kennwort "Verlorene Eler” 1996, gem. Einberufungsbescheid v.
9.12.1994, Info: Frank Strube, Tel.: 040/7907980

Ori Info: Ralph Hilger,
Icl 0512646351 oder 05066/64365, Grufti Tel.: OSIZIIJJTIIM

MINI-Treffen nuf der Burg Rabenstein, Info: Tel.: 0331962942

17. Internationales MINI Meeting '96 in Rodenkirchen, Info: Thorsten
Busch, Tel.: 04732/528

4. MINI-Treffen im (¢ Info:
MINI-Freunde, Tel.: (432718391 OJ. (1432826224

High Noon im Sauerland, Info: Tel.: 02331407112, Karin & Toni,
TelNax: 02182/59542 Peter

MINI-Treffen in Danzig/Polen, Info: 0421/701945

Bruunschweiger MINI Tage, Die MINI Lowen Braunschweig laden
cin..., Infos in der MINI Nr. 76, April56 oder bei Ossi, Tel.: 0531715468,
Niklas, Tel.: 0531/696916

110 Juhre Automobil, Oldtimer-Ori, Info: Tel.Fax 06039/3469 Manfred
Ilahn

MINI-Treffen in Luxembourg (Stuppicht +/- 15 km von Luxembourg-
Stadt enfemt). Der Sweet MINI Club Luxembourg 1sdt alle MINI-Fans
«in. Info: Roland Schaack, Tel.: 00352/566363, 140, rue de Noertzange,
1.-3670 Kayl

7. MINL-Treffen auf dem Narburgring, Camping Mullenbach, Platz
27A, Info: Mario Weber, Tel.: 067128056

MINI Spitsommernacht, MINI Mania 1sdt cin, siche MINI Nr. 74 S,
15, Infu's folgen!

MINI AUSTIN MORRIS COOPER
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MINI-TERMINKALENDER
1996

30. August - 01. Sept. 1996  MINI-Treffen zum 20-Jahrigen Jubildum des MINI Club Oldenburg
Infos in den folgenden MINI-Zeitschrift

06.-08. September 1996 1. Internationale Okdtimer Messe [OM, Messegelinde MOC Munchen
Club- u Oldtimer-Autkion,
Modell u. Li ClubrefTen sowie Stemfahrt.

Termlne der HTWT 1996

20. April 1996 Hodnleh, lldlu' Kurs
11. Mal 1996
01. Junl 1996 |-o|- oder M-l!h Italien
22. Juni 1996 Jan Wellem Pokal am Ring, Grand Prix Strecke
24. August 1996 Assen, Niederlande
06. Oktober 1996 Elfel Klassik, Nordschicife und Grand Prix Strecke
20. Oktober 1996 Saisonfinale am Ring, Grand Prix Strecke
Die Krawatte far den Mini - Fan Reifenventilka, r den Mini - Coo,

ot
o8

Material: Aluminium

: Preis: 2990 DM pro Stock + 4 DM bel
Preis: 29,90 DM pro Stdck + 4 DM Porto bel  Vorkasme oder 10,- DM bel Nachnahme
Vorkasse oder 10, DM bel Nachnahme

Zu bekommen bei:
63, 26127

Tel/Fax: 0441/682928
MINI 13
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Austin Morris Group

Service and KD Division

NIMIK.

HUOLTOPAALLIKOLIE

Date:— Huhtikuu 1974

Dist.
Dealer
Fleet
Export _35F
Misc.
Assoc. Co.
Internal
K.D.

KORJAAMOPAALLIKOLLE

VARAOSAPAALLIKOLLE

VANTEET JA VYORENKAAT

FILE UNDER SECTION

TALTIOIDAAN RYHMAAN F

MINI-TYYPIT - PAITSI COOPER ‘S’ & 1275 QT

Alla luetelluista komissionnumeroista léhtien on kaikkiin Mini-tyyppeihin
asennettu syvempikeskidiset vanteet Ja vybrenkaat. Uudet vanteet voidaan
tunnistaa vanteen keskiton meistetystd varaosanumerosta 21A 2744.

850 & 1000 Saloon

850 & 1000 Clubman Saloon

Estate
Pick-up
Van

Jos vanhojen autojen vanteille halutaan asentaa vydrenkaat, niin vanteen ja
Jarrurummun véliin on asennettava vidlilevy 21A 1292. Joissain uudemmissa
Coopereissa on levedt jarrurummut, jonka vuoksi niiss¥ autoissa ei tarvitse

kdyttdd vililevyJi.

Uudet levypyordt ovat Jopa yksitellen vaihtokelpoisia vanhojen levypydrien
eli vanteiden kanssa, mutta niiden kanssa on kdytettdvd uusia pdlykapselei-

ta 21A 2743.

Uusilla vanteilla on raidevdli sekd edessk ettd takana 13 mm entistd levedmpi.

Muuttuneet osat:

Vanha osanumero Nimitys

21A 881 Vanne (levypybrk)

21A 2490 ) .

21A 2233 ) Pdlykapseli
Vdlilevy

[

Uusi osanumero
21A 2744

21A 2743

21A 1292

Jatkuu



@) Service SERVICE INFORMATION
VANHOJA LEHTIA:
ALLEGRO-MARINA -MAXI-MG - MINI -PRINCESS-SHERPA No/Nr AM 08-78 1994 n:o 2
1993 n:0 2,3 C1kpl)
1935 nw 2,3 C2kpL), &4
1990 n:0 3 Noudettuna 1,00 mk/kpl
M Postitettuna 3,00 mk/kpl
12  KEINUVIPUJEN VAIHTAMINEN KAIKKI A-SARJAN MOOTTORIT
KERHON TARRA:
Sintrattu keinuvipu CAM 289 on nyt ainoa huoltovaraosana saatava keinuvipu Pieni 4,00 mk
jo silld voidaan korvata kaikki aikaisempaa mallio olevat terdslevystd pu- 1so 15,00 mk
ristetut ja taotut keinuvivut kdyttden apuna seuraavia tietoja.
1. 848, 998 ja 1098 cm3 moottorit: CAM 289 on sellaisenaan vaihtokelpoinen VANHOUA'ﬁzgzzg:ggQSTARROUA
terdsle;ystd puristetun keinuvivun 2A 533 kanssa. Koskenpdd 1992
2. 1275 cm” moottorit: CAM 289:1la voidaan korvata terdslevystd puristettu Saimaa 1994 3,00 mk/kpl
keinuvipu 12G 1313 sekd taottu keinuvipu 126 1221 toimien seuraavasti:
MESSINKINEN NOKKAMERKKI (5 kpl) 150,00 mk/kpl
METALLINEN KERHON PINSSI 25,00 mk/kpl
KERHON LOGO, N. A4 KOKO, KANKAALLE PAINETTUNA
13,00 mk/kpl
T-PAIDAT:
© @) Vanhalla painatuksella koko S (Skpl)
50,00 mk/kpl
lll I || I Uudella painatuksella XXL, XL, L, M, S, K*1xpt
75,00 mk/kpl
1 2 3 GOLLEGE-PAIDAT:
m, Vanha painatus XL (2 kpl) 70,00 mk/kpl
B Vanha painatus L (3 kp!)
8NCI67A
SOITA TILAUKSES! TIMO/KAIJA, PUH. 916-4383829 ILTAISIN.
i -8058058 ILTAISIN)
Vaihdettaessa keinuvipuja 1 ja 8 (katso oheista kuvaa) vaihdettavan keinuvi- uﬂgﬁam‘gﬁ:&ft‘ﬂssﬁSﬁ;A“QtL/ASﬁt_’fS';EN 30-80
vun kummaltakin puolelta jHtetdtn pois vilikkeet A (AEG 168) ja sintratun '
t;;n:;;vun akselinpuoleiseen ptthtin asennetaan kaksikierteinen jousilaatta B P, KERHON LOGO-KIRJEKUORI F.D.C. ~LEIMALLA + MAKISEN MINIMERKILLA ON

TARJOTTU JOPA 200,00 MK. PAINOMAARA OLI 50 KPL.
Keinuvivut 2, 3, 6 ja 7 voidaan vaihtaa sellaisinaan.

Keinuvipujen 4 ja 5 tapauksessa jitetdtn vdlike A pois siirryttdessd kdyttd-

. i MYYDAAN:  MINI VAN -6 ikylki. Projekti osittain alettu.
mddn sintrattua keinuvipua. 7, umpiky rod

Kohtuuhintainen. Mini -77, flippi-Clubman keulalla.

Autot ovat Kemiss#a. Puh. 940-5578072/011i-Pekka Herva.

OSTETAAN: HILO kit sarja. Impin vanteet tai k#aytetyt 5x12" alu-
vanteet Miniin. Puh. 924/7313924 Timo Nikander.

OSTETAAN: 2 kpl Cosmic MK1 4x10" vanteita, uusia tai k#ytettyji
tai tietoa mistd niit#d 18yt#isi. Puh. 9400-513537.
Dahlhems Bilservice Ruotsissa myy uusia ja huhut kerto-

(Fin ish) Sivu 1/4 vat, ettd niitsd tehd##n jossain Eestiss#, jos joku tie-

tad jotain niin kertokaa. Puh. 9400-513537.



OSTETAAN:

OSTETAAN:

MYYDAAN :

OSTETAAN:

MYYDAAN :

MYYDAAN:

MYYDAAN:

MYYDAAN :

MYYDAAN :

OSTETAAN:

Minin vm. 73 - 76 sahkéjohtosarja; vain etuosa.
Hyvakuntoinen. Puh. 916-4383829 Timo.
Kes#drenkaat, 2 kpl 13"x175/55.
Minin 2-piiri jarrupéd#sylinteri, edullinen ja toimiva.
Puh.9400-476276 Satu.
Mini Clubman 1100,1980, sininen kiyttd-auto, katsastet-
tu ( suomalaiscssa rekisterissi ), ollut alkujaan Englan-
nin kilviss#d. Kesa- ja talvirenkaat, sisdtilan l&mmitin.
Ruosteeton, huollettu s#anndllisesti. Hp. 9.000 mk
Puh. 90-22865229 Jeff Taylor. (engl.tai suom.puhutaan)
2 kpl GB 5x10 aluvanteita uusia tai kéytettyj&é mutta ol-
tava ehjia.
14"-15" nahkaratti, kolmepuolainen Minin keski®ll&d tai
ilman. Puh. 9400-513537.
Vaihdetaan: 2 kpl 5x10 Astrali vanteita muttereineen ja
2 kpl 5x10 ATS vanteita vaihdetaan 2 kpl:een GB 5x10 ja
2 kpl Cosmic 4x10 vanteisiin. Puh. 9400-513537.
Rover Mini Cooper 1.3 N-ryhm#n ralli-auto vm.1994. Ajettu
viimeksi RAC ralli. Hinta 9.500 puntaa (n.69.000mk)
Puh. 990 44 1296 330537 John Flyn. (auto on Englannissa).
Austin Mini Van 1967: umpikyljet, uusin korjausosin.
Mini 1000 vm. 1979: ajettu 48.700 km, alkuperdinen,

kolaroimaton, asiallisin lis&varustein.
Puh. ilt. 937-5849908 Jukka Pori.

Minin uudet kromatut pillerikapselit, uudet kokopeittavat
pdlykapselit ja vanhanmalliset vanteet hiekkapuhallettuna
ja pohjamaalattuna, uusi vanhanmallinen maski, viiksirauta
ja viiksen pddt sekd ldhes kaikkia osia puretuista 70-1lu-

kuisista mineistd. Vield Minin TURVAKAARI 60-luvulta (keski-

ja takakaaret) Puh. ilt. 937-5849908 Jukka Pori.

Morris Mini vm.1961, 1100cm3 kone, auton véari clipper
blue, katsastettu kdyttd-auto. Hp. 8.000 mk.
Puh. 950-5610615.

Austin Countryman -64, viri harmaa, ajettu 70.000km,

2 aikaisempaa omistajaa, Auto on museokatsastettu 18.5.-89.

Rek.n:o UPO-50. Vakuutustarkastuksessa auton arvoksi on
ilmoitettu 25.000mk. Hintapyynt® 30.000mk/tarjouksia.
Puh. 940-5017673.

MGB urheilu-auton veivattava tunkki (puunupilla). Vihred,
kuminen bensabagi n. 2 eng.callonaa ja ettei olisi liian
helppo niin vield bagin p&&lla teksti RAF airgraft.
Mustat Starfighterin (on vanha lentokone) 4-pisteen turva-
vydt. Tai Irwinin vastaavat valkoiset, harmaat tai mustat
3- tai U-pistevydt. Puh. 921-2390374 Hannu Lindstedt.

MYYDAAN:

1. Mini Clubman 1275 GT -75, special-levikkeet, 165/60-12
renkaat 5x12" al-vanteilla, ensiasennus tyyppinen katto-
luukku, kuppipenkit, RC-40 pakoputkisto peltisarjalla,
vetokoukku, automaattiantenni ym. HP. 31.500,-

2. Mini 1000 -74 (R2) ralliauto, rullaavana (ilman moottoria
ja vaihdelaatikkoa). HP. 4.500,-

3. Kevytperdvaunu Miniin, kierrejouset, kevyt vedettdvd.
HP. 4.200,- p. 914-441442 iltaisin.
B o Lol
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NORDMANIN

KIRJAPAINO OY

PERKIONTIE 8 _30300 FORSSA = 916-41551
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Lehti N:o 3 Aineisto sis vk 34, ilmestyy vk 38.

kertaa vuodessa.

Puheenjohtaja:
Jarkko Lehtonen

Sihteeri:
Hannu Lindstedt

o

Jéasenasiat:
Jukka Pori

Postitus:
Timo Salminen

Mini Club Flying Finns -jdsenlehti, painosmaard on 650 kpl. Lehti ilmestyy 4

Vastaava toimittaja:
Hannu Lindstedt
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