


TOIMITUKSEN_ _PASTA

Kerhon syysvuosikokous pidettiin marraskuun 11.
p&divi&na Rantahotelli Waltikassa, Valkeakoskella.
Kokoukseen saapui 40 henkil®é#d viett#m#a#n viikon-
loppu«, ensin kerhon virallisen kokouksen merkeis-
sd ja sen jHdlkeen saunan ja pikkujoulu-illallisen
mydtd kerhon pikkujoulua.

Vuosikokouksessa p#dtettiin mm. seuraavista asioista:

Mini Clubin johtokunta valittiin yksimielisesti uudelleen vuodek-
si 1996. Puheenjohtajana jatkaa Jarkko Lehtonen. Varapuh. joht.
Markku Jantunen. Sihteerin& Hannu Lindstedt ja rahastonhoitajana
Kaija Salminen.

Jéasenrekisterin hoitajana jatkaa Jukka P6ri. Kerholehden vastaa-
vana toimittajana Hannu Lindstedt. Timo Salminen hoitaa edelleen
lehden postituksen. Kerhon kirjanpitédjan# jatkaa Tiina Jantunen.
Jasenmaksut pysyv#t ennallaan eli vuonna 1996 jasenmaksut ovat:
Vanhat j#senet 80 mk, uudet j#senet 100 mk. Lis#ksi kokous hyvak-
syi perhejasenyyden 50 mk. Perhej#seneksi katsotaan avio- tai avo-
puoliso ja lapset. Jidsenien osoitteen tulee olla sama. Perhejiése-
nelle ei postiteta kerhon lehtei.

Jdsenmaksulaput postitetaan jasenille tammikuun alussa ja ertipai-
vd on 31.1.1996. Kokouksessa esitettiin myds toivomus kaikille j&-
senille; Toimita kirjallisesti esim. osoitemuutoskorttilla jésen-
rekisterin hoitajalle Jukka Pdrille voimassa olevat jésentietosi:
Nimi, tarkka osoite, puh.numero jne.

Talvikokous: 10.-11.2.1996, Rantapirtti, Koskenp#&. P.942-767115.
Kevidtkokous: 17.3.1996, Mobilia automuseo, Kangasala.

Kerhon virallinen kevatkokous.
IMM -96: 24.-27.5.1996, Bremen, Saksa.
Kes#kokous: 19.-21.7.1996, Kostianvirran leirint#alue, P#lk#ne.
Brittip#aivd: aika ja paikka on vield avoin.
Ahveniston ratap#iv#: elo-syyskuu, varaus vuodenvaihteen jdlkeen.
Syyskokous: aika ja paikka p#atetddn kevatkokouksessa.

Lopuksi toivotetaan viel#d kaikille jasenille:

Ruosteetonta MINIVUOTTA 1996 ja helppoja katsastusk#ynteja!!!

HYVAA JOULUA JA ONNELLISTA UUTTA VUOTTA!!
—£. 7740

TALVIKOKOUS KOSKENPAASSA
10.-11.2.1996

Kerhon talvikokous pidet##n Keski-Suomessa, Koskenp&an
Rantapirtill&. Aika on 10.-11. helmikuuta -96. Toivottavas-

ti silloin jo on tdysi talvi ja paastasn jaalle. Markun tovo-
muksesta paikalle tilataan my8s muutama moottorikelkka.
Tapahtuma aloitetaan lauantaina n. klo 12.00 mutta Rantapirtin
omistajan kanssa voi aina sopia aikaisemmasta saapumisesta ja
mékkivarauksista. Rantapirtin puh.n:o 942-767115 tai 767116.
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Huhtikuussa 1995
VM lehti kutsui
vanhoja 60-luvun
ralli-autoja Hy-
vink#salle, ralli-
crosradalle.
Paikalle saapui
kaikkiaan 8 van-
haa kilpuria:
Vasemmalta: Volvo
Amatson, Ford Cor-
tina GT, Porsche
911, Isuzu Bellet,
Volvo 544 Sport,
Morris Cooper S,
Trabant P601 ja
Skoda 1000 MB.

Testiporukkana
toimivat:

Timo M&kinen,
Hannu Mikkola,
Leo Kinnunen,
Markku Saaristo
Wolfgang Knorn
Jja

Pentti K#&rhi.

Vain Simo Lampi-
nen ja Saab 96
Sport puuttui-
vat.

Timo M&kinen ja
Mini Cooper vau-
dissa.
Crossirata oli
kuraisessa kun-
nossa ja rapa
roiskui.

Toivottavasti
vastaavanlainen
tilaisuus saa-
daan oikein kun-
non radalle ja
kes#lla. Esim.
Ahvenistolle.

Vasemmalta:
Mikko Rikkonen ja
Volvo 544 Sport,

Asko Lindstedt
Cooperin omistaja
Jja Timo M#kinen

Sek&4 Kaj Holmstrs-
min Trabant.

Hannu Mikkola oli
kiireinen mies.

H&nellda oli kiire o
takaisin Englantiin WS

Jja Lontoo-Meksiko Jx
rallin harjoituk- 3
siin.

Pertti Karha ja
Isuzu Bellet 1500.
Isuzua kutsuttiin
aikangan malmika-
saksi, niin kesta-
v8d se oli.

Konstan mukaan au-
to oli jarruton,
mutta mahtoiko se
lainkaan haitata
rallissa.



Kaj Holmstr&min
Trabant P 601.
Wolfgang Knorn
ajoi vauhtipah-
villa vuosina 59-
66. Tehoa oli par;
haimmillaan 45hv.
kun vakiossa se
oli vain 22 hep-
paa.

Leo Kinnunen tes-
tasi Jari Rinteen
Volvo Amatzon 122
Sporttia. Historic
rallissa Jari si-
joittui Volvollaan
viidenneksi.

t}Hannu Mikkola osoit-
ti uskomatonta Mini-
tietoutta mm. h#n
muisti vuoden 68
Jyvéskylén Suurajo-
Jen tuloksista Atso
Ahon Cooperin ja

sen kilpailu numeron
sekd sen, ettd Atso
olisi ollut aivan
kéirjessa jos auton
maajohto ei olisi
irronnut.

sl

ASFALTTISPRINTTIA TURUSSA

Marko Tuomi
ja F-ryhm&-
ldinen Mini
1300cm3.

i' 7

, ) ¢
S

Huollosta vas-

tasi KT-motors

ja Turku-teamin
jésenet.

N
r

Kisa paattyi
keskeytykseen, ©

koska toinen
etuvanne ei

kestanyt ra-
jua kanttaus- §
ta kaarteissa. &




VUODEN ENTISOINTI MINI CLUBMAN

Kes#kokouksessa 1993 n#in ensimméisen kerran clubeja, jotka oli
laitettu hienoon kuntoon. Minua alkoi hieman kiinnostaa t#llainen
erikoisen n#kdinen auto.

Kerran selaillessani Puhelin Palsta lehte# huomasin, ettd t&llai-
nen Mini Clubman oli myyt#v#na. Soitin myyj#lle ja sovin, ettad tu-
len seuraavana p#aiv#n# katsomaan autoa. Samalla tietenkin kyselin,
ettd miss#d auto ja omistaja asuvat, koska puhelinnumerossa oli
Helsingin suuntanumero. Seuraavana p#iv#n# soitin vield varmistus-
soiton ja pyysin is##ni mukaan katsomaan. Matka Salosta kohti Kera-
vaa alkoi. Keravalla jouduimme etsiskelem##n osoitetta ja jopa tur-
vautumaan virkavallan apuun. Omistaja ja auto 18ytyivat.

Auto oli kylla 18ytd! Se oli pahasti ruostunut sekd kaiken lis#k-
si saanut kolarivaurioita keulaan ja per##n. Oikean puoleinen ovi
melkein putosi jaloille kun sen aukaisi. Moottori k#vi 3:1la sylin-
terilla. Auto oli katsastettu Hyvink##lla. -- Kyll#d ihmettelin kat-
sastus k#ytantoa.

Suoritin pienen koeajon. Tuntui, ett# muuten auto toimi hyvin.
Hinta vaan ei tuntunut oikein olevan kohdallaan ja olin jo valmis
lahtem##n kotiin. Tulin kuitenkin toisenlaisiin ajatuksiin kun sain
hintaa laskettua alemmas ja olinhan ajanut jo n. 250 kilsaa.

Kaupat tehtiin ja matka kohti Saloa alkoi. Samalla alkoivat my&s
viat lis##ntys. Ensiksi hajosivat vilkut, ei toiminut kuin h&t&-
vilkut. Kun saavuimme Vantaalle ja aloin jarruttaa, jarrupoljin
tuntui kummalliselta ja hetken kuluttua se painui pohjaan. Jarru-
putki katkesi jolloin tietenkin nesteet tulivat ulos. Mydhemmin
tuulilasin pyyhkijat tekiv#t lakon. Vettd satoi ja oli pime&s.

Onneksi p##stiin kuitenkin kotiin turvallisesti. Seuraavalla vii-
kolla alkoi auton purkaminen ja muu tutkiminen. Joku suhari oli
paikannut autoa ennenkin, kun otti paikoista kiinni, ne 1l&hti irti
paljain k#sin. Lasikuitua oli k#ytetty runsaasti, sit#d oli jopa
laitettu kantaviin rakenteisiin - voi helvata sent&én!

Suurin pelastus oli, ett#d etu- ja takakelkka olivat ehjii.

Auto vietiin hiekkapuhallettavaksi, kaikki osat puhallettiin jot-
ka oli mahdollista puhaltaa sek# maalattiin. Osia jouduttiin uusi-
maan paljon sek# koria hitsaamaan. Suoraa pelti& meni n. 2 nelidta
sekd muuta peltiosaa. Moottorin lohko lensi roskakoriin ja uusi kor-
jattu moottori 18ytyi KT-Motorsista Turusta. Sitten alkoi piina ja
painajainen: Sovin maalarin kanssa, ettd hén kittaa ja maalaa korin

sekd luukut. Tdm& kesti noin 7 kuukautta!! - meinasi menn& hermot.
Tuli kes#d ja kes#kokous 1994, eik# autoa kuulunut viel#k##n. Voi
P-suti (tark. ns. automaalaria). No hein#kuun 18. p#iv#na se oli
kotona tallissa. Alkoi hirve# kiire kokoamisessa, tein melkein ym-
pédri vuorokauden tdit& noin kuukauden ajan. Vaikeuksia tuottivat
jarrut ja s#&hkdét, joita ei meinannut saada mill##n pelamaan. Lopul-
ta nekin alkoivat toimimaan. Aholan Jouni k#v#si Englannissa ja toi
sieltd minulle tarvittavia osia mm. Clubmannin alkuperdisen ratin.

Tybtunteja meni uskomaton m##r#, en laskenut niit# ja ensimmiainen
reissu oli syksyll#d 94 Ahveniston ratapaiville. Auto oli viel#d kes-
kener#éinen mm. puuttui takapuskuri. Viimeistely# jatkettiin viela
talvella ja kev#&lld. Etupenkit verhoiltiin uudelleen verhoilijalla
sekd puuttuvia osia asennettiin paikoilleen. Takapuskurikin 18ytyi
viimein kovan etsinn&n j#dlkeen, se oli k#ytetty mutta kromauskelpoi-
nen. Renkaat jouduttiin uusimaan. Kes#kuussa 1995 auto oli viimein-
kin valmis - tai oikeastaan parantelu jatkuu koko ajan.

Haluan kiitt#4 t#dssd seuraavia yrityksia ja henkilditi:

Omaa is##ni Ossi Nikanderia, Jouni Aholaa, Jaakko Tulosta, Autokor-
jaamo KT-Motorsia (Akselintie 14, Turku, P.921-309207,), Autoteemaa
Myn&maki, (P.921-4308078), MiniParttia, Jouko Luhtasaari, Juha Kaivo-
Ojaa, Autoverhoomo Jukka Lehted (P.924-7312151) sek# muita henkildi-
td, jotka antoivat neuvoja ja vinkkeji.

Terveisin: Timo Nikander ja vuoden entis®iti -95, Mini Clubman 1000.
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KONEIUKRU

KT-valaistus
KONE-TUKKU OY
PL 37, 00211 Helsinki
Puh. 90-692 72 99
Telefax: 90-67 60 60

Vauhdikas

Mini Cup -merkkiluokka on autourheilumuoto kaikille. Se sopii niin
aloittelijoille, konkareille kuin nuorille kuskeillekin. Luokassahan saa
ajaajo 16-vuotiaat AKK:n eriluvalla. Autojen runsas lukuméara takaa,
ettd jokainen saa taistella sijoituksestaan, ja katsojakin saavastinet-
ta rahoilleen. Myds PTV on mukana kaudella -95 esittaen sarjan koos-
teena syksylla. Luokan eras valtti on edullisuus. Valmiin auton hintaon
noin10.000-20.000 mk. Kaudella-95 talvi- ja kesamestaruus ratkais-
taan erikseen.

Tekniset tiedot:

* yleisten ratasdantojen mukaan rakennettu kilpa-auto « moottorin
tilavuus 1030 cm® « auton minimipaino 580 kg * teho noin 100 hv/
8.500 rpm < katalysaattori pakollinen « sytytys: kérjellinen/kipi-
néanvahvistaja * renkaat kesalla Yokohama 165/70-10 008A

Yhteystiedot:

pjJukka Salmenkangas, GSM 9400-731 498, pt. 931-288 5406, Simo
Tukiainen, pk. 90-896 395, Matti Lehtokari, pk. 90-862 085, Mauno
Makela, pk. 968-621 716

HELO
sauna

11. Jorma Juhola. Helsinkilainen 42-vuotias taksiau-
toilija. Ajanut Mini Cupia vuodesta -87. Alussa ei mainittavia

| saavutuksia, muttakaudella-92ja-93 pronssiajavuoden 94
| Mini Cup -mestaruus. Vapaa-aika kuluu autojen parissa. Yh-

teistyokumppanit: Tikkurilan Autotarvike ja Varaosat Oy, Tik-
kurilan Autokoulu, Tapanilan Shell.

12. Jani Mustonen. Kotka UA. Kotkalainen 22-vuotias
kirvesmies. Viime kauden suurin yllattaja, saavutti loppu-
pisteissa toisen sijan. Takana 14 vuoden menestyksekas
kartingura. Harrastukset mm. kaukalopallo, sulkapallo. Yh-
telstyokumppanit: Saastotalo RobinHood, Kristina Cruisers,
Teo-Tools, Oljyrengas, Ripe-Sport.

13. Matti Lehtokari. Tapiolan UA. 44-vuotias kapakka-
suunnittelija Espoosta. Luokan vahvataustahahmoja puoles-
tapuhujamonenvuoden ajalta. Rataleimavuodesta - 74. Saa-

i Mattiilmoittaa vaati iz pyttyjd on. Hanon
myds tyytyvainen siitd, etta Mineihin saatiin i
vuodesta-91 lahtien. } il iminta, sien-
ten metsastys, kalastus.

14. Kari Saaristo. Tampereen UA. Tamperelainen 48-
vuotias liikkeenharjoittaja. Vuosina 1966-69 yli sata 1.-3. -
sijoitusta radalta, jaaradalta, maaradalta ja rallisprintistd. 25
vuoden kilpailutauon jalkeen Mini Cupissa 5. ja Hameen alue-
mestaruus. Jaaradalla seka Mini Cupin ettd Saab Turbo 1-
luokan kolmas sija. Harrastuksena moottoripyoraily ja veneily.

Istyd it: Auto-Saaristo, TSOP, A City,

Castrol.

15. Kari Harmaala. Lempaslan UA. 36-vuotias liikkeen-
harjoittaja Lempaalasta. Toinen kausi Mineissa. Viime kauden
isteissa kuudes. Y yo it: Kesoil.

16. Markku Laakso. Kyronseudun UA. Loimaalainen
47-vuotiasopettaja. Mini Cup-mestari-91. Harrastuksenaelo-
kuvat, rock-mt <iikki p kinoid Kirioif i o
kumppanit: Citymarket, Shell, Loimaa.

17. Marko Taipale. Tapiolan UA. 28-vuotias espoolai-

nen yja. Kilpailee tels-
tyokumppanit: Sisusto Oy Lehtokari, Direll Non-Alcohol Beer,
Mobil, SEO, Atskin Autohuolto Ky.

1 18.Mika Leskinen. Tapiolan UA. Lasketteluaharrastava

45-vuotias ekonomi Espoosta. Sijoittui neljanneksi Mini Cu-
pissa -93. Ajoi viime kaudella vain kaksi kilpailua voittaen
molemmat. Yhteistyokumppanit: Helo-Sauna.

19. Jari Nisula. VetelinUA. 18-vuotias opiskelija Vetelist.
e iaerai KarinEasa sk

en mm. Asfalttikunkun 3. sijgn'. Toinen kausi Mineissd, viime

issd 11. Yhtelstyokump-

panit: Jaro Oy, Vetelin Osuuspankki, Perhonjokilaakso, Auto-
ikorjaus H. Jylha Ky, Seinajoen Erikoi it Ky, Herberts

dox Autolack, Lahivak Kolmio, K: K.
Kausti in Leipomo, Spar-

Hayj
Veteli, Ismon Grilli, Vetelin Sahkélaitos, Vetelin Konemetalli,
Kaustisen liik koulu, Parturi-Kamp Min-Ni.

e 20. Jukka Salmenkangas. Etela-Pohjanmaan UA: 27-

vuotias liikkeenharjoittaja Tampereelta. Toinen kausi Mineis-
s3.)aa 95.A MiniRacingTeam
Giant Killers. Yhteistyokumppanit: Tekno-Tikka Tampere,
Munkkimiehet Tampere, Neste, Autoglym, J.S. Fixaus.

41. Bengt Westerberg. Sipoon Autokerho. Liikkeen-
harjoittaja Sipoosta. Pitkdan mukana autourheilussa, kilpai-
lee myds N-ryhmassa. b K pii / Yh-
teistyokumppanit: Moto-West Oy -autovaraosaliike, Painteri
0Oy -automaalamo.

42. Tauno Rekola. Sakylan UA. 44-vuotias koneasen-
taja Sakylasta. | lliautoill -79siirtyen
Mini Cupiin vuonna -86. Muihin harrastuksiin ei kuulemma
juurikaan jaa aikaa, kun on autoilun ottanut harrastuksek-
seen. yok It: L Varaosa Viisikko, Sa-
kyldn Hydrauliikka Timo Saarinen, Automaalaamo Timo Sa-
tola.

43. Jouni Jussinniemi. Raahen UA. Raahelainen 34-
vuotias tydnjohtaja. Toinen kausi Mineissa, viime kauden lop-

ijoitus 15.,p ijoi itsemas. Jaaradalla-95 kuudes
sija. Koneen virittanyt Eiler Sumel. Yhtelstydkumppanit: Raa-
hen Vemara Oy, Raahe Tevo Oy, Mainos Pedro, Raahe, Niilo
Jussinniemi, Hannu Kallio, Rannikon Auto ja Varaosa Pyhajoki,
Neste Raahe R. ja V. Ojaniemi, Autoliike Suzu-Auto Ky.

HELO||

sauna [Nty

44, Tom Soderberg. Tapiolan UA. 23-vuotias asentaja
Espoosta. Toinen kausi Mineissa. Yhtelstyokumppanit: SEO,
Atskin Autohuolto Ky, Sisusto Oy Lehtokari.

45. Jaakko Roiko-Jokela. Kannuksen Moottorikerho.
42-vuotiasyrittaja K K Istyok it: Kulje-
tusliike Makela, Pouttu Oy, Aimon Autotarvike, Kiinteistd-
huolto/Koneurakointi J. Roiko-Jokela, Roiko-Jokela Team.

46. Mauno Makela. Vetelin UA. Vetelilainen 43-vuotias
metallityontekija. Kilpaillut Minilla todella pitkaan saavuttaen
mm. mestaruuden -90.

47. Jorma Piippo. Raahen UA. Raahelainen 31-vuotias
huoltoteknikko. Toinen kausi Mineissa. Aikaisempi kokemus
autourheilusta toimitsijapuolelta. Yhtelstyokumppanit: Raa-
hen Konttorikone Oy, Oy G.W. Berg&Co Ab.



48. Toni Pullinen, Hyvinkaan UA. Helsinkilsinen 16-
vuotias opiskelija, sarjan nuorimpia kilpailijoita. Ajanutennen
tata kautta kolme kautta menestyksekkaasti kartingia seka
kaksi kilpailua Minilla. Harrastaa mm. salibandya, veneilya ja
laskettelua. Yhtelstyokumppanit: Stratoco-Wolf.

49. Veijo Ahola, Haapajarvelinen yksityisyrittaja, joka
harrastaa vapaa-aikanaan veneilya. Kilpaillut Mineilla jo use-
an vuoden ajan. Yhtelstyokumppanit: M.&V. Aholan Korjaa-
mo Haapajarvi, Shell, KumiHelenius, Snap-on Tools.

50. Jari Jaakola, Kannuksen Moottorikerho. 34-vuotias
onjohtaja Kannuksesta. yokumppanit: Rengas Cen-

B ter Koivusaari, Eko Kumi Koivusaari, Roiko-Jokela Team.

7;; 76. Ismo Liedes, Kannuksen Moottorikerho. 42-vuotias

yrittaja Kannuksesta. Yhtelstyokumppanit: Vi-DiTrans, Lestin
Krouvi, Roiko-Jokela Team.

77. Kalervo Tuomi, Turun UA. 48-vuotiasyrittaja Turusta.
Aloittanut autourheilun 70-luvun alussa. Ajanut autosuun-
nistusta, rallisprintia, rallia ja rata-autoilua. Ollut pitkdan mu-
kana Mini Cupissa. Vapaa-aika kuluu valokuvatessa, ulkoil-
| lessaja Mineja entisdidessa. Yhtelstydkumppanit: Autokor-
jaamo KT-Motors Turku, A Mynamaki i
neistamo Tumo Oy Littoinen.

| 78. Simo Tukiainen, Historic Race Finland. Vantaalai-
nen 43-vuotias koneistaja. Luokan varikas persoona, joka on
tunnettu suorista lausunnoistaan. Saavutuksiksi Simo ilmoit-
taa "joitain hyvia saavutuksia® vuodesta -85. Vapaa-aika
kuluu omakotitalon hoidossa ja kalastuksen parissa.

79. Jarmo Maijala, FHRA, 27-vuotias tervakoskelainen
radio-jatv ja. Kilpailee myd j luok

sa. Kaudentulokkaita. Yhteistyokumppanit: K. Salosen Auto-
korjaamo Ky Loppi, VIR-Huolto Hameenlinna.

| golfia 17-vuotias

N kokemus rheil

80. Markus Jahn, Espoon UA. 17-vuotias méntsala-
Iainen opiskelija. Kilpail i an vuotta kartingin eri luo-
kissa. Ensimmainenkausi Mineissa. : ATK, lasket-

telu.

81. Seppo Rauhala, Espoon UA. 22-vuotias espoolai-
nen kuljetuspaallikkd. Ensimmainen kausi Mineissa. Kilpaillut
11 vuotta kartingia.

82. Kari Silvennoinen, Valkealan UA. limailua harras-
tava 36-vuotias automaatiosuunnittelija Pirkkalasta. Kauden

ita Mini Cup -luok Kilpaill yksekkaasti
aikaisemmin rallissa ja rallisprintissd. Yhtelstyokumppanit:
Kolarimaalaus Oy Pirkkala.

83. Johan Hildén, Kikkonummen UA. Laskettelua ja
i p . Kauden
tulokkaita Mini Cup -luokassa. Kilpaillut aikaisemmin JM-luo-

| kassa. Yhtelstyokumppanit: Karaasi Ky, KO-MET Ky, Lahde-

rannan Shell.

84. Rami Réikkonen, 17-vuotias opiskelija Espoosta.
Harrastanut kartingja seitseman vuotta, joista nelja vuotta
kilpaillut. Ajanut muutaman JM-kilpailun kohtuullisella me-
nestyksella. Ensimmainen vuosi Mini Cupissa.

85. Teemu Hartus, Tampereen UA. 19-vuotias tampe-
relainen autonkuljettaja, ajanut FK:ta 89-93. Harrastaa myds
moottoripydrailya. Yhteistyokumppanit: KuljetusH&H Oy, Au-
to-Saaristo, SS-Hitsaus.

| 86. Teresa Huupponen, Kirkkonummen UA. 20-vuo-

tias toisen polven rata-autoilija Kirkkonummelta. Aikaisempi
on rallista in paikalta. Yhtels-
tydkumppanit: Kirkkonummen Kukka, Koff.

87. Malla Harldin, Tapiolan UA. Kukkakauppias Tuusu-
S esioid el

lasta. illutlah lulajit, aloittiJM-luokasta
siirtyen rallin ja kartingin kautta rata-autoiluun. Vapaa-ajan
a il ok it: Marskin Kukka,

88. Veikko Grondahl, LuPaSUA. Sahalahtelainen

esimies, joka innostui autourheiluun kokeiltuaan Subarua -

94. Muina harrastuksina opiskelu ja likunta.

. 89. Toni Poikola, VetUA. 20-uotias opiskelija Per-

hosta. Saavutuksina mik jen G-yleinen
Harrastaa lenkkeilya.

1.
2e
3.
Le
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_MINI TONNI TEAMIN KUULUMISIA

Kilpailukausi 1995 on sitten takanapidin. Talvella ajettiin vaan
kaksi kilpailua, huonon jadtilnteen vuoksi. Mestariksi leivottiin
Jukka Salmenkangas, toinen oli Mauno Midkeld ja kolmas Kari Saaristo.
MINI CUP-95 Jiddrata Cup lopputulokset:

Jukka Salmenkangas EPUA 25p
Mauno Makeld VetUA 22"
Kari Saaristo TamUA 20"

Jaakko Roiko-Jokela KTK 18"
Simo Tukiainen HRF 16"

Kesdkilpailuja olikin
Kausi oli tiukka, vérikéds ja

6.
e
8.
9.

Jouni Jussinniemi  RaaUA 14p
Ismo Liedes KMK 7p
Jari Jaakola KMK (3
Toni Pullinen HyvUuA O"

sitten paljon enemmién perédti kymmenen kpl.
runsasautoinen. Mestariksi ajoi Jani Mustonen,

toinen o0li Jari Nisula ja kolmas Matti Lehtokari.
Kesskauden kilpailuissa oli 15 uutta kilpailijaa.
MINI CUP-95 kesdkauden €up lopputulokset:

1.
2e

16,

Jani Mustonen
Jari Nisula
Matti Lehtokari
Jukka Salmenkangas
Rami Rdikkénen
Teemu Hartus
Tom. Soderberg
Seppo Rauhala
Kari Harmaala
Malla Harklin
Marko Taipale
Tony Svesson
Markus Jahn
Kari Saaristo
Toni Pullinen
Veikko Grondahl

KotkaUA 111p

VetUA
TapUA
EpliA
TapUA
TamUA
TapUA
EspUA
LemUA
TapUA
TapUA
500kerho
EspUA
TamUA
HyvUA
LuP&aSUA

96
8gn
78"
71 n
67"
53
L4
y3"
36"
23"
18"
1 7"
14"
1[*"
12v

170
18.
19-
20.
21.
22.
23.
2hke
250
26.
27.
28.
29.
30.
3.

Vuosikokousta pidimme 14.10.95 Hotelli
pddtimme ensivuoden sdénndistd,vastuuhenkildiden valinnasta, Jjdsenmaksun
suuruudesta ja kilpailukaudesta-96.

Vuoden 1996 jédsenmaksu:

Jorma Juhola iapUA 8p
Johan Hilden KirkUua 8"
Timo Laasasenaho VetUA 7"
Tauno Rekola SakUA 4"
Jouni Bskola TamUA 3"
Teresa Huupponen  KirkUA 3"
Timo Moilanen Jyvia 2"
Toni Poikola VetUA 2"
Mauno Makeld Vetya 1"
Jouni Jussinniemi RaalUA O"
Jari Nieminen 500kerho O"
Veijo Ahola VetUA O"
Jarmo Maijala FHRA o

Kari Silvennoinen ValUA O"
Jorma Piippo RaalA O"

Tammer Tapereella, missd

Jokaisesta autosta maksu 250,- + henkilo-

jdsenmaksu 250,-. Maksut mahdollisuus hoitaa myymdllsd mainos luokka/
kuljettajaesitteeseen 1996.

Vastuuhenkildiden valinnat:

Sadantomuutokset:

Talvi:
28.01 KIURUVESI
04,02 PARKANO
25.02 KANKAANPAK
03.03 TAMPERE
Kesd :
12.05 MALMI RACE
25.-26.5 AKVENISTO
15.-16.6 ALASTARO
20.-21.7 MOTOPARK
03.,-04.8 KENMORA
17.-18.8 BOTNIARING

Puheenjohtajana/rahastonhoitajana

jatkaa tulevan kauden Jukka Salmenkangas. Sihteerind jatkaa Heli
Salmenkangas. Katsastajina jatkavat Matti Lehtokari ja Mauno Mikeld,sekd
uutena Esa Nisula. Teamin tiedottajana suhteita lehdistdon luputui hoitamaan
Marja-Liisa Nisula .

Auton+kul jettajan yhteispaino 690 kg astuu voimaan
ensimmiisessi kesdkilpailussa. Muut sidénnst pysyivdt ennallaan.

MINI CUP kilpailukalenteri kaudelle 1996.

HELSINKI

HEMEENLINNA

VIRTASALKI

VETELI
JURVA

-pisteisiin lasketaan ajetut 1#hdot -1. Jos pédstéén ajamaan vain kaksi
talvikisaa, molemmat lasketaan. Jokainen kilpailu on Cup- kilpailu.

Mini Cup terveisin: Kalervo Tuomi
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PATEN PIENET HARRASTUKSET

Sahkoasentaja Pauli
Laurikan vapaa-aika on
viime vuosina kuulunut
Mineille. Sen lisaksi
etta Pauli rakentaa
autoja, hdn tekee myos
pienoismineja ja toimii
oman kilpatiimin GIANT
KILLERSIin mekaanik-
kona ja huoltajana.
Tédna vuonna tiimi
tahtda mm. kauden
1995 padkilpailuun
Jyvaskylan Suurajojen
veteraaniralliin.

B Vuosi 1985. Olin ollut il-
man autoa viisi vuotta ja
tuntui siltid, ettd jonkinlai-
nen kulkupeli olisi tarpeen.
Aikani sopivaa haeskellessa
sellainen ilmaantuikin. Tyo-

Pauli Laurikka
toimii oman
kilpatiimin
GIANT KILLER-
Sin mekaanikko-
na ja huoltajana.
Tiimin talli on
Kaukajarvella.

Ja vield
pienempéa...

kaveri oli luopumassa
omastaan. No mikis siini,
kun kerran hinta ja kunto-
kin vastasivat toisiaan. Ky-
seessi oli sininen Mini 1000,
mallia -77.

Vuosikaudet Mini toimi
pelkkini kulkuneuvona ja
aloin harkita jo hieman sen
poismyymisti, mutta joten-
kin sympaattinen pikkuauto

innostaa  rakente-.

ja tekniikkaa onkin
sen jilkeen vaihdettu, mm.
alkuperiiinen 40 hv:n moot-
tori 80 hv:n moottoriin, joka
vaihdettiin isompaan, nyt
140 hv:n moottoriin. Viitti-
viit, etti ruokahalu kasvaa
syodessi.
Suomessa toimii ak

Y
kerho Mini Club Flying Finns,
jossa on n. 500 jisentd, mini
mukaanlukien. Rekisterissi
on yhi n. 2000 autoa maa-
hantuonnin loputtua v. 1980.
Kerhoon kuuluminen koke-
musten vaihdon ja uusien ka-
vereiden myoti on antanut
harrastukselle  lisipotkua.
Jonkinlainen huipennus oli
menneeni kesini 35-vuotis-
juhla Englannissa Silversto-
nen moottoriradalla. Paikalla
oli n. 30 000 Minii. Huh huh!

Harrastus on paisunut
niin paljon, etti noita "koi-
rankoppeja” on tullut han-
kittua lisidi. Hiljattain perus-
timme muutaman kaverin
kanssa kilpatiimin GIANT
KILLERS. Kilpailutoiminta
on tiind piivini vireidi (suu-
rin rata-autoluokka 1994).
Timin vuoden ensimmiii-

i Mini 1000-luokan ki-

ld, tuli voitto ko-

tiin tiimin omalla, marja-

puuron viiriselld  Minilli.

Kuljettajana oli Jukka Sal-

menkangas. Tiimin talli on
Kaukajirvelli.

Vapaa-ajan kiyttoon liity-
vii ongelmia ei todellakaan
ole. Rakentelu ja virittimi-
nen ovat aikaa vie: puu-
haa. Rahaakin harrastuk-
seen kuluu, mutta kun huk-
kaa kuitit, niin se unohtuu
nopeasti. Siti paitsi, mah-

mman paljon itse te-
. Kiiden tai-
toa siis tarvitaan.

Pauli Laurikka
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Jani Prauda on Paltamon pienimmiin auton omistaja. Mini

on kulunut aikaa lihes puolitoista vuotta.
Paltamon pienin auto

"Minin midi"'

- Kun ostin ensimmaéisen

Morris Minin, olin 17-vuo--

tias. Siitd ldhtien minulla
on ollut suunnitelmissa
rakentaa auto, jollaista ei
tule vastaan ainakaan
niilld korkeuksilla, totesi
Jani  Prauda, appel-
siinijadtelén vérisen Mi-
nin omistaja.

- Oikeastaan auto on nyt
malliltaan "midi", silld sen
kattoa on laskettu lyhen-
tamilla tolpista 6 cm ja
oven alareunaa nostettu
saman verran, Jani tar-
kentaa.

Mini on sen verran unii-
kin nikéinen ilmestys, et-
té se kimnitt4a vikisinkin
‘vastaantulijan huomion.
Sen lisidksi, ettd auto on
normaalian minié pienem-
pi, sithen on tehty muita-
kin muutoksia.

- Auto on parturoitu ja
tarkoituksena on niin ol-
‘lut korostaa sen pyoreitd

linjoja. Ovenkahvat on
otettu pois ja keula seki
perdluukku on muotoiltu
uudestaan lasikuidusta.
Ikkunat on teetetty mitta-
tilaustyénd Oulussa, Jani
selittaa.

Rakentamiseen
puolitoista vuotta

Auton rakentaminen on
vienyt aikaa lidhes puoli-
toista vuotta ja inspiraa-
tiotakin on taytynyt vililla
hakea.

- Olen erittdin kiitolli-
nen Kovalaisen Jukalle ja
Paltavene Oy:lle, jonka ti-
loissa olen saanut autoa
rakennella. Monet ovat ol-
leet "juonessa mukana" ja
ilman heidén apuaan ja
osallistumistaan hanke ei
olisi onnistunut n#in hy-
vin. Tyttdystdvinikin on
ollut ihailtavan kirsivalli-

Appelsiinijaatelon virinen

nen, Jani naurahtaa.

Pienistd ulkomitoistaan
huolimatta Mini on pelkis-
tetyn sisustuksensa an-
siosta yllattidvan tilava.
Todisteen siitd auto antoi
kesidikuussa toimiessaan
Suutarin nuorenparin
hédautona. Tosin vinka-
rin penkki jouduttiin ruu-
vaamaan viliaikaisesti
pois paikoiltaan. Onko ti-
laihme sitten myytévana?

- Ei ole, ei ainakaan ko-
vin halvalla, autolla on
sen verran tunnearvoa,
Jani sanoo.

Jani Prauda kuuluu suo-
malaisten miniharrastaji-
en omaan kerhoon, joka on
nimeltiddn Flying Finns
mini club. Kerhoon kuuluu
reilut 500 jasentd. Viimei-
sin kerhokokous pidettiin
pari viikkoa sitten Vir-
tasalmella. (mjp)

Autoslalomin taiturit Turengissa

Tuusa pujotteli

voiton Minillaan

Turenki
PERTTI KOIVUNEN

Himeenlinnalainen Jyrki Tuusa
menestyy moottoriurheilun eri-
koislajeissa. Vesiskoottereilla
ja ralliautoilla erilaisia mesta-
ruuksia kurvaillut 34-vuotias
Himeenlinnan Urheiluautoili-
joiden motoristi on nyt myds
Suomen taitavin autoslalomin
harrastaja.

Veikeiiii autoilla pujottelua
jo viisi vuotta harrastanut Tuu-
sa juhli autoslalomin SM-cup-
mestaruuttaan sunnuntaina Tu-
rengissa ajetussa kauden vii-
meisessa osakilpailussa.

Yleiskilpailun voittoon 37 au-
ton kisassa kurvaillut Tuusa oli
varmistanut mestaruutensa kui-
tenkin jo ennen Turengin kisaa.

— Mestaruus  varmistui jo
edellisessid osakilpailussa Hel-
singissd. Voitin kauden yleis-
kilpailuista kolme, jonka lisiksi
onnistuin oman luokassani hy-
vin. Piisin ajamaan nyt ensim-
miisen tiyden kauden, eiki ral-
li ja muut lajit hiirinneet kisai-
luani, jutteli hiikellyttivin kau-
niilla minilliEn slalomradoilla
kurvaileva Tuusa Turengin ki-
san jilkeen.

Jyrki Tuusa menestyy au-
tourheilun taitolajissa sopivan
autonsa liséksi my6s malttinsa
ansiosta.

Mybs Turengin kisan noin 1,3
kilometrid pitkilli radalla "Jy-
ki” niytti mallia muille kilpai-
lijoille piivin toisessa erissi.
Himeenlinnalainen kukisti toi-
seksi kaasutelleen Helsingin
ST-tallin Martti Lahden liki
puolellatoista sekunnilla.

@ Jyrki Tuusa pujotteli kauniilla minilliéin autoslalomin
cupmestaruuden. Himeenlinnalainen oli nopein myés kau-

den piatoskisassa Turengissa.

— Kokonaispisteissi oli lo-
pulta aika ylivoimainen. Cup-
pisteisiin laskettiin mukaan vii-
den parh kisan tulok

Jyrki Tuusan lisiksi hiimeen-
linnalaisista kesén pujottelura-
doilla kaahasivat myés Jyrki
Honkamiki ja Jukka Sormu-

SM-hopeaa ajoi lopulta Helsin-
gin Timo Tuominen. Kolmas
tilli kaudella oli Iyviskylin
Jyrki Kumpulainen, kertoi Jyrki
Tuusa.

nen.

Turengin radan keiloja kak-
sikko viisteli sijoille 12 ja 14.
Cup-pisteissi  Sormunen ylsi
mukavasti seitseminneksi.
Honkamiki kaarteli siviililii-
kenteen viistotilanteita ko-
pioivassa nopeuslajissa sijalle
11.

D
e

Historic fallissa
oli t&n& vuonna
vain kaksi Minia.
Kuvassa Hannu Laak-
so ja Jarkko Lehto-
nen Morris Coope-
rilla. Sijoitus oli
31:nen. Ilmeisesti
pojat kaipaavat 1li-
s#s tehoa 998cm3:n
moottoriin.

Toista Minia ajoivat
Ilkka ja Asko Lin-
dstedt Morris Coo-
per S:lla.



Neste 1000 Lokes GENERAL CLASSIFICATION at is5:48
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Tuloslaskenta: TENAB,M3ntt3 Unoﬂicial I'esults AFTER Ss 14/ 14 (1 13.08/113.08 km= 100.0%))

pos/nr  drivers

1.( 6) Grundel Kalle/Ostensson Thomas
2.( 9) Oscarsson Anders/Jakobsson Robert
3.( 10) Wigren Magnus/Wigren Gunnel

4.( 5) Stoschek Michael/Diekmann Peter
5.( 19) Rinne Jari/Taipale Risto

6.( 22) Rautio Ossi/Ruokonen Anne

7.( 29) Hibbert Mike/Cabena David

8.( 2) Trajbold Jan/Trajpold Richard
9.( 11) Jarvinen Mauno/Rinnetie Ilpo
10.( 12) Wigren Krister/Wigren Serena
11.( 13) Paarala Rauno/Eronen Juha

12.( 30) Saarelainen Eero/Juntunen Markku
13.( 27) Stekkinen Esko/Pulkkinen Timo
14.( 23) Lindstedt Ilkka/Lindstedt Asko
15.( 4) Hafner Arwed/Hieble Wolfgang
16.( 41) Pekkala Pentti/Rosberg Pirjo
17.( 24) Mustonen Jarmo/Mustonen Raimo
18.( 15) Higeman Per/Henjer Lennart

19.( 16) Paarala Pekka/Kumpum3ki Petteri
20.( 37) Salmén Heikki/Rinne Jukka

21.( 14) Rikkonen Mikko/J&rvinen Pekka
22.( 18) Paarala Aulis/Laaksonen Pertt{

nat
N

N

S

D
FIN
FIN
G8
cz
FIN
N
FIN
FIN
FIN
FIN
0
FIN
FIN
S
FIN
FIN
FIN
FIN

23.( 42) Bauer Christian/Bubendorfer-Huber FelixA

24.( 36) Hytdnen Timo/Pellonp33 Antti

25.( 28) Scherbaum Michae1/Ried1 Michaela
26.( 34) Virtanen Vesa-Matti/Virtanen Harri
27.( 33) Manninen Kalle/Manninen Antt{

28.( 17) Tarvainen Matti J/Suojama Viljo
29.( 21) Burleigh Michael/Saloranta Kari
30.( 31) Maununen Berti1/Nystrdm Torgny
31.( 20) Laakso Hannu/Lehtonen Jarkko

32.( 3) Ellerman Claus W/Wehner Andreas
33.( 8) Holzner Manfred/Hotter Stefan
34.( 25) Piepers Heino/Schovanka Bernd A.
35.( 35) Hamd131nen Pertti T/Hurskainen Raimo

FIN

A

FIN
FIN

FIN
AUS/FIN

car
Porsche 911

Volvo 122 S

Porsche 911

Porsche 911

Volvo 122 §

Volvo 122 §

Ford Lotus Cortina
BM4 1800 TH

Ford Cortina GT

Saab 96 Sport

Ford Anglia Super
Ford Lotus Cortina
Volvo 122 §

Morris Cooper S

BMJ 1800 TH

Alfa Romeo Giulietta t.fi.
Volvo 122 S

Volvo 122 §

Ford Consul Cortina 1200
Mercedes-Benz 300 SE
Volvo 544 Sport

Ford Cortina GT
Steyer-Puch 650TR
Isuzu Bellett 1500
Volvo 122 §

Ford Anglia

Ford Anglia Super
Skoda 1000 M8

Ford Cortina 6T
Saab 96

Morris Mini Cooper
Volvo 544 Sport
Porsche 356

Volvo P1800S

Isuzu Bellett 1500

gen

or
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cl penalties time 1.behind
1. F:611 1.10.58

1. F:TC14 1.13.31 2.33
2. F:611 1.13.32 2.34
3. F:Gl11 1.13.33 2.35
2. F:7C14 1.14.27 3.9
3. F:TC14 1.15.45 4.47
1. F:TC13 1.00 1.16.38* 5.40
4, F:7C14 1.17.35 6.37
2. F:TC13 1.17.35 6.37
1. F:TC11 1.17.40 6.42
1. F:TC12 1.18.52 1.54
3. F:TC13 1.19.00 8.02
5. F:1C14 1.19.02 8.04
2. F:TC12 1.19.10 8.12
6. F:TC14 1.19.47 8.49
1. E:TC7 1.19.47 8.49
7. F:TC14 1.20.08 9.10
8. F:TC14 1.20.20 9.22
3. F:TC12 1.20.36 9.38
1. F:TC15 1.20.48 9.50
9. F:TC14 La.1 10.13
4. F:TC13 1.21.26 10.28
2. F:TC11 121.33 10.35
5. F:TC13 1.21.54 10.56
10. F:TC14 1.23.04 12.06
3. F:TC11 1.23.45 12.47
4. F:TC12 1.24.03 13.05
4. F:TC11 1.24.22 13.24
6. F:TC13 1.25.00 14.02
5. F:TC11 1.25.49 14.51
6. F:TC11 1.27.22 16.24
1. E:TC9 1.27.43 16.45
1. F:610 1.35.44 23.46
4. F:611 1.35.57 24.59
5. F:TC13 1.44.05 33.07

Ilkan ja Askon sijoitus oli 14. Viimeisell#d pikataipaleella
pojat pyér#htivit ympiri ja juuttuivat minutiksi kiinni ojan-
penkkaan. Samalla meni luokkavoitto ja 10.-11. sija.

T=




ETUJOUSITUKSEN raxenne Lliplleikkauspiir-
roksena. Kuten kuvasta nikyy, ovat tavan-
mukaiset metallijouset korvattu kumikar-
tiollla, jolden jousto-ominaisuuksia tehdas
{lmeisesti pitii parempina.

MYUS takajousitus on jirjestetty kumikartio-
jousilla. Pybrien ripustus on myds englanti-
laiseksi antoksi epitavallinen, silli yleensi
ovat britit kiyttineet Jiykkii talka-akselia.

EORIN Liplleikkauspilrros
niyttii selvist! uuden englan-
tilaisen kansanauton erikoisen
rakenteen. Ensimmiisen kerran
on sarjavalmisteisessa englan-
tilaisessa antossa kiytetty etu-
pySrivetoa Ja moottorin sijoi-
tus polkittain seki kumikartio-
Jousitus ovat uutta koko maall-
massa. Ohjaus on vanhaa hy-
viksi &nucuu tanko-
P

Tekniikan Maailma 10/1959

TEKNIIKAN

A KoEAIAA

MOOTTORI on suoraa pe-
rua BMCm vanhasta pelo-
sesta, Jo

olemme tavanneet Austin A
35:ss8 ja Morris Minorissa.
Sen iskunpituutta on kui-
tenkin lyhennetty ja raken-
nettu vaihteisto yhteen &l-
Jypohjan kanssa.

AUSTIN sezen

MINI-MINOR

LOKUUN lopussa 16f englantilaisten Nuffield-

ja Austin-tehtaiden yhteenliittymid, British Mo-
tor Corporation (BMC), pdytidn viimeisimman val-
tin kansanautomarkkinoilla. Se el ole mikiin ta-
vanomainen "uusi malll”, johon on MUsdtty hevos-
voimia, kokoa ja panoraamatuulilasi, vaan sellaisiin
klassikkoihin kuten Volkswageniin, Citroén 2 CV:hen
tal Fiat 600:een rinnastettava periaateratkalsu. Eri-
tylsen mielenkiintoiseksi sen tekevat juuri raken-
teelliset erikoisuudet: nelosmoottorin sijoitus eteen
poikittain, etupydriveto ensimmiisenda englantilai-
sena sarjavaununa, kumikartiojousitus ja tiydell-
nen tllan hyviksikdytto.

Omintakeisuutta tissd pikkuautossa on siksi pal-
jon, ettd yksi nimi ei ole sille rittinyt, vaan kyl-
tissi lukee vaihtoehtoisesti Morris Mini-Minor tai
Austin Seven 850. Vaunua valmistavat ‘nimittiin
sekd Austin- ettd Morris-tehtaat kdytinnéllisesti
katsoen tiysin samanlaisena — ainoa ero on jidh-
dyttimen maskissa ja verhoilussa. Kumpikin tehdas
markkinoi tuotteensa oman myyntiverkostonsa
kautta, jonka johdosta Suomessakin saman auton

350

vol samaan hintaan ostaa Oy Voimovaunu Ab:std
Morriksena ja Oy Veho Ab:sti Austinina.

Kumpikin tehdas on yksimielinen stita, ettd tima
Alec Issigoniksen kahdeksan vilme vuoden suunnit-
telutyén tulos merkitsee vallankumousta kansan-
autoalalla. Perustana ovat vertalluluvut. kolmen
eniten myydyn eurooppalaisen pikkuauton suhteen,
joita BMC:n uutuus on keskimdirin 9 % lyhyempi-
akselivililtiin, 9 % matalampi, 23 % lyhyempi, 10 %
kevyempi, 40 % tehokkaampi hevosvoimiltaan, 12 %
nopeampi, 15% pieniruokaisempl ja 28 % kiihty-
vampl. Omat arvomme poikkeavat jonkin verran
edelld luetelluista, emmekid ole niitten perusteella
tarkistaneet englantilaisten lukuja.

Uskomattoman tilava

Uuden auton syntyvaiheista kertoo mainosteksti,
etti Mr. Issigoniksella on lihtokohtanaan ollut nel-
ja ylimittaista henkilos, joitten ympirille hin on
kirjaimellisest! suunnitellut auton. Olipa timin sei-
kan laita miten tahansa, niin ainakin ensimmaisen

—

Tekniikan Maailma 10/1959



Valmistaja: Morris Motors Ltd.,
Cowley, Oxford ja Austin Mo-
tor Co. Ltd., Longbridge, Bir-
mingham, Englanti.

Maahantuoja: Oy Voimavaunu
Ab, Fredrikinkatu 65, Helsinki
(Morris) ja Oy Veho Ab, Salo-
monkatu 17, Helsinki (Austin).

Hinta: n. 540.000:—

- MOOTTORI:

[ poikittain sijoitettu nelitahtinen ri-
F-  vimoottori.
= Sylinteriluku: 4.
E. (z-Sylinterimitat: 62,9X683 mm.
uSyunurluhvuur 848 cm3.
;- Puristussuhde: 83:1.
I Suurin teho: 37 hv/5500 kierr./min.
Snnrln vaintdmomentti: 6,1 kpm/2.900
* Kierr./min.
mnhnopcus. 13,6 m/sek/5500 ierr./
< Litrateho: 43,6 hv.
-Syunterlryhms Valurautaa.
Syunterinnal Valurautaa.
> Venttiilikoneisto: Ty&ntStankojen
- avulla toimivat kansiventtiilit,

P Polttoa.hwpum;mn. SXU. PD-sihkd

*-pumppu.
- Sytytysjirjestelmi: ° Sytytyspuola Ja
o sekd keskipakois- etti alipainesiati-
- milld varustettu virranjakaja.
lmu.wenerntﬁorln teho: 270 W.
Akhl Jénnite 12V, nnuskytyMAh.

. Valhteisto: Moottorin alaosan’ “yhtey-
- teen rakennettu nelivathteinen vath-
= delaatikko, 2, 3. Ja 4. vathde synkro-
noltu. vnihdeunko korin lattialla.
_lvi isvilitykset): 4.
vuhde 3m, a vaihde 532, 2. vaihde
=" 8,18, 1. vaihde 13,66 ja peruutusvath-
g de 13,66:1.

Sani 1 thteella 1.000
\ Herr./m!n 23,8 km/t.
" Kardaaniakseli: —
~ Vetopylirisw~ Eaarevahampaiset ham-
‘- maspydrat.

; ALUSTA:

Rakenne: Itsekantava tsriskori

Etujousitus: Erillinen, poikittaiset eri-
pituiset tukivarret, kumikartiojouset.

Takajousitus: Erillinen, taakse suun-
natut tukivarret, kumikartiojouset.

Iskunvaimentimet: Putkimalliset nes-
teiskunvaimentimet seki edessd ettd
takana.

" Sijoltus, toimintatapa ja muoto: Eteen

Ohjaumslaite: Hammastanko.

Ohjausvilitys: —

Jarrot: Nestejarrut, takajarruissa pai-
neenrajoitusventtiili.

Seisontajarru: Meksaninen, takapyd-
riin vaikuttava késijarru.

Jarrurummun lipimitta: 178 mm sekd
edessi ettd takana.

Jarrupinta: 435 cm?.

Pyorit: Neljisti kohdasta kiinnitetyt
terislevypyorit.

RBenkaat: 520—10 (sisirenkaattomat),

KORI JA VARUSTEET:
Eorimallit: 2-ovinen Sedan.
Virit: Kolme eri virii.
Ve.rhoﬂu' Tekon&hkaa

: Kiertoilmala

laite.

Tuulilasinpyyhkijit: Sihkokiyttoiset.

Mittarit: Nopeusmittari, matkamitta-
i, polttoainemittari ja ja&hdytysve-
den limpdmittari.

Varoitusvalot: Latauksen, &ljynpai-
neen, kaukovalojen ja suuntavalojen
tarkkailua varten.

Tyokalusarja: Nosturi, pydrinmutteri-
avain, {lmapumppu, renkaan venttii-
lin avain, tulppa-avain, jarrukenkien
siitdavain, - ruuvitaltta, rakomitta,
voidepuristin ja tySkalulaukku’

Muut’ vakiovarusteet: Kaksi-hiikiisy-

suojaa, pakettihylly kojelaudan alla. ]

ja takaistuimen takana, pakettiloke-
rot etuovissa ja takaistuimen sivuil-
la, edessd yksi ja takana kaksi kaksi
tuhkakuppia
vaadittavat lisivarusteet.

HUOLTO:
Polttoainesiilion tilavous: 250 1

Jidhdyttimen tilavuus: 3,01 4051 lim- |

mityslaitteeseen.
Moottorin Sljytilavuus: 45 1405 1 &l-
“Jynsuodattimeen.
Vaihdelaatikon Sljytilavuus: Yhteinen
" 8ljytila moottorin kanssa.
Takasillan dljytilavuus: —

Moottorin Sljynvaihto: 4.800 km.

Vaihdelaatikon Sljynvaihto: —
Takasillan Sljynvaihto: —
Alustan voitelu: 1.600 km.
Renkaiden ilmanpaine:
“édessd Ja 1,8 kg/cm? takana

MITAT JA.PAINOT:
Aksellvili: 2.030 mm.

Baidevill: 1210 mm edessd ja. 1140 |

.- mm takana,

Pitons: 2540 mm.

Leveys: 1390 mm.. .

Korkeus: 1350 mm (kuormittamatto-
mana).

Maavara: 152 mm.

Paino ajokunnossa: 600 kg.

Paino Imomluuu 970 kz

Painon jak ]

sekd  katsastuksessa

16 Xg/em?’

Kokeet suoritettiin: 29. 8. 1959.
Limpotila: 11,2° C.

Ilmanpaine: 9934 mb.
Suhteellinen kosteus: 87 %
Tuulen nopeus: 4,5 m/sek.
Ajorata: Mirki asfaltti.
Koeauton valmistusnumero:
M/A2S4L 385 ja A-A2STL-145
Matkamittarilukema ennen koe-
ajoa: 2.597 km ja 6525 km.

Renkaat: Dunlop "Gold Seal”,
sisirenkaattomat.

Polttoaine: 95 oktaanin bensiini.

Koeajopaino: 775 kg.

Painon jakautuminen: 60,0 %
etu- ja 40,0 9, taka-akselille.

Tehopaino: 20,9 kg/hv.

1. vaihde: 33,3 %.
3. vaihde: 12,5 9.  Valmistajan
2. vaihde: 174 0p. oomgiouksen

4. vaihde: 17,7 %.

Valmistajan ilmoittama poltto-
aineenkulutus: 4,3—6,5 1/100
km,

Polttoaineenkulutus koeajon ai-
kana: 7,2 1/100 km.

« Mittarivirhe
Nopeusmittarin

lukema km/t.: 50 170 100
Todellinen

nopeus km/t.: 47,8 67,9 100,0
Mittarivirhe %: +4,4 +3,0 —
mm?& Xorjattu kaikkiin suoritus-

602 % etu- ja 398 % un nxseune.
Tehopaino ajokunnossa: 16,2 kg/hv.
Tehopaino kuormattuna: 26,2 kg/hv.

fon|
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¢ 50 km/t.: 86 fonia )
E 60 km/t.: 87 fonia ::luol:":.u‘;:-
70 km/t.: 88 fonia Jetfuetu-
80 km/t.: 91 fonfa sin suurim-
! 90 km/t.: 92 fonia s mnm
taessa.

\ 100 km/t.: 93 fonia
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Koeajomatka: 261 km ja 360 km.

NXKYVYYSALUE maanpinnan tasossa kes-
kimittaisen (175 cm pitkin) henkilén is-
tuessa ohjaajan paikalla kohottautumatta.
Alla tuulilasinpyyhkijéitten puhdistama
ala

Hidastuvuus 50—0 km/t.: 0,87 g.
Vastaava jarrutusmatka: 10,5 m.

Ohjauspyorin lipimitta: 40 cm.
Ohjauspyori kdintyy: 2145 kier-
rosta.

Valmistajan ilmoittama kiinto-
ympyrin halkaisija: 8,9 m.
Mitattu kiintdympyrin halkai-
sija: 9,3 (9,7) m vasempaan ja

9,6 (10,0) m oikeaan.

Valmistajan ilmoittama huippu-

nopeus: 117 km/t.
Mitattu huippunopeus:

115,1 km/t.

Moottorin suurinta tehoa vas-
taavat nopeudet eri vaihteilla:
1. vaihde 36 km/t., 2. vaihde
61 km/t., 3. vaihde 93 km/t.

ja 4. vaihde 132 km/t.

z HEEEEEEN
o R BRI
wl LA A ]
wl LA ] '
ol 1L ‘

Y/

0 20 & & &0 100 120 140 160 180kmk

km/t |
180
160
140
120
100 !I; oihteilston :
a6 T 4 voinde
3. 'va.kde/
ol LA |
| H
400 m
| | | | ]
! ! | i | i !
S 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 sek.
0—400 m: 24,6 sek. 4. valhteella 3. valhteella
0— 50 km/t.: 8,1 sek. 30— 50 km/t.: 8,2sek. 4,2sek.
0— 80 km/t.: 19,5 sek. 30— 70 km/t.: 17,6 sek. 10,8 sek.
0—100 km/t.: . — 30— 90 km/t.: 34,8 sek.
0—120 km/t.: — 30—110 km/t.:
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SALAISUUS himmistyttivin viljlin sisitilothin verrattuna ::wn ulkomittothin selviii tistd plirroksesta. Kuten siiti

on moottorille Ji,utty vain n. 20 % auton pituudesta ]a

nikyy,
dksl viimeisti sopukkaa mydten. Ajo-
kulmiin.

5a on tty hyv.
uuden miseksl on pyorit sijoitettu un.n auton

ja voimakkaimman vaikutelmamme saimme usko-
mattoman viljistd sisdtiloista. Niin hyvin edessi
kuin takana on riittivésti elintilaa jopa kaksimet-
risille ja satakiloisille henkildille. Muista saman-
luokan vaunuista.poiketen on takaistuimen polvi-
tila asianmukainen, joten auto on myos kiytinngssi
nelipaikkainen.

Varsinaista kojelautaa ei ole ollenkaan, vaan sen
tilalla koko vaunun leveyden mittainen pakettihyl-
ly, jonka ainoastaan pydreid mittaritaulu keskelld
katkaisee. Pikkutavaroiden sijoitus on muutenkin
saanut kovasti huomiota osakseen, silli niitd varten
on varattu tilaa lisiksi kummankin oven alareu-
nasta, jossa on koko oven pituuden mittaiset loke-
rot, sekd takaistuimen piisti, alta ja takaa. Matka-
tavarasiilio auton takaosassa sen sijaan on_ suh-
teellisen mititon ja matala, mutta niinpéd sen poh-
jasta onkin lohkaistu tilaa vararengasta varten.

Pituusleikkausta tarkastelemalla selvidi tilankiy-
ton salaisuus helposti ja valmiiksi suunniteltua
autoa ajatellen se tuntuu niin itsestiin selvilti ja
luonnolliselta, ettd ijhmetyttiad, miksi autolssa
yleensd on tuhlattu tarpeettomssti tilaa kumpaan-
kin padhin. BMC:n konstruktiossa on moottorille
varattu ainoastaan 20 % auton pituudesta ja jyr-
kisti laskeutuvan perin ansiosta el taaksekaan
muodostu hukkatilaa. Virtaviivaisuus tosin on ti-
ten jouduttu unohtamaan kiytinnollisyyden hy-
viksi.

Ulkonddn kannalta el my6skdin pyorien sijoitus
alvan auton kulmiin ole eduksi, vaikka teknilliselti
kannalta se mielestimme on ainoa oikea ratkaisu,
jotta akselit saataisiin riittivdn kauaksi toisistaan
ja matkustajat niiden vidliin. Esimerkiksi ajo-omi-
naisuuksistaan kuuluisa Citroén on jatkuvasti kiyt-
tdnyt tétd rakennetta.

Alnoaksi arvosteluksl tilankdytén suhteen jai
niin ollen kaksiovisuus, mikd sekin on perusteltua
ajatellen valmistuskustannuksia. Ovet ovat melko
leveat ja siten sijoitetut, ettd nyrkkisiintoni sa-
noisimme nousemisen etuistuimelle olevan hiukan
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hankalampaa ja takaistuimelle helpompaa kuin
muissa vastaavissa kaksiovisissa autoissa.

Sisustuksessa arvostelun aihetta

Kun nelisylinterinen vesijaihdytetty moottori on
suhteellisen kallis auton hintaluokkaan nihden, on
sitd vastaava sddstd jouduttu tekemiin tinkimalld
vihemmin tarkeistd yksityiskohdista. Pelkéstiin
vaahtokumityynyilli jousitettuihin muovipaillys-
teisiin istuimiin ja muovikankaalla verhottuun kat-
toon nidhden ei ole muuta huomauttamista kuin nii-

TYOEALUVALIKOIMA levi- KXYNNISTYSNAPPULA on
tettyni maahan, falla.

auton lattf

OVISSA on tilavat tavara-
Jokerot.

POLKIMET ovat tavallista li.
hempina toisiaan.

den kylminhohtavuus talvella, mutta sen sijaan
pakkasessa kilnnijuuttuvat tyontdikkunat eivat puo-
lusta paikkaansa hinnansdistonkain kannalta. Sa-
ma koskee ovien sisdpintojen ja sivujen toppausta,
mik3 autosta puuttuu. Omalta osaltaan tasti seikas-
ta johtuu se, ettd moottorin dini kuuluu sisiin suh-
teellisen voimakkaana.

Myoskaan korin tiiviys ei ole samaa luokkaa kuin
kalliimmissa englantilaisissa autoissa, silld koleah-
kossa syyssddssid panimme merkille lievaa vetoa. Sa-
moin koevaunun vesitiiviys ansaitsee huomautuksen,
silld rankkasateessa tull vettd sisain tuulilasin alta
ja ovien reunoista, miki todennikodisesti kuitenkin
oli tdssd tapauksessa yksilovika. Lisdaksi esiintyi si-
salld pientd raminaa.

Ovien kahvoja korvaavat nahkahihnat sisipuolel-
la eividt tuntuneet mitenkddn kaytinnollisiltd, vaan
antoivat itsestian ’'heppoisen” vaikutelman. Kun-
non kahvat ja normaalirakenteiset alas laskettavat
ikkunat eivdt kai ylettdmia maksaisi?

Istuimien rakennetta on myds yksinkertaistettu
jattamillda niistd pois tavanomaiset kierrejouset.
Mitddn haittaa timai ei ole tuonut mukanaan, vaan
pikemminkin ovat istuimet tavallista mukavammat
ja tukea antavammat. Selkdnojia ei voida saatia,
mika el mielestimme ole tarpeellistakaan.

Ohjaus tiysosuma

Ohjauslaitteet ja mittaristo on uusissa Austin ja
Morris malleissa sijoitettu yksikertaisesti ja tarkoi-
tuksenmukaisesti. Kun vaunua valmistetaan sekid

JARRUT on varustettu erikoisella venttiililli, joka voi-
makkaissa jarrutuksissa siirtii jarrutustehoa takapyd-
ristd etupydriln estien siten ensiksimainittuja lukkiin-
tumasta.

\lATKATAVARASLﬂ.lO on

TAKAISTUIMEN kummas-
sa piissi on tavaralokerot. melko plent verrattuna
anton muuhun tilavouteen.

vasemman- ettd olkeanpuoleisella ohjauksella va-
rustettuna, on mittaritaulu sijoitettu keskelle. Sen
koko ansaitsee tunnustuksen, silli lukemat erottu-
vat tirkistelemitti. Samoin on mielestimme tir-
kedd, ettd varusteisiin kuuluu polttoainemittari eiki
alnoastaan varoitusvalo tai varatankki, kuten timin
hintaluokan autoissa on tavallista. Suomessa se on
vield kaksinverroin tirkeimpi, silli 25 litran poltto-
alnesdilio on aivan turhan pieni ja bensiiniasemia
on meilld harvassa.

Jalkapolkimet ovat riippumalliset ja epitavallisen
pienet sekd lihekkiin. Varsinkin kaasupolkimella on
niin ahtaat tilat lattiavaihdetangon ja jarrupolki-
men vilissd, ettd kenkd tahtoo aluksi helpost! juut-
tua kiinni. Toisaalta taas polkimien sijoitus samalle
tasolle ja lihekkiin nopeuttaa tuntuvasti niitten
kdyttod ja suo samalla tilaisuuden kiyttii erikois-
tekniikkaa painamalla samalla jalalla yhtatkaa kah-
ta poljinta. .

Myds muut hallintalaitteet ovat mahdollisimman
mukavast{ ulottuvilla. Kisijarru on totunnaiseen
tapaan erillisten etuistuinten vilissi, vilkkukatkaisin
vasemmalla ohjauspydran alla ja valonvaihdin lat-
tialla edessd vesemmalla. Starttinappula sen sijaan
on jatetty lattialle, missi se on liian houkuttelevasti
lasten ulottuvilla.

Varsinaisen painsilityksen ansaitsee kuitenkin oh-
jaus, joka on hammastankotyyppinen. Jos noudat-
taisimme kouluarvostelua, emme epiilisi antaa sille
arvosanaksi tiyttad kymppii, silld se on seki erittiin
nopea ja tarkka etti etuvetoiseksi ilmidmiisen ke-
vyt. Ainoana varjopuolena havaitsimme vain auton
kokoon nihden suhteellisen suuren kiintdsiteen
ja mielestimme liian pystyasentoon sijoitetun oh-
Jjauspyoran.

Vaikka ohjaus jo heti ensihetkisti alkaen antoi
itsestddn edullisen kuvan, niin vaikutelma parantut
jatkuvasti. Hieman lijoitellen volsimme sanoa, ettd
auton voi ohjata vaikka solmuun. Omat ansionsa sii-
hen ovat myés etuvedolla, siti vastaavalla painon-
jakaantumisella, sopivalla jousituksella, pydrien si-
joituksella auton kulmiin, mata.la.lla sualt.sevnlla
painopisteelld seki ohja inai
edullisella aerodynamiikalla.

Kaarteessa auto on hienokseltaan aliohjaava, mitd
yleensd pidetdin toivottavana timintyyppisessd
vaunussa. Voimakkaampi kaasutus lisii titd taipu-
musta ja kaasun 16ysiaminen taas piinvastoin pie-
nentdd kddntosidettd, mikd on sopusoinnussa taval-
lisen autoilijan vaistomaisen kdyttiytymisen kanssa.
Vaijkka paino jakaantuu varsin voimakkaasti etu-
pyorille, ei perd pyri- heittelehtimiin juuri nimeksi
kiddn, ja melko pahaltakin niyttiva "sladdi” on tiy-
sin hallittavissa vastaliikkeelld ja kaasua loysiimil-
14. Sita on kuitenkin varottava liioittelemasta, koska
seurauksena tillsin on perin heittelehtiminen toi-
selle puolelle ja edelleen viirin ohjattaessa puolelta
toiselle, jolloin ajaja pian menettii hallintansa.

Mikill taas luistoa eslintyy etupyorissia esimerkiksi
tultaessa kaarteeseen lilan suurella nopeudella, on
pyorid kidinnettivi hieman enemmin ja samalla
sopivast! kaasutettava. Tottumattomallekin ajajalle
se on suhteellisen helppoa, joten BMC:n uutta pik-
kuautoa voimme pitii myds ajo-ominaisuuksiltaan
turvallisena ja helppona autona.

(Sivu 48, olkaa hyvd!)
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Haitallisina puolina taas panimme merkille etu-
pyérien taipumuksen lydda tyhjai jopa kuivalla kes-
topdillysteiselld tielld, mikad ominaisuus liukkaalla
kelilld ol hyvin silmiinpistivi. Samasta syysti myods
kithtyvyys jii helkommaksi, kuin mitid moottoriteho,
vaunun paino ja vilityssuhteet ec{euyttﬁishit, vaik-
ka jo tidllaisenaankin on kiihtyvyys keskimiiriistd
parempi — kiitos edullisen tehopainosuhteen. Talvi-
kelid ajatellen on mielessimme kuitenkin pieni epii-
lys, ettd auto on kithdytettiessi ja kaarteessa hyvin
herkki kaasun kiytolle.

Vaikka wvarsinainen virtaviivaisuus on uudesta
kansanautosta melko kaukana, on se silt! suhteelli-
sen tunteeton sivutuulelle. Tiamid johtuu voimak-
kaasta etupainoisuudesta ja mahdollisimman edes-
si sijaisevasta tuulen painopisteestd, mitka tekijat
saavat auton itsensi korjaamaan tuulen vaikutuk-
sen. Joka tapauksessa el dkillinen sivutuuli paise
alheuttamaan mitdin yllityksia, silli tuulen paino-
piste pysyy kalkissa tapauksissa suhteellisen edessi,
Jolloin se el mydskdin piise vaikuttamaan vivun
tavoin.

Erikoinen kumikartiojousitus

Kuten ohelsista plirroksista huomaa, on jousitus
rakenteeltaan aivan erikoinen. Jouset on nimittiin
korvattu erdinlaisilla kumikartioilla, jotka jousto-

ominalsuuksiltaan ovat hyvin progressiiviset. Kuor-
mitus el siksi valkuta liheskidin samassa miirin
jousitukseen kuin tavallisilla metallisilla lehti- tai
toiselle, jolloin ajaja pian menettii auton hallinnan.
kierrejousilla varustetussa autossa. Koeajomme
alkana el jousitus juuri sen tihden lyényt pohjaan,
kuten olimme edeltipiin pitineet todennikéiseni.

Yleisesti arvostellen mairittelisimme jousituksen
hiukan kovanpuoleiseksi, mutta sellaisenaan par-
haiten sopivaksi timinkokoiseen autoon. Erdana
haittana saamme tosin tilléin kirsia tarinisti, joka’
mielestimme on plenempi paha verrattuna heitte-
lehtiviin keinumiseen. Pienti kymmentuumaista
rengaskokoa olemme kuulleet monen pitivin "liian
plenend”, mutta he ovat tillsin unohtaneet sen, ettd
pyorien tulee olla suhteessa auton kokoon, silld muu-
ten jousittamattoman painon osuus kasvaa haitalli-
sen suureksi. Ei rengaskokoa ole missiin pelkdn
kustannusssidston takia ryhdytty pienentimaéin.
Haittapuolelle tosin voimme merkiti plenehkén
maavaran, josta talojen pihoilla, metsiteilld jne. lii-
kuttaessa on jonkin verran hankaluutta.

Tarkoituksenmukaiset vilityssuhteet

Edella vilttasimme miellyttavasti sijoitettuun lat-
tiavaihdetankoon, joka yleensi jirjestelmini on
huomattavasti varmempi, herkempi ja kestavimpi
kuin monimutkaisempi rattivaihdemekanismi. Talli
kertaa el kultenkaan lattiavathdekaan selviytynyt
ilman moitteita, silli vaihdelaatikosta kuuluu hyvin
helposti narahduksia ja lisiksi pyrkii vaihdetanko
vahingossa nuljahtamaan peruutusvaihteen tasolle

ETUPYORAVETOINEN ENGLANTILAINEN

Runsaast tilaa neljdlle akviselle. Suurin pitvus
3,06 m. K de 4,57 m. Akselivali 2.03 m.

MORRIS-TAKUU - 12 kk. - ajomadrasta riippumatea.
Maachantvoja:

oy WOITMAGWCILINLE ...

Fredrikinkaty 65
Pliriedustajia kavtta maan

KANSANAUTO

Paino ajovalmiing 620 kg. Huippunopeus 120
km/t. Polttoaineen l:‘m 5—6 1/100 ke.
Moottori

4-cahtinen rivi

moottori, nestejddl N
4-syl. kansiventdiilit. 37 hv/5500 k./min.
Syl. tilav. :'C cm®, asennetty poikiteain.

met

n hylly, oviea sivulokerot, ta-
wkm sivulokerot, takana hylly, matka-
tavarasdils.

Jarrupinta-ala 435 cm*
Tasaiaen lattia

Tekniikan Maailma 10/1950

vaihdetlaessa kakkoselta kolmoselle. Miksikiin erl-
kolsea herkiksi emme mydskiin sita luonnehtist,
mihin tosin saattanee valkuttaa myds koevaunun
uutuudan jaykkyys.

Vilifyssuhteet sen sijaan ovat hyvin tarkoituksen-
mukaiset, mitd ominalsuutta parantaa huomatta-
vastl vield mootiorin joustavuus eri kierrosluku-
alueilla. Niinpd autoa voi hyvin vedittii ykkésvalh-
teella 0—35 km/t, kakkosella 5—60 km/t, kolmosella
10—285 km/t ja nzlosella 30 km/t ylospiin.

Moottori onkin erds auton tirkeimmistd myynti-
valteista, silli se on ensinnikin nelisylinterinen ja
nelitahtinen seki lisiksi teholtaan ja sylinteritlla-
vuudeltaan riittdzin suuri. Muitten pikkuvaunujen
tavoin el autossa juuri synny tarvetta ottaa mootto-
rista kaikiea irti, mistd tulos nikyy pienempini ku-
lutuksena ja kulumisena.

Rakenteeltaan on moottorin yldosa suoraa perua
Austin A 35:sta ja Morris Minorista, mutta sen ala-
osan yhteyteen on rakennettu vaihdelaatikko ja ta-
sauspydrdsté. Nilld on kaikilla yhtelnen é&ljytila,
mistd syystd vaunussa el saa kidyttidd ns. multigrade-
Gljyja. Huoltotsltd ajatellen on "konehuone” puris-
tettu varsin pleneen tilaan, mutta eri kohteet ovat
sliti suhteellisen mukayasti kisilli.

Jarrutustehon sidtiji

Jotta ajoturvallisuus olisi tiydellinen, ovat jarrut
ylimitoitetut jarrupinta-alan ollessa 435 cm* ja auton

(Sivu 58, olkaa hyvd!)

e Ty RN
ATSTIN "Seven”. 350
.kdlnen kala Morrt

— AT T S T ST
Morris Mini-Minor ja Austin SF"“'
(jatkoa sivalta 491 —__ ;

palnon 620 kg. Erikolsta rakenteessa on lisiks| se,
etti Jarjestelmiin on llitetty venttlill, joka estdi
takajarrujen lukkoontumlsen siirtien jarrutustehoa
etupydrille, kun jartutustehon hulppu saavutetaan.
Normaalissa olosuhteissa jakaantuu jarrutusteho ta-
salsesti etu- ja takapydrien kesken, mutta volmakas
jarTutus siirtii suuren osan auton palnosta etuak-
selille, jolloin sielld tarvitaan lisii tehoa.

Eriind turvalllsuustekijind korostalsimme vield
hyvii nakyvyyttd, joka uudessa vaunussa on estee-
ton kalkkiin suvntiin. Lyhyen nokan ansiosta nikee
ajaja maanpinnan aivan lihelli edessi samoln kuin
ajamista helpottavat lokasuojlen kidrjet. Sadesdilld
plitivat tuulllasinpyyhkijit jokseenkin suuren osan
lasista kirkkaana ja tehokas tuuletus puolestaan es-
tii huurteen muodostumisen. Sen sijaan panimme
merkille erittiin silmiinpistivini haittana pélyn ja
ravan kertymisen takaikkunaan sen kohdalla synty-
van pydrrevirtauksen johdosta. Jo aivan lyhyen ajon
Jilkeen pdlylselld tai rapaisella soratlelli oli takaik-
kuna rapaantunut lipinikymaittdmiksi.

Yleiskisitys

Valkka edelli olevasta lienee jo selvinnyt allekir-
Jolttanelden hyvi kisitys BMC:n uutuuden mahdol-
lisuuksista seki meidin ettd muitten maltten mark-
kinollla, kokoamme volmakkaimmat valkutelmamme
vield luettelon muotoon:

HYVX:

— uskomattoman paljon tilaa verrattuna auton ul-
komlittothin

— kerta kaikkiaan "nasta” ohjaus

— onnistunut progresslivinen jousitus

— nelisylinterinen nelitahtimoottori, jossa riittai
tehoa

— kojelaudalla bensiinimittari

EMME PITANEET:

— sisiin nouseminen hankalaa oven etureunan ol-
lessa lilan takana
— plenl rengaskoko hakee kuoppla
— tyontsikkunat juuttuvat talvella kiinni
— takaikkuna likaantuu helposti
— korissa lievid vetoa ja danleristys helkohko
E.P.& M K.

Studebaker Larkin polttoaineen
Kulutus

Kuten viime numeron "Kirjeitd lukijoltamme”
0sastossa julkaistun Korpivaara Oy:n kirjeen vasti-
Reessamme lupasimme, olemme koeajaneet Stude-
baker Larkin (ks. TM 5/59) uudestaan polttoaineen-
kulutuksen osalta, silli em. koeajo jouduttiin suo-
rttamaan huomattavan epiedullisissa olosuhteissa,
kelirikkoaikana ylivalhdetta kiyttimitti auton ol-
lessa varustettu raskailla talvirenkailla. Niltd halt-
toia el esiintynyt uusintakokeessamme, jonxa joh-

ta kulutus putost aikalsemmasta 16,7 1/100 km:st3
126 1/100 km:lin. Jilimmaiseen arvoon sisdltyy
Doin '3 kaupunkiajoa ruuhkaliikenteessd, mutta ‘el
LRIFTITS- ja nogeuskokeita.

Tedniikan Maailma 10/1959
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VIITE 209
70 ETUJARRUJEN SAATO MINI

Takuuosina palautetuista etujarrukilvistd, joissa on ollut ldystyneet sats-
laitteet, on voitu todeta, ettd sdiitimien rikkoutuminen on aiheutunut siitd,
ettd niitd on vikisin kierretty vidrddn suuntaan. Jarrukenki# tarkastettaessa
tal vaihdettaessa tulisi sHidtimid 18ysdtd ainoastaan sen verran, ettd rumpu
ldhtee pois paikaltaan. Sddtimis EI SAA kiertdd tarpeettomasti aukipdin, kos-
ka se saattaa alheuttaa sHitimien vilintymisen ja irtoamisen Jarrukilvestd.

Korjausohjekirjan kappaleessa 70.25.03 oleva sditdohje el ole tdysin oikea,
Joten sitd el suositella noudatettavaksi. Alla oleva korJjattu s@itdohje tulee
myds korJjausohjekirjaan ldhitulevaispudessa.

Etujarrujen s#dtd on tehtdvda MININ korJausohjekirjan AKM 3656 HUOLLOT-csassa
(sivu 10-10) neuvotulla tavalla. Samat ohjeet 10ytyvat myds kaikista iinin
omistajan kdsikirjoista.

1. Nostetaan auton etupdd ylds ja asetetaan sopivat tuet etuapurungon alle.
Sdddetadn yksi sdddin kerralla.

ETUJARRUT

2. Klerretddn sddtdruuvia SAMAAN SUUNTAAN KUIN ON PYORAM NORMAALI PYORTMTS-
SPUNT% kunnes pydrd lukkiutuu. LOysdtddn sddtoruuvia valn sen verran, et-
td pyord pddsee vapaasti pyorimdén.

3. PySritetddn pyordd, keskitetddn jarrukengit painamalla Jarrupoljinta voi-
makkaasti ja tarkistetaan s#@dtd uudelleen.

4, SHdddetddn saman pydrdn toinen sdddin samalla tavalla Ja tdmdn Jdlkeen
sdddetddn toisen etupydrdn Jarru.

TARKEATA: Jokalsta siitbruuvia on kierrettiivd SAMAAN SUUNTAAN KUIN ON PYORAN
NORMAALI PYORIMISSUUNTA, riippumatta siitd kumman puoleisesta jarrusta on ky-
sSymys. .
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44  VALTHAMMASPYURAN LAAKERIT JA PAITTAISVALYS MINI,
1100/1300
ALLEGRO 1100
1300
- AUTOMAATTI

Takuuna palautettuja vaihteistoja tutkittaessa on todettu, ettd monet vdlihammaspyorin
laakerivauriot ovat johtuneet 1liian pienestd vidlihammaspybtrin paittdisvélyksestd.

Korjauksia tehtdessd on ehdottomasti noudatettava korjausohjekirjassa annettuja ohjeita
Ja pHittdisvilystd el saa sHitdd 1iian pieneksi. MyYs seuraavien ohjeiden noudattaminen
viahenttd laakerivaurioita:

1. Vdlihammaspydran tukilevyt.
TukilevyJd on oltava riittévlisti kaikkia paksuuksia kHytettdvissH.

Varaosanumero Paksuus

228 1546 3,30-3,32 mm
22A 1545 3»35-3,37 mm
22A 1547 3,40-3,42 mm
22A 1548 3,45-3,47 mm
22A 1549 3,50-3,53 mm

2. Jos vanha vilihammaspytrd asennetaan takaisin paikalleen, sen akselien pinnan on
oltava siled Ja keskelld olevan Yljytilan on oltava puhdas.

3. ViélihammaspyYrén pditt¥isviélys 0,10-0,18 mm (0,004-0,007").
Pdittdisvilystd sitdettdessi on pyrittdvd valitsemaan sellaiset tukilevyt, Jotka anta-
vat paittdisvilykseksi 0,18 mm (0,007"). THmH sen vuoksi, ettd suojuskotelon tiiviste
saattaa puristua normaalia puristettua paksuuttaan ohuemmaksi ja tukilevyjen vdliin
saattaa kertyd YBljysakkaa, Jotka yhdessd saattavat pienentdd peittdisvdlystd.

4. Ennen asennusta on vilihammaspybtrin akseli jJa laakerit voideltava puhtaalla 8ljylla
kiinnileikkautumisen estémiseksi.

KOHTA 471
ETUPKAN KITINAT Mini

Valmistuslinjalla on tehty muutoksia, joilla estetddn etupdsn apurungon jousi-
tornien ja sisdlokasuojien hankaaminen toisiaan vasten iskunvaimentimien kohdal-
la. Tdmd poistaa kitiseviin/hankaavan &%nen, joka saattaa syntyd ajettaessa ep&-
tasaisella tielld.

Vanhemmissa autoissa ongelma voidaan ratkaista taivuttamalla sisilokasuojan
reuna erilleen apurungosta.

Vastaavanlaisia 4dni# voi aiheuttaa etujousituksen reaktiotangon aluslaatta, jo-
ka hankaa apurungon etumaiseen poikkipalkkiin. T#h&n tullaan tuotantolinjalla
tekemddn parannuksia, mutta tdmd H4ni voidaan poistaa pienentdmil1i laatan hal-
kaisijaa 3 mm:n verran, niin ettei terdvi¥# s&rmi§ j&4. Yhdelt# puolelta suoraksi
viilaaminen ei ehkd riitd, silla aluslaatta voi pydri&, jolloin &intely uusiutuu.
FINNISH
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Super-Mini sai talvirenkaat

Kankaanpdildisen Jukka Nikanderin kaksipaikkainen Mini on erikoisuus, joka saa pddt kddntymddn. Jukka varautuu talveen ja asensi autoon-
sa nastarenkaat alkuviikosta.

Talvi tekee tuloaan ja tuo omat eri-
tyisvaatimuksensa myos autoilijoille.
Talvirenkaiden asentamisella alkaa ol-
la kiire, silla musta jaa on ensimmaiset
autot jo tielta suistanut.

Liikenneturva valistaa, etta lumisade
paasee aina yllattamaan ainakin osan

autoilijoista.

Ilimatieteenlaitoksen 30-vuotisen
seurannan mukaan nailla seuduin ensi
lumi sataa yleensa marraskuun alussa.
Silloin saa aloittaa myds nastarenkai-
den kayton, elleivat saaolosuhteet
edellyta jo varhaisempaa kayttoa.

Tanaan Seudun sisasivuilla kasitellaan
autoihin ja autoiluun liittyvia asioita.
Myds Jukka Nikanderin lyhennetty ver-
sio Morris Minista esitellaan. Tama kel-
tainen, kaksipaikkainen erikoisuus sai
talvirenkaat alleen alkuviikosta.

Lisaa autoasiaa sivuilla .

Autoharvinaisuus Kankaanpaéassa:

Pikku-Minista viela pienempi

Jukka Nikanderin erikoisuus on

keaa sivulle.

Useimmat muistavat Timo
Makisen ja Rauno Aaltosen se-
ka heidan Morris Mininsa, jot-
ka yhdessa toivat mainetta ja
kunniaa suomalaiselle autour-
heilulle. Kilpailumenestys an-
toikin merkittavan lisapotkun
vastaavien vakioautojen
myyntiin Suomessa 60-luvulla.

Nyt Mineista on tullut mo-
nille harrastus. Kankaanpaa-
lainen puuseppa Jukka Ni-

PR

kander on yksi Tas-

tilaratkaisu on alkuperaisesta
poikkeava; luukku kaantyy si-
vulle eika alaspain.

— Itse ostin taman auton jo
lyhennettyna ja madallettuna
eli metallivalmiina. Laitoin ko-
rin katsastuskuntoon noin
kuukaudessa ja se meni ker-
rasta lapi, kertoo Nikander.

Hanen mukaansa vakiomal-
lin muuttaminen kuitenkin
edellyttad erikoislupaa, joka

sllekin hankkeelle oli aika-

taja. Han ajelee kirkkaan kel-
taisella Minilla, josta on viety
ylimaaraiset sentit ja kilot
pois.

Ahtaasta neljan hengen au-
tosta on "viilattu” yli 30 sentti-
metrin siivu pituudesta pois ja
laskettu samalla koria 6-7
senttimetria. Tuloksena on to-
si erikoinen kaksipaikkainen
Mini. Auto on varustettu kat-
toluukulla, jotta ah paik
kammo ei iskisi. Myds tavara-

naan haettu.

— Mineja on rekisterdityna
ja liikenteessa viela noin 1 600
kappaletta. Muutama sata au-
toilijaa on mukana Mini-vaen
omassa kerhossa.

Jukka Nikanderin rakenta-
ma erikoisuus saa paat kaan-
tymaan liikenteessa. Han itse
pitaa -nakertelusta ja se on
syyna harrastukseen. Puusep-
pana Nikander on itse valmis-
tanut Mininsa ratin.

Minin ratti on tehty puusta, kuten katusportin tyyliin kuuluu.

— Erikoisautoilla on myds
erikoistehtavia. Auto on toimi-
nut erdan vihkiparin vihkiau-
tona. Koska kyse on kaksipaik-
kaisesta autosta, oli sulhasen

uhrauduttava kuskiksi.

Teksti ja kuvat:
Pekka Hyytinen
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Timo Makinen KOMETA-vauhdissa

Y

Kometa

testataan joka

talvirallissa

Paras osoitus KOMETA-nastojen korkeasta ‘laadusta on ralli-
miesten - luottamus niihin. Osaltaan on pieni mutta tarkea
KOMETA-nasta ollut auttamassa parhaita suomalaisia rallimiehia
arvostettujen kansainvalisten rallien voittoon. Sind péivana kun
suomalainen KOMETA-nasta ei enaa voita kovissa ralleissa me
suunnittelemme uuden.

Tiesittekd, ettd KOMETA-nasta on
taysin i Ja
niitin nasta, jonka
terasrunkoon porattuun relkd@n on kuparijuo-
y llista
syddn. KOMETA-nastoja valmistetaan lisenssilla
Ruotsissa, Ranskassa ja USA:ssa ja tdhan
4 KOMETA toja on
yli puoli miljardia kappaletta.

META

OY KOVAMETALLI AB Helsinki Lintuvaara, puh. 40 40 66

MYYDAAN :

MINIMARKET

Minin uusia talvirenkaita, Bridgeston. Hp. 700mk/sarja.
Minin sekalaisia osia. Puh. 981-5409062/Mauri Pehkonen.

OSTETAAN:
MYYDAAN :

Ralliminin osia. Puh. 981-5409062.
Mini Clubman GT 1275 -71, musta. Hp. 16.000,- /tai

vaihto Volvo farmariin tai paketti-autoon.
Puh. 90-2985257.

MYYDAAN :

Morris Mini 850, vm.-67. Kori hiekkapuhallettu, pohja-

maalattu, kasausta vailla, paperit ja kaikki osat 1ly&-
tyy. Seissyt pari vuotta. Hp.3.000,- Puh. 949-735579.

MYYDAAN :

kahdet renkaat vanteilla,

Mini 1000 -80. Vihre#, katsastettu 7/95, saastepumppu,
lohkol&mmitin. Huom! Myyd#&&n

hyv&an kotiin. Hp. 7.200 mk Puh. 912-343623/Pirkko Kai-

MYYDAAN :

Mini 1000 -79, vihres,
vanteet. Hp. 8.000,-

alkuperdiskuntoinen. Tykki-
Puh. 961-3155999.

VATHDETAAN: 2kpl Cosmic MK1 U4x10 aluvanteita uusilla Dunlop 165x10
renkailla U4kpl GB vanteisiin. Puh. 911-2483153.

OSTETAAN:

2kpl Cosmic MK1 U4x10 vanteita. 2kpl ATS 5x10 vanteita.

2kpl Astralli 5x10 vanteita muttereilla. Puh.911-2483153.

ream Hollming Racing tarjoaa!

Etuylitukivarren korjaussarja
Pyorin pultti, pitkd, taka, 60mm
Pydrinlaakerit, kartiorulla, taka
Raidetangon pi4, normaali
Raidetangon pa4, pitkd
Reaktiotanko, kaikki osat uusia
Takatukivarren korjaussarja
Nyloninen sisempi vetonivel
Jarrukenki vakio, taakse
Jarruletkut, terisvahvistetut
Jarrulevy, T-Metro, jashdytetty
Jarrupalat M-1144 'S 7.5", kilpa
Jarrurumpu, 'S leved
Jarrurumpu, vakio, eteen/taakse
Jarrusatulan korjaussarja, 'S 7.5"
Vetolaippa, 'S 7.5"
Jarrupassylinteri 'S

Kaasuvaijeri

Kiinniketapit luukkuihin, vahvat
Kytkinletku, terésvahvistettu
Kytkinpaasylinteri 'S
Nopcusmittarin vaijeri, mini
Pissapojan suutin, cromi
Pissapojan suutin, cromi, tupla
Pydran holkkimutteri, 37x14mm
Rengas, Yokohama 165-70/10
Rengas, Yokohama 175-50/13
Ryyppyvaijeri, lukittava
Sileikko, cromi, Cooper Mk3

Tuulil. pyyhkijanvarren kromikiinn.

Vaihdekepin suojakumi, 'S alkuper.
Vaihdevilin lyhent4js, tankomalli
Vaihdevilin lyhentija, jatkemalli
Vanteet KN 5x10", alumiini
Ensiopyorin tukilaakeri

Jakajan kansi+pyorija

120 Jakopid, tuplaketjulla 180
8 Jakopii, kevennetty terds-tupla 350 .
210 Jal pM luplukcljl)x’, e 55 Cooper'S levyjarrut 7,5"
40 Jakopatin varahihna 65 Téydellinen sarja:
70 Kansitiiviste AF460 1300cc kupari 80 Lewyt, vetolaipat,
85 Kytkimen painclaakeri 55 navat, vetonivelet alk 2950 -
90 Kytkimen stefa 20 satulat, laakerit, . )
140 Kytkinlevy vakio, Borg&beck 140 pallonivelet, ym.
85 Kytkinlevy sintteri, kilpa 420
320 Kytkinlevy massa, kilpa 295
200 Moottorin kumityyny 25
220 Manta, 1300cc korkeapur. +020" 350 Takakelkka, kuiva 850,-
180 Nostajakupit, kuumakisitellyt 115
120 Paineasetelma oranssi / harmaa 225 sekii
60 Pakosarja LCB, teris 350
ey pim et i Dunlop 175-50/13 rengas 595,-
20 Ryhmapyoran akseli & laakerit 180
45 Tasauspydriston stefa, 'S 12
90 Tiiviste, venttiilikopan, korkki 9 & w5 e
25 Tiivist, ventilikopan, kilpa ] Myés muut Minin ja Metron
40 Tiivistesarja, puolimoottori 75 osat nopeasti Englannista.
2;: Tiivistesarja, vaihdelaatikko 75
19 3‘:"’&‘;{:’::::;4:&&?“"“’“' lég Laajempi hinnasto pyydettiiessi
395 Venttiilijouset, tuplat, 2401b, kilpa 280 postilla tai faxilla.
750 Venttiilikoppa, MG, alumiini 250
35 Venttiilikopan pikakiinnikkeet 55
295 Venttiililautaset, alumiiniset, kilpa 295
l;g xcsipumppu, suurtcho 140 Radalle, kadulle tai ralliin
4lipyorin laakeri, 4-sync. 40 o N
370 Ylatukiluun Nylon—puslyz:lt 60 Team HO"mlng RaCIng
370 Oljyimuputki, pitka, kilpa 150
370 Oljynlauhduttimen letkut, vakio alk 110 p- (9400) 877178
80 Oljynlauhdutin, 13 rivia 300 Fax (90) 4208820
35 Oljynlauhduttimen terssvahv.letkut 160
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Mini Club Flying Finns -jdsenlehti, painosmiirs on 600 kpl. Lehti ilmestyy 4
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