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VUODEN MINI-ehdokas 1995 Mini Van varaa itse paikat oman aikataulunsa
kaipaa viela hieman ehostusta!!

—

.TOIMITUKSEN_ _PALSTA

Kerhon jisenille postitettiin tammi-
kuun alussa kutsu kansainvdlisille
Minitreffeille, jotka vietet#d#n t#na
vuonna Ruotsissa ja jérjest&djénd toi-
mii Mini Club Sweden.

Selvyyden vuoksi mainittakoon viels
kerran, ettd kerhomme ei l#het# yhtei-
std ilmoittautumista kaikista matkal-
le osallistujista, vaan jokainen hoi-
taa oman ilmoittautumiskaavakkeen
kokouksen jarjestdjalle samoin kuin
varausmaksun. Ilmoittautumismaksu oli
300 Ruotsin kruunua.

My6s laivamatkojen osalta jokainen
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mukaan. Ilmeisesti yleisin 1&htoépai-
vd tulee olemaan torstai kes#kuun 1. paivi ja paluu maanantaina 5. ke-
s8ékuuta.

Mik&li siis olet aikeissa lahte& mukaan Treffeille, muista ettd vii-
meinen ilmoittautumispaiva on 1.3.-95. Postisiirtotilin N:o 74 65 64-4
Mini Club Sweden tai Pankkitili Mini Club Sweden Nordbanken, Sweden
nr. 171 744219 97 .

Koskenp##n talvikokous pidet##n 4.-5.3.-95 ja tapahtuman yhteydess#
pidetd&n myds kerhon sé#ntbmé#rainen kokous, jossa k#sitell##n mm.

- Kerhon kuluneen vuoden rahan kayttda.

- Vahvistetaan tilinp&&t®6s edelliselt# vuodelta.

- Padtetddn tili- ja vastuuvapauden mydnté@misestd klubin johto-
kunnalle tai niist# toimenpiteist#, joihin kerhon hallinto tai
tilintarkastajien lausunto ehk# antavat aihetta.

- K&sitelldsdn muut kokoukselle esitettdviét asiat.

Talvikokous: Rantapirtti, Koskenp#a, 4.-5.3.1995
IMM 1995: High Chapparal, Ruotsi, 2.-4.6.1995
Kes#kokous: Motopark, Virtasalmi, 15.-16.7.1995 (ilmoit.t#ss&d N.o:ss§
Veteraaniralli: elokuun alku/aika avoin.
Brittip#iva: samoin aika/paikka avoin.

Ahveniston ratapéaiva: 3.9.1995. ;//

Hyvas kevasn jatkoa: zéé?%Vbﬂ’
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TALVIKOKOUS KOSKENPAASSA
4.-5.3.1995

Mini Clubi jérjest#ds yhteisen talvi ja kevitkokouksen Koskenp#in
Rantapirtills maaliskuun alussa. Perinteisesti kevitkokouksessa on
kdsitelty kerhon s##ntdmisridisii asioita mm. kerhon tili- ja raha-
asiat. Talvitapahtuma aloitetaan lauantaina (4.3.-95) noin klo 12.00
Ja toivottavasti p#d#dstédin heti aamusta j#slle --- ja testaamaan Minil-

la:
- liukkaankelin ajoharjoittelua

- taitoajokilpailua jiiradalla

- Jja kun taito on opittu pidet##n sprit-kisa
Mik#li satut omistamaan ralli- tai jairatarenkaat, niin muista ottaa
ne mukaan.
Huom! Ilmeisesti lehden ilmestymiseen menness# Koskenpa#n kaikki mokit

on jo varattu. Asian voi varmistaa puh. 942-767115 tai 767116.
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KESAKOKOUS 15.-16.7. 1995 MOTOPARKissa

MINICLUBIn vuosikokouksessa jarjestetyn aanestyksen perusteella paatettiin taman vuoden
kesakokous jarjestaa Keski-Suomessa, Virtasalmen kunnassa sijaitsevassa moottorirata
MOTOPARKissa.

Rata leirintdalueineen siirtyi vuoden 1995 alussa Finnish Hot Rod Accociationin (FHRA)
tytaryhtién (Oratis Oy) hoitoon, ja viime vuonna tekemani varaukset ja hinnat olivat
henkilévaihdosten takia "kadonneet”. No, uudet sopimukset on sorvattu ja hinnat neuvoteltu
meille edullisempaan suuntaan.

Kokouksen paivamaara on 15.-16.7.1995, tosin paikalle voi saapua jo perjantaina.
Majoitusvaintoehdot ovat mokkimajoituksen liséksi asuntovaunu- ja telttamajoitus.
Hinnat ovat mielesténi varsin kohtuullisat:

500mk / mokki (6 henkil6a) / viikonloppu (la-su 300,-). Mékkeja 22 kpl.
400 mk / huone(4 henkil6a) / viikonloppu (la-su 250,-). Huoneita 10 kpl.
300 mk / huone(2 henkil6a) / viikonloppu (la-su 200,-). Huoneita 6 kpl.
Telttamaksu 50mk / henkild / koko viikonloppu

Asuntovaunu 50mk / henkild / viikonloppu + séhkét 50mk

Keittomahdollisuuksien liséksi halukkaat voivat hyddyntaa alueella sijaitsevan ravintolan
palveluja, tosin tarjoiluluokituksesta ei ole viela toistaiseksi varmuutta (viime vuonna kuului
parhaaseen A-ryhmaan).

Paivan paateeksilillan aluksi mahdollisuus saunomiseen (naisille ja miehille omat saunat),
joka siséltyy hintaan.

Mokkivaraukset saa jokainen hoitaa itse numerosta 958-622 155 tai 958-622 195. Mdkkeja ja
huoneita on rajoitetusti, joten kannattaa varata ajoissa, viimeistaan kesakuun alkuun (1.6.)
mennessé. Jokainenhan tietaa virallisen Minikelin luonteen (aurinkoa ja helletta...).

Ohjelmapuolen tarjonnasta voidaan keskustella Koskenpaan talvipaivilla.

Kuten vuosikokouksessa paatettiin, Helsinki-team hoitaa kokousjarjestelyt, mutta varsinainen
ohjelmapuoli hoituu kaikkien paikalliskerhojen yhteistyéna.

Motomajojen alueella on runsaasti tilaa kaikenlaiseen kisailuun, autoilla tai ilman. Yritetd&n
kuitenkin pysya kohtuudessa, silla varsinainen ohjelma-aika ajoittunee lauantaipaivalle, ja
siitakin hukkuu iso osa rata-/rallitouhuun.

Koettakaa keksi& jotain ohjelmantynkaa paikalliskokouksissa ja ottakaa yhteytta tarvittaessa
allekirjoittaneeseen, jos kaipaatte lisétietoa.

Rata-, ralli- ja kiihdytyspuolen hemmoille sen verran terveisia, etta kaikki Motoparkin
palvelut - varsinainen moottorirata, kiihdytysrata ja rallirata - ovat kéytettaviss& lauantaina
15.7.1995 klo 12.00-17.00 valisena aikana.

Moottorirata on erittdin hyvassa kunnossa pituudeltaan télla hetkelld maan pisin, 3,509 km.

Rallirataa ollaan kesalla leventéaméassa nykyisesté ja se on myds kéytossé, mikali levennystyot
eivat osu juuri samalle viikolle. Pituutta ralliradalle kertyy 3,5-5 km, tarpeesta riippuen.
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RALLIRATA 3.5-5KM
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Ylikuvassa MOTOPARKIn rata-profiilia. Varsinainen leirintd-alue j&4 kuvan yldpuolelle.

Halukkuudesta em. ratavaihtoehtoihin otamme mielellamme palautetta talvipaivillé tai minulle
voi tietysti my&skin soitella.

Kesakokoukseen voi suunnistaa oheista piirrosta ja omaa karttaa apuna kéyttaen. Matkaa
Helsingista kertyy noin 320 km, joten Turkulaisia voi hyvalla syylla kehua jo pitkématkalaisiksi.
Mutta kalustohan on talven jéljilta
entista paremmassa kunnosssa, joten
matkan pituus ei todellakaan voi olla
esteenad. Maaraaikaishuollot tosin ovat
matkan varrella usein tarpeellisia,
mutta eihan kukaan haluaisikaan ajaa
yhdella istumalla koko rupeamaa,
eihan??

Pieksamaki

Seuraavassa lehdessa tarkemmin Jyviiskyls
asiasta.

kes&a odotellessa

MOTOPARK |

Pekka Turunen




MAMA MAZWIN MOKE MALESIASTA

No nyt varmaan ihmettelet, ettd se Timo on jo kokonaan seonnut
kun kirjoittaa tdti Mazwin Mokesta. No ei vield, tdmd Raja Male-
siasta kirjoitteli, ettd teepd juttua ja tédssd sitd seuraa:

Moken Raja oli saanut noin 6-7 vuotta sitten lahjaksi tddilt&ddn
(mistd sellaisia tidtejd saisi toim.huom.), silloin siind oli 850
kone ja vakio 10" renkaat eli tdysin vakio, eli tdyden remontin
vaativa Moke. ‘ " e |

Koneeksi loytyi 1100
MG:n kone, lcb,AEG 510
nokka, kevyt vauhti-
pyord jne. Taakse 1l6y-
tyi Australialaisen
Moken heiluriakseli
(mahtuu 13" pyérat)

Aluksi tosin 1lii-
kuttiin 12" Hondan
vanteilla ja tyyli-
nd oli "Para-milita-

ry"-look eli puoli-

sotilaallinen (Raja
on ex-kapiainen). Vdrind suomalaisittain tuttu Ferrex-harmaa...

1992 kesédlld moke sai
uuden"Oasis green" vi-
rin, kunnon penkit, sil-
14 alkuperidiset ovat
PELTIA ilman pehmustetta.
Turvakaari tuli kuvaan.
Ndilld evdilld Moke=DUKE
liikkui 1,5 vuotta,mm
meiddn ollessa sielld se
- oli vaalen harmaan/vih-
red ja kone melkein lo-
ppu. Tdmdhdn johti taas

uuteen vaiheeseen...

Ja Torow MSWeeer . . . -
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Vaihe 2: 13" vanteet
175/60x13, uusi tur-
vakaarija ratti,

samoin maalaus...

Kuvassa ollaan
teettdmassd (!!!)
uusia rekisteri-
kilpid kyltinteki-
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Tdhdn vaalen vihre#ddn vdriin kuulemma kylladstyivdt ensin Rajan tyt-
CYTCTYS RAIRIGITR  MATKARLA + MuUTA —
KIN ONb&hmAﬁ-w

tidret, jotka ilmoittivat suoraan, ettid Duke oli sen ndkdinen( vdri-

nen) kuin olisi saanut HIV-tartunnan. Mimin ja Maimunahin sana pai-

noi niin paljon ettd isdntd tuli uusiin aatoksiin ja vaihe 2 mikai-
nen Semi-sport tyyli tumman vihreine raitoineen, sini/harmaa ja
punaruutuinen nokkapelti saivat vallan. Penkit uusittiin tdysin ja
samoin kaarta modifioitiin
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Marraskuussa 1993. KUOMAA “IA KUIVAA,

Well ainakin on
ldampimadmpdd kuin

meilld.....

Kesdkuussa 1994
Kiinan merelld _ .

ja taas on lam-" 7

mintd........

Loput kuvista on Rajan sekd kerholaisten tekemdltd matkalta Kelatanin
Minikerholaisten luo, sekid matkalta takaisin 1l&dpi viidakkomaisen
Malesian sisdosan. Toinen Mokeista on Mr Brown =Ruskea ja ldmpoa

koko ajan 30-38 C, joten matkaan.......

45 MIMIA + 2 HOKEA
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utojen suunnittelu muuttui
jo paljon ennen tietokonei-
den aikaa ryhmaétyoksi sen
sijaan, etta vanhoina hyvi-
na aikoina yksi ainoa suun-
nittelija teki uuden mallin valmiiksi asti
tekniikkaa ja muotoilua myéten. Yksi vii-
meisist4 — jollei per&ti ihan vihoviimei-
nen - kaytdnndssd yhden miehen
suunnittelemista autoista oli Mini.

Alec Issigoniksen
aikaansaannos

Mini ei varmaan syntynyt hetkess&.
Kreikkalaissyntyisen Alec Issigoniksen

Automalleja tulee ja
menee, mutta todella
merkittavat ja
menestyksekkaat ovat
harvassa. Yksi naista
harvinaisuuksista oli
Morris Mini-Minor /Austin
Seven — tuttavallisesti
pelkka Mini — joka
poikkesi joka suhteessa
silloisista »oikeista
autoista».

Se ainoa
PIENI SUURI AUTO

tiedetddn mietiskelleen pikkuautoja ja
niihin sopivia rakenteita vakavissaan jo
ennen loista maailmansotaa.

Issigonis oli 1930-luvun loppupuolel-
la tiss& Morris-tehtaalla. Osoiteltuaan
suunnittelijankykynsa han sai paavas-
tuun uuden pikkuauton suunnittelussa.
Tuo malli, Morris Minor, tuli markkinoille
vasta sodan jalkeen ja osoittautui me-
nestykseksi. Se oli kokoluokkaansa
nahden tilava, hyvannakéinen ja ennen
kaikkea siina oli ajo-ominaisuuksia, mi-
14 ei suinkaan voida sanoa kaikista sen
kilpailijoista. Mutta Issigonis oli luomuk-
seensa vain puoliltain tyytyvainen.

Suezin kriisin seurauksena 1956 syn-
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Mini

tyi pulaa 6ljysté ja sen hinta kohosi. Se
nosti vahan kuluttavat pikkuautot aivan
uuteen arvoon, ja pian jokaisella tarke-
4ll4 tehtaalla piti olla oma pieni mallin-
sa. Niin piti tietysti olla myés Morriksel-
la, tai paremminkin British Motor Cor-
porationilla (BMC), Austinin ja Morrik-
sen yhteenliittymalla.

Onneksi Issigonis oli ihan luvallisesti
kehitellyt uusia ajatuksiaan ja jopa ko-
keiliutkin niitd 1940-luvun lopulta alka-
en. Maaliskuussa 1957 yhti6 teki paa-
téksen Minin valmistuksesta ja kesalla
1959 auto oli valmis esiteltavaksi leh-
distélle ja yleisolle. Sarjatuotanto oli jo
alkanut ja valittdmasti esittelyn jalkeen
aloitettiin toimitukset ostajille. Minin var-
sinainen kehittamisaika oli siten tavatto-
man lyhyt, mink& vuoksi ensimmaisissé

14

autoissa kieltamalta oli joitakin lasten-
tauteja.

Erilainen pikkuauto

Issigonis oli kokeilujensa ja kokemuk-
sensa perusteella vakuuttunut, etta etu-
painoinen on.vakaa ajettava ja siksi
myds turvallinen. Mutta se ei vield riitta-
nyt niiksi jauhoiksi, joista Mini leivottiin,
Issigonis rakensi ensin prototyypin. Se
oli etupainoinen, mutta takapyorévetoi-
nen ja sen pydréat olivat auton kulmissa.
Se ei tietenkaan viela ollut Minin proto-
tyyppi. Mutta kun sita sopivasti pienen-
nettiin ja se muutettiin etupydravetoi-
seksi, alkoivat ainekset olla koossa.
Uuteen prototyyppiin sisaltyi kaksi
tarkeata oivallusta: sen moottori oli no-

kalla poikittain ja auto oli jousitettu ku-
mikartiojousin. Vaihteisto ja vetopy-
rastd oli rakennettu yhdeksi kokonai-
suudeksi moottorin kanssa ja sijoitettu
sen Oljypohjaan, joten koko voimalaite-
paketin vaatima tila oli hyvin pieni var-
sinkin auton pituussuunnassa. Tama
prototyyppi, XC 9003, hyvaksyttiin jat-
kokehittelyn kohteeksi ja suunnitelma
sai uudeksi nimekseen ADO 15 (Austin
Design Office).

Ryhmaétydtahan ADO 15:n jatkokehit-
tely tietenkin oli, aikataulu ei olisi muuta
sallinut. Mutta langat olivat tiukasti Issi-
goniksen kasissa, han tuotti ideoita ja
luonnoksia uskomattomat maéarat. Nii-
den kehittdminen ja yksityiskohtien
suunnittelu jai toisten tehtavaksi.

Voimalaitepaketin ja ovelan kumijou-

JOS jonkin yksittéisen auton voidaan katsoa luoneen suomalaisten ajajien ralli-
maineen, sen on oltava Minin! Késite »Lentdvit suomalaiset» syntyl Timo Méki-

sen Ja Rauno A PY plentd

kiusana niin

ndaarisin lienee ollut Rauno Aalto-

uin P Lege!
sen Ja Henry Liddonin voitto Monte Carlossa 1967, jolloin kisa ratkesi viimeisel-
15 erikoiskokeella (kuva). Jo 1965 Timo Makinen oli voittanut saman kisan.

situksen ansiota oli, ettd ennennéke-
mattdman suuri osa auton pituudesta ja
tilavuudesta jai matkustajien kayttéon.
Minin 3050 mm:n pituudesta peréti 80
prosenttia oli matkustamon ja tavarati-
lan osuutta. Tavaratila ei tosin ollut suu-
ren suuri, mutta sen kayttokelpoisuutta
lis&si alareunasta saranoitu luukku, jo-
ka vaijereiden kannattamana kesti hy-
vin parin matkalaukun painon. Liséksi
auton sisalla oli ovissa isot sailytysloke-
rot ja kojelaudassa - tai sen tilalla - laa-
ja hylly.

Perheauto ja kilpuri

Pienista ulkomitoistaan huolimatta Mini
oli sisaltd uskomattoman tilava, siihen
mahtui vaivalta nelja taysikasvuista, jo-

pa isoa henkilda. Se oli siis todellisuu-
dessa perheauto, ei ahdas ja epamu-
kava pikkuauto. Sen ajo-ominaisuudet
ja suorituskyky olivat 34 hv:n moottori-
tehosta huolimatta pikkuautojen omi-
naisuuksien ylapuolella. Kun hinta oli
halpa, Minisla tuli tietysti hyvin nopeasti
suosiltu auto.

Minilla oli kaikki edellytykset menes-
tya myés kilpailuissa, eika pelkastaan
omassa merkkiluokassaan. Tarvitliin
vain vahan lisaa tehoa. Sité taas saatiin
seka suurentamalla iskutilavuutta etta
virittamalla moottoria.

Kilpailutarkoituksiin syntyi 1961 Mini-
Cooper, jossa oli 997 cm®n 56 hv:n
moottori. Pari vuotta mydhemmin oli
saatavana Mini-Cooper S, kilpailutar-
koituksiin tehty 1071 cm®n versio, jon-

ka teho oli 70 hv. Kevaalla 1964 esitel-
tiin varsinainen ase, 1275 cm®n moot-
torilla varustettu 75 hv:n tehoinen Mini-
Cooper S, joka korvasi pienemman S:n.

Minista tuli nopeasti eriltdin menes-
tyksekas kilpa-auto, jolla ehdittiin mu-
kaan niin ralleissa kuin radoillakin. Jo
1962 Minilla ajettiin yhteensa 153 voit-
loa, sen jalkeen meneslyksia ei enda
oikein ehdilty laskeakaan.

Minin  kilpailumenestyksiin  liittyy
my6s Suomen autourheilun nousu kan-
sainvaliselle tasolle. Timo Makinen ja
Rauno Aallonen hankkival maineensa
BMC:n tehdaskuljettajina. Heidén »tuo-
temerkikseen» synlyi aluksi kasite »Mi-
ni-Finns» ja mydhemmin  »Flying
Finns». Timo Méakinen voitti mm. Monte
Carlon rallin 1965 ja kaytanndssa myos
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Mini

TEKNIIKKAA

seuraavana vuonna. Jalkimmainen
voitto kuitenkin hylattiin uskomattoman
keinotekoisin perustein.

Se elaa yha

Englannin autoteollisuuden sortuessa
my6s Minin kehittdminen jai sikseen,
vaikka mallin valmistus jatkuikin. My6-
hemmin siita yritettiin tehda uusia versi-
oita, mm. alkuperaista pitempi Club-
man. Vuonna 1984 Minin perusmallikin
sai etupydriinsa levyjarrut samalla kun
py6rakoko muutettiin - 12-tuumaiseksi
aikaisemman kymmenen tuuman sijas-
ta. Vuonna 1990 markkinoille tuli jalleen
1275 cm®n Mini-Cooper, jonka teho oli
nyt 61 hv. Minin tuonti Suomeen lope-
tettiin jo ajat sitten, se ei enaa pystynyt
kilpailemaan uudempien pikkuautojen
kanssa. Mutta siita huolimatta Alec Issi-
goniksen eldméantyd on vaikuttanut
myds Suomessa. Englannissa silld on
yh& merkitystd kaytannodssakin huoli-
malta siita, ett4 Mini on ollut tuotannos-
sa yhtdjaksoisesti ja suunnilleen sa-
manlaisena jo pian 33 vuotlta.

Morris Mini-Minor Minl
1960 1991
Moottorl eteen poikittain sijoitettu
4-sylinterinen rivimoottori
mitat mm 62,9 x 68,26 64,58 x 76,2
Iskutilavuus cm® 848 998
Teho kW (hv) DIN 25 (34) 30 (41)
"""""""" to etupydravi
Valhtelsto 4-vaihteinen valinnaisesti
manuaalinen 4-portainen
automaatti
Pituus mm 3050 3050
Leveys mm 1390 1410

Korkeus mm 1350 1350

Aksellvall mm 2030 2035

Raldevéll et mm 1210/1140 1205/1170

mm 160 150

K ympyré m 9.0 8,6

Renkaat 5,20-10 145/70 SR 12

Hulppunopeus km/h 115 129, auto-
maatti-
vaihteisena

126

Miknew ~ 635
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RATA-AJOKO KUIVAA HOMMAA?

Historic- ja harras-
teautoluokkien rata-
kauden paattijai-
sissd Ahveniston
moottoriradalla ve-
sikastetta eivat saa-
neetkaan kisojen
voittajat, vaan Minil-
& ajanut harraste-
luokan huimapaa.
Sami Tchokkinen
sukelsi koirankopil-
laan spinnauksen
paitteeksi radalta
suoraan suohon!
Auto vajosi ikkunoi-
ta myodten suolam-
peen ennen kuin
kuljettaja onnistui
poistumaan siita ja
uimaan rantaan. Tu-
lenkestavastd ajo-
puvusta ja -kengis-
td ei ollut paljon
hyétya ja jos Sami
meinaa  jatkossa
ajaa kurvan yhta
railakkaasti, voi
suositella ajovarus-
teiksi ennemminkin
sammakkomiehen
pukua ja rapyloita.

Taysin veden alle suosilmékkeeseen pikku hiljaa uponnut Mini nostet-
tiin maihin péivan paatteeksi eikd isompia vahinkoja ollut havaittavissa,
mutta suokasvillisuutta ja vetta riitti auton taydelta.
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‘Kerhon paikalliskokoontumiset:

HUOM! Lahden kokoontumisaika on muuttunut!
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Helsinki team: Joka kuun viimeinen keskiviikko Bondaksen kartanossa,
Espoon Suomenjoella. Katsastuskonttoria vastap#ats. Puh.90-8012822.
Tampere team: Joka kuun ensimm#inen tiistai klo 19.00 Kesoil Paasi-
kiventie. Puh.931-3761098 Aki Savunen.

Lahti team: Joka kuun ensimm#inen sunnuntai klo 18.00 Shell Majakka.
Puh. 918-7537743 Jarkko Lehtonen.

Forssa team: Joka kuun ensimm#inen sunnuntai klo 15.00 Forssan Karta-
nonkadun Esso. Puh. 916-83829 Timo Salminen.

Turun Seutu: Joka kuun ensimm#inen sunnuntai klo 16.00 Autoteema,
Roukkulin teoll. alue, Myn#m#ki. Puh.921-4308078 Tuomo Mikkola.
Keski-Suomi: Joka kuun viimeinen tiistai klo 19.00 Tourulan Kesoilin
huoltamon kahvio.

Etel&-Karjala: Joka kuun viimeinen sunnuntai klo 17.00 Lappeenrannan
Kauppakadun Kesoil. Puh. 953-4190318 tai 953-4150010.
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COLLECTING

Since the age of 15 Dave Gilbert has
restored, raced, rallied and collected Minis.
Carl Rodgerson meets the man who has

made Minis his life

AVE GILBERT

could be the

world’s most

dedicated Mini

enthusiast.
Exaggeration? Well, judge for
yourself.

While Dave hasn’t got the
biggest collection of Britain's
favourite small car, he definitely
has one of the most interesting
and historic. Sitting in his
garages are three original ex-
works Coopers (yes three,
although one’s in bits), a totally
original Mark I, a British-built
Mini Moke, a replica of the
sixties Mini Sprint and the
fastest competition Mini this
side of Silverstone.

Even more remarkably, Dave
has acquired

important piece of history that
shouldn’t be lost,’ said Dave,
who painstakingly restored the
Cooper S to its original
specification.

Trained as an electrician,
Dave realised in 1976 that his
real talents lay in Mini
restoration and preparation, so
he set up his own restoration
business in the West Country.

A twist of fate was to lead
Dave to another works Mini
more than a decade later, when
he advertised that he had set up
a works car register. A
telephone call resulting from
the advert led to a farmyard in
Cheshire, where a 1963 works
Mini, 8 EMO, had lain for six
years. Naturally Dave couldn’t

resist buying it

this stunning
line-up without
spending the
equivalent of
the National
Debt.

Dave's love
affair with the
Mini started
when he was 15
years old, and
he vividly
remembers the
moment he saw
a works Cooper
flying past him
on a stage near
his home on
the 1966 RAC
Rally. Unlikely as it would have
seemed to the young Dave,

ing in awe hing the
Mini in action, he was later to
buy that same Mini, GRX 310D.

But owning a works car was
still a dream when Dave set
about building a replica of that
works Cooper S which had so
impressed him. Spending all his
spare time and money, he
skilfully built up the replica -
before he could even drive!

Dave first discovered that
GRX 310D was for sale just after
he had blown his savings on
some Minilite wheels for his
replica. A shattered Dave had to
wait a year before he had saved
up the money again and
persuaded the owner to part
with the car.

‘Back in 1972, works cars had
not acquired the value
enthusiasts place on them now.
I just thought it was an

‘Dave
skilfully
built a
works

replica -
before he
could even
drive’

and he
managed to
restore it just in
time for the
30th Mini
Birthday Party
in 1989, where
it equalled the
achievement of
his earlier car
in winning the
Car of the Day

Starting life
as a 1071cc car,
8 EMO was
driven in the
1963 RAC Rally
by Paddy
Hopkirk and Henry Liddon,
where it came fourth overall. It
was reshelled for the 1965
Monte Carlo and entered for
Raymond Baxter and Jack Scott.
It was also given a 970cc engine
and converted to Hydrolastic
suspension at this time. After it
threw a con-rod on the event it
was fitted with a 1275cc engine,
making it the only works car to
be fitted with all three engine

sizes.

Dave has kept it to 1965
specification and won the
concours trophy at the 20th
Mini Birthday Party. Round
about this time, Dave started
driving in night rallies and
sprints in his works replica,
which was to lead to a highly
successful competition career.

Dave has the most
comprehensive data bank of
information on these rally giant-
killers and it is a measure of his

dedication that, after the break-
up of the Abingdon works
department, Dave tracked down
every Competitions Department
employee.

‘I was so keen to research the
cars I travelled at least 20 times
to Abingdon and slept overnight
in the car because I couldn’t
afford a hotel,’ said Dave.

He believes that the closure
of the department was a
disgrace, given the publicity the
cars generated for BMC.

You can imagine Dave'’s
disbelief when prices of works
Minis hit record highs in the
late-eighties. ‘I was scared to
take my works cars out as they
were so valuable,’ said Dave.

Thankfully, he didn't yield to
financial temptation and held
onto his cars. His most recent
project has been to build
authentic replicas of the Rob
Walker Mini Sprint. Buyers can
specify exactly the specification
they require, even down to a 16-
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valve engine. Typically, Dave
spent a huge amount of effort
getting the details right - so
much so, that Ron Walker has
given his personal seal of
approval to the car.

Dave is probably one of the
most knowledgeable mechanics
on Coopers in the country, as
proven by the fact that his
highly tuned yellow works
replica, complete with 1380cc A-
series engine and Downton
head, has demolished several

hillclimb records and narrowly
missed out on first place in the
BARC Hillclimb Championship
Touring Car Class. When tested
on a rolling road the Mini
pushed out an unbelievable
115bhp at the wheels and has
been raising eyebrows at events
around the country, even
beating the mighty Cosworth at
the Porlock Hillclimb.

‘I put all I learnt from those
former employees at Abingdon
into that engine,’ explains Dave.

Also in his collection is a
33,000-mile, totally original 1966
Mk 1 850cc Mini and a British-
built Mini Moke, used by Dave
to trailer 8 EMO back home.

But perhaps Dave’s most
historic car is the works Mini,
GRX 555D, which won the
Monte Carlo and was
subsequently disqualified.
Again it was chance and good
luck which led Dave to this car,
which he acquired in a swap for
a Mini van!
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After so many years
dedicated to the Mini, Dave is
as keen as ever on the baby
classic. When 1 ask if there are
any drawbacks, Dave can only
think of one: ‘When my
daughter returns from her
friend’s house, she asks why
other dads only have one car in
the garage...”

Dave’s firm Classic Coopers can
be contacted on 0278 641199 or
760881.
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Mini Club Flying Finns
vahvasti vauhdissa

Ministicn kerhossa
a on Kuutisensa-
L jiisenti ja toistatuhat-
ta Mini-merkkista kulku-
neuvoa on rekisterdity lii-
Kenteeseen.

Yhtciset kokoontumiset
oval niyttdvid, silld osal-
listuminen on innokasta.
Esimerkiksi viime kes4n
Kesidtapahtumassa Suur-
Saimaan  Lomakyldssi
porisi lihes sata koiran-
koppia, ministej4 parisa-
1aa.

Jirjestetty  Voikukka-
ralli oli hauskaa katsotta-
vaa ja osallistujatkin oli-
vat innoissaan. Saunomi-
nen scki tarvikkeiden ja
varaosien huutokauppa
Kuului ohjelmaan kuten
aina yhteisissa kokoontu-
misissa.

Ahveniston  kilparata
Hameenlinnassa oli varat-
tu piiviksi Mineille syys-
Kuussa. Kuusikymmenti
koirankoppia p&risteli mi-
ka hurjemman, mik4 rau-
hallisemman  ministin
luotsaamana hurjaa mi-
kistd maisemaa.

Konferenssi
ja synttérit
Englannissa

Vuoden tapahtuma oli
Minien syntymépéivijuh-

b L

Vain muutamat malttoivat tull

3

Myés Péivi Heinonen ajeli Minilldén Englantiin juhlimaan. Hén on valkea-

koskelainen tekniikan opiskelija ja huoltaa autonsa itse.

la ja maailmankonferens-
si, johon tietysti suoma-
laisetkin ministit osallis-
tuivat, kahdeksan auto-
kuntaa Mineilld, muut
muilla autoilla tai lentden.

**Maailman hurmaavin
vauva tdytti 35 vuoua’
uutisoi Suomenkin TV.

-

&
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Englantilaisen lehden mu-
kaan juhlaan osallistui
35 000 mini4 ja yli satatu-
hatta ministia.

Viidettd Mini44n ajava
kirjoittaja on innostunut
kerhosta. Sielt4 16ytyy se-
k4 uusia ystivid ettd opas-
tusta varaosien hankin-

a kahvitauolle Ahveniston kilparadalta.

Viitisenkymmenté koirankoppia painoi nappi laudassa tosissaan kaiken

paivaa.

taam.

Lisdksi yhteisissd ko-
koontumisissa syyn#tiin
joka auto, 16ytyy tavallis-
ta kdyttémini4, mutta voi
myds ihailla upeita niyt-
tely-yksiloit4 erikoisvarus-
tuksineen.

Todelliset. Mini-asian-
tuntijat antavat opastusta
huolto- ym. asioissa,
myds varaosahankinnas-
sa, ja ihan ilmaiseksi! Sen
kun avaat auton konepel-
lin ja kysyt. Apua l6ytyy.

Vuoden 1995
tapahtumia

Kerho suunnittelee etu-
kiteen tapahtumat ja oh-
jelmat. Ndistd kuten
muistakin Mini-asioista
kertoo nelisen kertaa vuo-
dessa ilmestyvi oma lehti.

Uudet jisenet ovat ter-
vetulleita. Kerhon pu-
heenjohtaja on Jarkko
Lehtonen Lahdesta.
Uusien jisenten on kui-
tenkin syyt4 ottaa yhteys
jdsenrekisterin hoitajaan
Jukka Poriin Valkea-
koskella, kotipuh. (937)
584 9908.

Helena Salonen
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Jukan Mini tai oikeammin pelkk# Minin kori on alkuper&lt&in turkulai-
sen entisen rata- ja rallicroskuskin Tarmo Rinteen vanha kilpuri.

Rinne ajoi 70-luvulla ratakisojen ohella myds rallicrossia mm. Artukai-
sissa ja Keimolassa. Ensimm#iiset rallicroskisat ajettiin 1l#hinn# moto-
cros ratoja muistuttavilla radoilla ja isoissa hyppyreiss# Mini tuli
aina keula edelld alas. Kisan j#lkeen Minin etupydr#t harittivat aina
eri suuntiin, eturipustusten pett#dessd. Keimolassa Tarmo Rinne myds
kaatoi Minins# katolleen.

Auto oli véarilt#dsén vaalean vihred. Moottorina oli Longmanin 13000m3
kone. Pybr#n aukot oli avarrettu, jotta 12":set ja 13":set rallicros-
renkaat mahtuivat pySrim#é&n.

Lopetettuaan rallicrossin Tarmo myi auton turkulaiselle Kari Myllyl&l-
le, joka ajoi Minilla radalla ja j##lla, ensin juniori ja my8hemmin
yleisess# luokassa. Myllylén Karin j&lkeen auton omistajaksi tuli eris
myn&m&kel&dinen suhari, joka aloitti auton tuhoamisen, aluksi rikkomalla
hienon koneen, sulatti takom#nn#t ja katkaisi S:#n kampiakselin. Kone-
remontin jélkeen h#n kaatoi auton er&ille mets#itielle ja tielt#d auto
pydri edelleen pellol-
le. Hyvan turvakaaden
ansiosta auton katto
pysyi hyvin ryhdiss&in.

Minin seuraavaksi omis-

" Jaksi tuli raisiolainen
Tapio Nylund, jonka tar-
koituksena oli siirtaa
auton tekniikka: kelkat,
moottori ym. rekisteris-
s8d olevaan vakio Miniin.
Tédstd projektista ei kui-
tenkaan tullut koskaan
mit8dsén vaan auto seisoi
purettuna eréin omakoti-
talon pihassa.
Seuraavaksi autoon iski-
vt "termiitit" vieden
autosta kaiken varasta-
misen arvoisen, vain
pelkka kori jai jaljelle.



Y1li kymmenen vu-
otta Minin kori
on seissyt ulko-
na ilman ovia ja
laseja.

Auton valkoinen
maalipinta on
sammaloitunut
vihreéaksi.

Minin keula on
myds vaihdettu
Jja katto on edel-
leen lommoinen.

Auton tunnistaa
alkuperédisestéa
Weberin kotelos-
ta, etupdidn suu-
rennetuista si-
sdlokasuojista,
alta loistavasta
vihredstd maalis-
ta, korotetuista
takalokasuojista
ja ennenkaikkea
siitd ettd autos-
ta oli hitsattu
etu- ja takalam- =
pun reijat umpeen

Jukka Kurjen tar-
koituksena on vai-
htaa sek# koko
etupad etta katto
Auton alkuperéi-
sisd osia on mahdo-
ton en&dd 10yt&i.




Mini
vaihtanut omistajaa. Aimo Kyld-
Lassila (vas) on myynyt vanhuk-
sen Jarmo Salmiolle.

Jarmo Salmion MR-katsastettu

vuoden 1962 Austin Mini Turussa

Pinellan historiallisten pylviiden
888,

" Austin Mini 850 1962

(BMC) iski illikilld niin tu-
tut kuin tuntemattomat, kun
se elokuussa 1959 esitteli uuden
Monet alan am-
pudistelivat pddtiin
oisina: ¢i moista kummi-
tusta kukaan osta eikid se toimi.
Nopeasti kummajainen  kuiten-
kin hankki suunnitelijalleen
maineen. joka on kestinyt tihin
piiviiin saakka. Alec Issigonis.
Turkin Smyrnassa 1906 syntynyt
ja emigranttina Englantiin muut-
tanut suunnittelijanero oli luonut
auton. josta wli Kisite.

Kyseessi on tietenkin  BMC
850. Mini. Siti myytiin alku-
vuosina i Austinin ettd Mor-
riksen keulamerkein, mydhem-
min se oli BMC Mini. Moottorin
mukaan se vuosien saatossa oli
850. Cooper. Cooper S. Assini
siinét oli ensin 1071-kuutioinen,
1964 [Lihtien 1275-kuutioinen
kone. Ja Cooperina silld voitet-
tiin ralli toisensa jilkeen, ja se
toimi The Flying Finns-poppoon
lavettina.

British Motor  Corporation

Perus-Mini oli toki 850 kuu-

Moz

|

tioinen perheauto. Niitikidn ei |
eniidi kovin runsaasti ole jiljelld. '
tekee vallankumouksen pienten

silld pienellid vaivalla Minista tuli

ratakisojen ja junnutaistelujen .

tuhoutuva luonnonvara.

Miniii ei kovin laajasti tarvinne
esitellid. Ulkoisesti se oli aikanaan
hiitkiihdytivi, kun nelikulmaisen
korin pyordt oli ripustettu aivan

kulmiin. Niin voitettiin sisitilaa. |
jota Minissi on himmistytivin :
palion. Moottori on edessi poi- |

kittain - taas tuli sisdtilaa -, veto

ESKO LAAKSONEN

on etupyorissd ja kdytdssi kumi-
kartiojousitus. BMC uskoi Issigo-
niksen kehittineen tuotteen. joka

autojen luokassa.

Usko ei ollut turha, silli yh-
dessi toisen omalaatuisen auton
(Kupla-Folkkari) kanssa se hal-
litsi pitkéddn.

Koirankoppi  perusmuodos-
saan oli kilti perheauto ja jitti-
liismenestys. Nykymuodin mu-
kaan se ei ole edes auto. Siiti
puuttuvat kaikki japsien markki-

noille twomat lisiivarusteet
lautakin on leve
varahyllyn keske
mittaritaulu. Istuimissa ja sisii
hoilussa nw
ja kehno iinencristys. Ohjaus
sen sijaan crinonitinen,  ajett-
vuus mainio ja moottori hinta-
luokkaan niihden hyvii.
Suomeen Mineji tuli runsaasti.
Turkulainen ylikonstaapeli Aimo
Kyli-Lassila osti Austin 850:n si-
ten, ettii se katsastettiin 13.8.1902.
Oikeastaan hiinelle piti tulla Ford
Anglia, mutta lisenssivaikeuksien
takia tilattua autoa ei wllut ja heti
kiyuwdon saatu Mini sai kelvat.

, koje-

Kyli-Lassila ajoi Minilliéin  Lihes
péivitéiin  1962-1977, kaikkixan
noin 119 500 km. Minin kilvet pa-
lautettiin 16.8.1977 uuden auton
ryhtyessii kuljettanmaan Kyli-Lassi-
.

seisomaan  latoon
ja kun lato purettiin.
auto siintyi Liedon kautta 80-lu-
vun alussa omakotitalon pihalle
Turkuun. Sielli sen niki Jarmo
i kauppaa hierot-
tiin reilut pari kuukautta, kunnes
10.10.1992 auto vailtoi omista-
jaa. Jarmo Salmio purki Minin
talvella 1992-1993. korin kesiilli.
Ruostevauriot helmoissa ja kyn-
nyksi orjattiin, alustan massi
poistettiin ja kori hickkapuhul-
lettiin ja maalattiin 4.8.1993.
Salmio kokosi auton pi
kunnostetuista  alkuperiisosista.
Taka-apurunko oli korvattava uu-
della, ovet vaihdettava ehiii -

MOOTTORI

Tekniikkaa
Moottori: 4-syl. rivi, poikittain, isku-
tilavuus 848 cm3, syl. halk/isku
62,9/68,3 mm. Puristus 8,3. Teho
37 hv/5500 r/min, vaantd 6.1

kpm/2900. Kansiventtiilit. Kaasutin
SU. Jannite 12V.
Alusta: Moottorin alaosan yhtey-
teen rakennettu 4-v laatikko, etuve-
to. Edessa erillisjousitus, Eoikinai—
set eripituiset tukivarret, kumikar-
tiojouset. Takana erillisjousitus,
taakse suunnatut tukivarret, kumi-
Kartiojousitus. Hammastanko-oh-
jaus. Renkaat 5,20-10.

itat: Itsekantava kori. Pituus/ie-
ve¥mprkeus 254/139/135 cm, ak-
selivdli 203 sm. Omapaino 600 kg.

Suorituskyky: Tehtaan mukaan 117
e kyky:

rukengit ja -putket uusittiin.
Moottori purettiin. Lusintaan jou-
tuivat miinniit. kakerit, tiivisteet.
kampiakseli ja kytkinlevy. Kun ne
olivat paikallaan, moottori miti-
lattiin alkuperiiisen vihreiiksi. Mi-
ni 850 oli heriinnyt taas henkiin.
Museokatsastajana  oli Reino
Krouvila. joka veti puumerkkin-

i si paperiin  huomautuksitt

24.9.1994. Rekisterdintikatsastus
tapahtui  Turussa  29.9. viime
vuonna.
Taas on vl
romurallien i

i Mini pelastetu
L.

/«Aj«/ &)y'ut

KOVA
“KOPPI”

Moottoriurheilun ~korvate Englannissa
ovat kuulleet tarkasti vartioidun salai-
suuden, johon BMC:n tikélGiset edusta-
jot eivit sanoneet »juuta eiké jaatas.
On tulossa ndet uusi hirmumenijé. Ko-
koa ja n&kdd kuin kuvassa vasemmalla
nékyviissd Timo Mikisen Morris Coope-
rissa, mutta konepellin alla BMC:n
F-J moottori ja tehoa yli 100 hevosvoi-
maa. Ehkdpd néhddén Eldintarhassa?

TAMMIKUU 1995 @ glOOTTORI [ B

. tyontoikkunat -

@ "Smaken &r som baken", var det ndgon
som sa. Men ingen kan vél protestera

om man séger att Morgan Pettersons réda
hundkoja &r en av de absolut snyggaste
kojorna | Sverige. Bilen har diskuterats
véldeliga, s till och med i vara grann-
lander har man hdjt pa dgonbrynen.
Morgan har aven fatt kunder pa skarm-
bredderna fran vart g land Norge. Den
enda lilla gnutta kritik som horts om ut-
seendet skulle i sa fall vara att fronten
kunde varit fran Clubman-modellen istéllet,
1or att f& 100 %o harmoni med det &vriga,
men smaken var ju som...

Men innan Morgan fatt denna snits pa
kojan var han tvungen att anstélla en
designer vid namn Ake Lidén och en
mekaniker som heter Frank Millqvist, och
sist men inte minst en alltiallo som skdter
tidtagning, forplagnad, samlar data och
haller huméret uppe pa grabbarna — Britt
Louise. Hela teamet &r inhyst i ett inbyggt
parkeringsdéck pa Hisingen i Goteborg
och dér finns forutom den réda kojan,
Tommy Jagervalls gamla koja. Morgan
tycks ha en stor forkérlek for BMC-
produkter, for han har &gt totalt 4 tavlings-
kojor. Den fdrsta koptes aret efter att han |
tog licens -69. Anvéndes flitigt till dess den
skrotades i SM-premiéren 1973. Orsaken
var att hj brast i hjul,
varvid bilen gick av banan och knécktes i
en jordvall. Fram till detta hade Morgan
en 5:e-plats totalt i SSK-serien som basta
merit. Eftersom han nu hade gott om
reservdelar tedde det sig enklare att képa
en ny koja, som han fick behalla itva ar
eller till den 17 augusti -75. Morgan var pa
Kinne-Kulle Ring och i en av kurvorna
fick han punktering. Bilen krangde till, och
till dem som tror att en koja inte kan rulla
kan meddelas att Morgan | des med

VAND!

Yy

AV ALF JOHANSSON
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MORGANSSKUNAKOJADO D 0D OO O OOODOOaO
Jorts fr freg sid

bedriften s& valdsamt att bl.a. 10 m
skydds-racke forstordes. Manaderna efter
provkdrde Morgan sin tredje koja. —
Canon-teamets vita koja som korts av
Tommy Jagervall. P4 denna bil hade hjul-
upphéngningen modifierats bl. a. pa sa vis
att gummifjadringen ersatts av spiralfjader-
omslutna stotdampare.

Pa Knutstorp kom Morgan fyra i
septembertavlingen. Men hur det var
trivdes inte Morgan i bilen, han tyckte
framkonstruktionen var felkonstruerad pa
nagot vis, men kunde inte komma pa felet.
Senare visade det sig att infastningarna
var felplacerade vilket gjorde att fjader-
paketet klapprade ut och in mot chassit,
istéllet for att verka i lodled. Det var darfér
som spiralfjddrarna hade slagits sonder sa
ofta.

Nar Morgan sa fick en sponsor i Sten
Line beslét man att ta sponsorpengarna
och kopa en ny koja istallet for att bygga
om den andra. Man kdpte da den andra
Canon-bilen, Gosta Pettersons i Markaryd,
som &gt den i atta ar och verkligen visat
vad den gick for. Morgan forvaltade den
lika val och slutade pa silverplats i SM-76.
Men blodad tand bérjade man under
vinterhalvaret 76-77 modifiera den till vad
den i dag ar. — Det &r har Ake kom in i
bilden. En ny design lades upp, man kopte
in Bonocell-plast, ett slags bearbetbar
skumplast, och skar och sagade till skarm~
breddarnas de. Dérefter sp
de upp pa bilen, finjusterades, dvertacktes
av glasfiberplast som fick harda. Nu hade
man en form. Gjutpluggen slogs bort och
snart hade man fardiga skarmbreddare.
Spoilern dr en modifierad "Emma-typ". Nar
man skulle lacka bilen bestamde man sig
for fjolarets Sten Line-roda farg. Men det
var bara det att Sten Line var tvungna att
dra sig ur som sponsor just som bilen
blivit som snyggast. Sa nu letar Morgan en
sponsor, liten som stor, som vill ha sin
reklam pa Sveriges snyggaste koja och
med en SM-silvermedaljér -76 vid ratten.
Man far da inte glomma att han under
sésongen fatt en liten uppbackning av
motorfirman Sterner Blomqvist (lager och
kolvar bl. a.).

Vad ar da gjort i 6vrigt pa chassit?
Framvagnen ar i stort sett standard, men

20 IMS1-78

med lite fler justeringsmdjligheter. Uni-
balls ar inplockade pa sedvanliga stéllen.
Bromsarna ar Girling 10” med F2 kaliprar,
bromsledningarna ar metallomspunna av
s. k. aircraft-typ. Trampar man till pa
bromspedalen ar det som att trampa mot
en vagg, lite skillnad mot original-
bromsarna som med lite fotkraft kan fa
bromspedalen att sjunka mot golvet. Till
denna fasthet i bromsarna medverkar
forstas ocksa pedalstallet fran Emmas
Escort, som har tva bromscylifdrar med
en vag emellan.

Bakvagnen ar ocksa nastan standard
med Minifin trummor som har inbyggd
“'spacer”. Hjulen fram och bak kommer
fran Revolution, 8x13" med Good Year
Slicks. Det har med dacken ar nagot som
inte bara oroar Morgan. Idag kostar de
forhallandevis sma dacken till hundkojor
c:a 700 kr/st, en stegring med &éver 20 %
pa nagra manader, ta det ganger fyra,
tréna och kor ett race och du har summan
du maste hosta upp om du vill vara med
i leken ytterligare en gang och det ar da
endast dackkontot. Det ar faktiskt sma-
forarna som betalar hela F1-cirkusens
déck och dar kan det vara ett sloseri utan
like.

Motormassigt sitter det en 1149 cc i
bilen, som har erhallits genom att ta ett
nedtaget 1275- block med polerade 1070-

. T¢ fran Arden
och dren 8 por!s al-topp av crossflow-typ.
Med Lucas direktinsprut. ger detta c:a 120
hkr vid 8000 v/m. Morgan har faktiskt tva
kompletta sddana motorer. — Med ensam-
ratt for Sverige! som en del konkurrenter
skamtsamt brukar séga!

BMC-motorn har ju vissa inbyggda svag-
heter ,bl. a. ar oljan i vaxelldda—motor
gemensam och manga ras har orsakats av
det. Det blir s& gott som alltid metall-
spanor i en vaxellada vilka sugs upp av
oljepuc upen, gar in i oljepumpen, skadar
d trycket sj och motorn
kan skéra. Detta har Morgan skt eliminera
pa ett fiffigt satt, innan oljan kommer till
oljepumpen passerar oljan ett jattefilter
typ Caterpillar, gar in i pumpen, darefter
genom originalfiltret ut till motorlagren.
Efter denna operation ser Morgans lager
och pump ut som nya trots atskilliga race.

E1t annat huvadbry 16r Morgan var
kylningen. Tva s kylare ligger i do
bakre skarmbreddarma och do 11 litrarna
vatten lorbinds med motorn medelst al-ror.
Men motorn blev oftast for varm. Man
dndrade da intaget fore kylarna, ingen
verkan. Skarmbreddarna fram perforerades
{or att f& annan luftstromning, ingen
verkan. Alla tricks vidtogs, utom att kolla
innerdi n pa Flexislangarna. Utanpa
var de grova och fina, men i mitten var de
s& trdnga att man inte kunde fa in fingret.
Nér man upptackte detta och bytte ut
slangrana mot baéttre, férsvann ocksa kyl-
problemet.

Nar man ser vélpreparerade bilar
kommer osokt fragan in hur mycket tid
som atgar for att halla allt i trim. Som
svar far man nastan jamnt ett generat
leende, vilket kan tydas som att kanske
allt for mycket tid gar at till mekandet
— "Jag brukar vil vara har en 3—4 kvillar
i veckan och da blir det att man stannar
en 3—4 timmar. Detta forutsatt att det inte
ar nagot speciellt, som en sonderkdrning
eller dylikt, for d& gar aven natterna at".
skrattar Morgan. Vad géller banor, ar
Morgans favoritbana Ring Knutstorp,
kurvig, jobbig och inte sa helt hastkraft-
slukande, utan mer férarkravande, samma
sak galler Kinnekulle. Daremot ar inte
gamla Mantorp nagon favoritbana. Inte en
enda gang passerandet av mallinjen for
egen maskin. Men en géang tycktes allt
stamma, Morgan lag pa klar forstaplats.
D4 plotsligt far Morgan ett kast i ett olje-
spill efter stora klassen, Bengt Odelfors,
som kom efter, hann inte vdja utan brakar
in i Morgan som far passera mallinjen
héngande efter en liftdumper.

Men vi far val hoppas att Morgans kor-
skicklighet snart knacker Mantorps olycks-
fortrollning for det har han kapacitet till,
den glade reservdelschefen fran Géteborg.

OVAN: Skarmbreddarna byggdes férst upp i Bonocell innan de gjordes i glastiberplast.
Huv och dérrar &r i aluminium. *

°
T.V.: Bilen dr hogerstyrd, har "Emma'stol. Bakom stolen syns kylvattenréren till kylarna
i bakskarmarna. Pedalerna kommer fran en Cam Escort.

NEDAN: Motorn pa 1149 cc har attaportad Arden al-topp med Lucas insprutning. Langst
till vanster skymtar det stora extra oljefiltret. Den runda behallaren langst till héger ar
ett slags avluftningssystem for kylet. Tandningen &r elektronisk fran O.P.U.S., samma
som i Jaguar XJ12. Kamaxeln ar BMC Super Sprint.

ARSMUTE. Formel Vee Sverige har nu av-
hallit sitt arsméte pad Esso Motorhotell i
Jénképing. Ur arets verksamhetsberattelse
kan namnas att Tre Snéackor, NGK och Po-
Iarvagnen stott verksamheten. Ur lévlmgs-

kan Jean
10 e plats i VW Castrol Europa Pokal for
Super VW samt internationella segrar i
Formel VW 1300 av Hans Edvinsson och
Erik Karlsson. | NM fér Formel VW vann
Hans Edvinsson, som ocksa vann badde RM
och SSK-ser en.
STYRELSEN. Under aret har styrelsen be-
statt av: President Hans Hillebrink, kassér
Hans Ekblom, sekreterare Ingrid Sungd-
strém, férarrepr. 1300 Calle Lundberg.
Den sittande styrelsen fick fbmyat for-
som utdkades pa pi for-
slag med tva ledaméter: Revisor Erik Karls-
son, forarrepresentant 1600 Hans Edvins-

son.
SUPER VW 1978. Presentationen hélls av
Sigward Andersson fran Svenska Volks-
wagen. En Europapokal kommer att koras
enligt 1977 ars mo med 15

ar och ca 200.000 i prispengar. Bade den
nya vattenkylda och den gamla luftkylda
Super VW-motorn tillats under arets samt-

liga tavlingar.
Ett NM for Super VW ar beslum med
DM 30.000 i pr fran V

Lola erbjuder de svenska lérama en
komplett bil enligt det nya reglementet men
utan motor fér Pund 6.000 (drygt 50.000).
Den nya motorn raknar Bror Jaktlund med
att fA fram for ca 25.000. Ett mindre re-
servdelslager kommer att ldggas upp av
Svenska Volkswagen i Sédertalje.
FORMEL VW 1300 1978. Under 1978 kom-
mer en VW Silver Pokal att kdras i Euro-
pa. Totalt kommer 8 tavlingar att ingd i
serien med tva deltavlingar i vardera Sve-
rige, Tyskland, Belgien och Holland. De
tva deltavli att ko-
ras den 23 april pa Knutslorp och den 13
augusti pA Karlskogas aterupplivade Ka-
nonlopp. For hela serien har beslutats att
det svenska reglementet skall gélla, dvs.
bara Good Year G45/54 tillats. Ett undan-
tag blir dock vingarna som ej kommer att
tillatas i Silver Pokalen. Sponsorer 6r 1978
ars NM/RM blir Tre Snackor och NGK.
PRISUTDELNING. Motet, som var mycket
valbesokt avslutades med att Sigward An-

forrattade pri: ing genom att
sprida en diger samling pokaler och pla-
ketter bland de framgangsrika Formel VW-
forarna som tagit poang i arets RM. Pris-
tagare blev: 1. Hans Edvinsson, 2. Leif
Hellberg, 3. Erik Karlsson, 4. Lars Persson,
5. Hans Hillebrink, 6. Calle Lundberg, 7.
Lars-Erik Granath, 8. Tony Elgh, 9. Gert
Severi 10. G Cegrelius, 11. Ing-
var Nilsson, 12. Thomas Waara, 13. Kurt
Nilsson, 14. Karl Molin, 15. Christer Ny-
holm. 16. L. G. Sjoberg, 17.Klas Lindqvist.
MEDLEMSSKAP. De som &nskar bli med-
lemmar i Formel Vee Sverige sétter in
medlemsavgiften 100 kr pa féreningens pg
26 17 29-8 och anger aven telefonnummer
pa talongen. Passiva och supporters kan
bli medlemmar for halva priset.
NYTT AR. Samtliga Formel VW-férare, gam-
la som unga, och alla deras fans dnskas
ett givande nytt tavlingsar. KEEP RACING
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HE KUN Alec Issigonis 1950-
luvun lopulla sai tehtavékseen
suunnitella brittildisen version
kansanautosta, syntyi ajokki, jo-
ka ylitti huikeimmatkin toiveet
myyntimenestyksestd.  Oman
osansa Minien saamaan suosi-
oon tai ajokin poikkeuksellisen
hyva kilpailumenestys eri au-
tourheilulajeissa.

Auto, joka oli puolta pienempi
kilpakumppaneitaan mutta yhta
nopea — jopa nopeampi — herétti
kiinnostusta miesvdessé ja sai
naisvéien #idilliset tunteet puo-
lelleen.

Legenda syntyy

Minia ei suinkaan suunniteltu kil-
pa-autoksi. Mutta sellaista laitet-
ta, jossa on pydrat ja moottori, ei
olekaan, misté brittildinen ei ra-
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kenna kilpaversiota. Samante-
kev&a, onko kyseessd ruohon-
leikkuukone, puutarhatraktori tai
vastaava, joten Minin kohtalokin
aavistettiin, mutta kovin monta
puntaa ei kukaan olisi ollut val-
mis lydmaan vetoa menestymi-
sesté.

Myds tehdas innostui mukaan
kilpailutoimintaan elden kulta-ai-
kaansa Minien voittojen my&ta.

Vuosikymmenien  saatossa
ovat Mineilld kilpailleet Rauno
Aaltosen ja Timo Makisen esi-
merkin innoittamina sadat kuljet-
tajat. Maailmassa arvioidaan yli
10000 harrastajan osallistuneen
erl muodoissa autourheiluun Mi-
nin ohjaimissa. Sellaista lajia
tuskin 18ytyy, missa Mini ei olisi
menestynyt.

Suomalaiset saivat ensi tuntu-

man tahan  "koirankoppiin”
Eldintarhan ajoissa, kun Timo
Makinen piteli isompia kilpa-
kumppaneitaan tiukoilla. Legen-
da Minista ja Maestro Mékisesta
oli syntymassa.

Mini on tullut tutuksi lukuisten
rallivoittojen Ja ratamestaruuk-
sien mydté niillekin, jotka luke-
vat péivélehtien urheilusivuilta
vain otsakkest ja katsovat kuvat.
Minin tunnistaa ja erottaa kilpa-
kumppaneistaan helposti.

Syntyy Ja kasvaa

Minien kéyttd kilpailuissa ei ole
pasttynyt, vaikka vuoden 1982
jalkeen ei niitd ole en& tuotu
Suomeen. Minin valmistuskin on
en#d varsin vahaista.

Mineilla osallistutaan meilla

rata-gjon viitosryhmén pienim-
paan SM-luokkaan, jonka moot-
torin  kuutiotilavuusyléraja on
850 cm®. Myds 1300-kuutioisis-
sa on SM-tasolla Mineja sarjois-
sa mukana.

Vuodesta 1978 l&htien Mineil-
14 on ajettu oma merkkiluokka-
sarja, joka késitté& sek4 jaé- et-
ta asfalttiratakilpailuja. Luokan
suosiota kuvaa se, ettd viime
vuonna se nousi osanottaja-
maaraitadn suurimmaksi luo-
kaksi suomalaisessa rata-autoi-
lussal

MINI CUP -95

Mini Cup -merkkiluokka on autourheilumuoto
Kaikille. Se sopii niin aloittelijolle, konkareille
kuin nuorille kuskeillekin. Luokassahan saa ajaa
jo 16-vuotiaat AKK:n eriluvalla. Autojen runsas
lukumaiird takaa, etti jokainen saa taistella
sijoituksestaan, ja katsojakin saa vastinetta
rahoilleen. Myos PTV on mukana kaudella -95
esittien sarjan Koosteena syksylli. Luokan eras
valtti on edullisuyus. Valmiin auton hinta on noin
10 000 - 20 000 mk. Kaudella -95 talvi- ja
Kesimestaruus ratkaistaan erikseen.

Tekniset tiedot:
-yleisten ratasiintojen mukaan rakennettu
kilpa-auto

~moottorin tilavuus 1030 cm3

~auton minimipaino 580 kg

~teho noin 100 hv/8500 rpm

~katalysaattori Pakollinen

-sytytys: Kirjellinen/ kipininvahvistaja
-renkaat kesalld Yokohama 165/70-10 008A

Yhteystiedot:

-pj Jukka Salmenkangas
Vilppulanpolku 14 A9
33720 Tampere
pk. 931-3178 410
pt. 9400-731 498

-Simo Tukiainen
pk. 90-896 395

~-Matti LehtoKkari
pk. 90-862 085

-Mauno Mikela
pk. 968-621 716

TERVETULOA MUKAAN MINI TONNI TEAMIIN !!!



Mini Tonni Cup 1994

Pistetilanne Pistetilanne  Talvi: sjettu 2 mukaan lasketaan 3 R&R C b .
13.10.94 Kesa: ajeltu 10 mukaan lasketaan 9 8-3.94 Kesk: ajettu 0 mukaan lask@aan 0 AQAobKHIoOS
) FuBbergstraBe 17
Kesakilpailut Kausi Talvikilpallut -
sya nro Kuljettaja Seura 1 23 456 7 8910 yht sija nro Kuljettaja Seuna 1 2 3 4yt
1 3Joma  Juhola HUA 161216 12 12 9 1216 12 & 17 1 15Smo  Tukiainen HUA 12)48 8031 Maisach / Uberacker
2 34 Jan Mustonen KotkaUA 109109 9 k 9 k 1616 88 2 3soma  Juhola HUA k |36,
3 15 Matu Lehtokan TapUA 1 9 10 10 10 12 63 3 Saan Jaakofa KMK k 32|
4 24 Jarmo  Hakala LuPaSUA 16 12 12 10 50 4 33smo Torppa VetUa 7 27|
S 21 Kan Saaristo TamUA 9 8 8 1 5 4 k 4 48 5 6 .aakko Rolko-~Jokela KMK 10 k|21
6 28 Kan Harmaala LemUA 8 6 6m 326 7 45 6 Km Huhta KMK | 8 18
7 2Timo Laasasenaho VetUA [ 12 9 10 43 7 32 Pekka  Liedes k 1018
8 12 Markku  Laakso KySUA 16 16 10 k 42 8 «ani Mustonen KotkaUA| 11]18
9 11 Marko  Taipale Tapua k7 k 8 106 9 10 9 Mauno  Makela VetUA 1616
10 4 Mka  Leskinen TapUA 16 16 a2 10 10 M3t Laakso AVA [k 9]9
1135 Jani Nisula VelUA k 10 k_8 kK 6 K 32 11 32 A Nikka KMK 8 8
12 29 Jukka  Salmenkangas EPUA kK k k 2 6 5 4 8 28 12 0
13 8Bengt  Westerberg SIAK 7 3 7.3 25 13 0
14 20 Tauno Rekola SakUA 8 7 8 23 14 0
15 60 Joum Jussinniemi Raaua 5 5mk 2 1 h 36 22 15 [}
16 69 Tom Soderberg TapUA 7 k m4 k h 7 k 18 16 [}
17 Pekka  Pohjanpera LuPaSUA 4 7 1 17 0
18 8 Jaakko Roiko-Jokela  KMK K 9 k_k 9 18 0
19 G Mauno Makela VelUA 7 K K 7 19 0
20 30 Junima  Piippo RaauA 7 7 20 0
21 Tom Pullinen 2 5 7 21 0
22 19 Pekka  Liedes KMK 5 m s 22 0
23 96 Mat Vunikainen TapUA 4 4 23 0
24 Aslak Liedes 1 1 24 0
25 22 Veijo Ahola VetUA Kk k k [} 25 0
26 17 Jan Jaakola KMK k [} 26 0
27 Ismo Liedes m k 0 27 (]
28 0 28 0
29 [] 29 0
0 [ 30 0
kilpailjaa kisassa mukana €10 1117 16 15131514 13 kilpailijaa kisassa mukana: 8 6 8 8
m=kisassa maalun a=aika-aj0ssa mukana Eonvsiee s
k=keskeylys hazharjoituksissa mukana masliin 3jossa mukana
Kilpailut 1994 k=keskeylys ha=harjoituksissa mukana
Talvi- 1 Kiuruvesi 31.1.94
Kesa- kilpallut 2 Yiivieska 13294
Kilpailut 3 Vimpeli 20.2.94
1 Ahvenisto 21594 4 Varkaus
2 Juva 4694 Kesa- 1
3 Jurva 5694 kilpailut 2
4  Kemora 11694 3
5 Kemora 12694 4
6 Alastaro 19694 5
7 Aastaro 19694 $
8 Kemora 10794 7
9 Vinasalmi 10994 8
10 Vinasalmi 11994 9
10
Vuoden 1995 kilpailukalenteri
Jaaradat:
291 Kiuruvesi
5.2 Parkano
19.2 Kankaanpééa
53 Leppévirta :
Simo Tukiainen tarvitsee ja jarjestdd SITOVAT ilmoittautumiset o
jaratakisoihin!! i
AKK:n alustava kalenteri kesalle 1995: M o R Rls M | [V l MORRIS- SAAVUTUKSIA:
7.5 Malmi Race Helsinki SM-jaéradalla kultaa ja hopeaa
13-14.5 SM testikilpailu Alastaro jarjestaja Turun MS kolmoisvoitto Eldintarhassa Eléintarhan ajojen vaki lok
27-28.5 SM Vauhtipaivat Ahvenisto jarjestdd TamUA Morris osoittautui nopeimmaksi vakioautoksi e ams
B=4-6—Helsinki-Grand-Prix—BFit=kisat Elgintarhan ajoissa. 2. Jon-Eric Andreason ... MORRIS 1.37,9
N A . 3. Picko Troberg ... MORRIS 1.522
1-2.7 SM Kemora VetUA Morris Mini on my&s taloudellisen ajon auto b auld
s " s . g em® luokka
29.30.7 Nordic Championship Ahvenisto HmIUA kulutus vain 5—7 Itr/100 km. 1. Holger Laine . vowo 11.59.0

ALFA ROMEO  12.06,7
. BMW 12216

2. Esko Keindnen .
MORRIS MINI — voittajalaatua, hinta vain 3. Ol Lyytikdinen ..

6.150:— Machantuoja:  Helsinki, Fredrikinkatu 65, puh. 14 044

=
. N o, VOIMmMmMawvauunui ..

13-13.8 SM Botnia Ring Race JurvanUA
2-3.9 SM Alastaro AlastaronUA
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MINISOTA

Standing just 42" high, and with just six
inches of screen to peer through, Minisota
ought to be a nightmare to drive. It isn't. I
was having so much fun I “forgot” to put it

into storage for our competition winner after
my week was up!

Text: Russ SMITH Photography: ANDY TIPPING

The angle that fools most. Despite the
extended rear end being created mostly from
Mini panels (bonnet, door skins), few seem
able to guess Minisota's origins
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HIS JOBIS FULL
of extremes. Like
at one extreme .

there’s the last car

1 “Lived With” -
Keith Atkinson’s blown, big
block ‘34 Ford (Oct 92). Very
much at the other is Minisota;
an automotive enigma,
packing just one litre, that
sneaks under car park barriers
and artracts more attention
than riding naked on a penny-
farthing.

I must admit to having had
mixed feelings at the outset
abourt putting Minisota to the
test as a daily driver. I've
owned and commuted in a
couple of Minis in the past,
and could list at least half a
dozen reasons for never doing
so again. Also, looking at that
roof chop I was only half
joking, on collecting the car
from builders, Mick and Tony
Pirtuck, that I'd be needing the
services of an osteopath back
in Peterborough. Wrong on all
counts. You can actually sit
normally despite the seven-
inch chop, and the suspension,
though lowered, felt somehow
better than I remember my
unlamented Clubman. To
silence all doubrters to the fact
that real people do fit we

called in Big Jerry from Classic
Motor Cycle to squeeze his
strapping six-foot-six frame
into the driver’s seat. A
miracle, he fitted, so everyone
else must do too.

Once you've come to terms
with the realisation that
motoring with a six-inch high
outlook on the world really is
OK, it’s just like driving any
other Mini. Almost. The big
difference is no other Mini this
side of an Andy Saunders cre-
ation creates such a stir. Not
just with kids and young

Above: "You can stick
your £1.50 parking fee,
mate!”

Left: Hey, it's a roadster
too when the sun's out!
Don't try this at home
(at least without
goggles) it doesn't half
make your eyes water
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Living with...

Our candid camera snaps
reactions of passers-by

males, cither. This car reaches
out and rouches evervbody.
No exceptions. Maybe it's
because evervone can relate to
Minis, or maybe it’s just that
it’s so damn cute! Whatever
the reason. wherever Minisora
went truckers hooted, whole
High Streets stopped to look,
even schoolgirls offered
chips... but we'll gloss over
that bit.

It was such a hitin
Peterborough thart we even

Neat 'Edd' washer bottle
once held shampoo

had a visit from no less than
the motoring editor of our
local daily rag, the Evening
Telegraph; unable to resist the
temptation of a good story -
and a chance to get in the car,
of course!

From a story point of view
it's actually adds a bit of inter-
est and realism if something
drops off, breaks or simply
malfunctions. As it was, the
only damage to report was my
fault. Lesson number one:
don’t open the boot with the
aerial up - it snaps off. In
defence, the one I broke
looked very new and shiny, so
1 don’t think it was the first
time this had happened...
Other than that, unless I ger
picky and mention the temper-
ature gauge light and squeaky
brakes (oh wow!), Minisota
was boringly reliable, starting
first time, every time no

MARCH 1993

matter how cold or wet it was.

Like with the rest of the car I
guess this says a lot about the
Pittuck’s standard of work-
manship. That was also
evident in the flawless state of
the body. Even after two years
on the road there are no
cracks to be found in what is
an extensive amount of of very
creative body mods. For those
who missed it first time
around, the parts list includes
sill extensions from an Austin
1100, Citroen Dyane rear
skirts, fins created from Mini
door skins, a Mini bonnet for
the bootlid and a continental
kit that started out as a trailer
mudguard.

It seems those mods, along
with the radical chop, have
done wonders for the aerody-
namics. Despite making full
use of the healthy, cammed-up
998cc Cooper engine, the
overall fuel consumption
worked out at an amazing
40.3mpg. Add that to its
ability to sneak out under car
park barriers and this is one
heck of a cheap custom to run.

I've got to mention the dash.
Slumped in one of the lowered
seats it’s the only thing vou get
a decent view of, so it is
appropriate that this is the
best dash I've ever seen on a
Mini. Not only are the gauges
where you can see them, in
neat tunnclled housings pro-
truding from what looks like
another length of Austin 1100
sill, there's a locking glove box
and a section of Austin grille
in the centre which gives a real

*50s flavour and also conceals
the stereo.

In a time when there seems to
be misery and depression
every which way you turn it’s
great to be able to pur a smile
on both your own and others’
faces. Minisota does it. Have a
crack at winning it in our
competition on the next page
and vours could be the biggest
smile of allD

There's more room in there
than you might think for
laid-back cruising!
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Stock Mayfair shows how
small Minisota really is
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1971MINI
CUSTOM

SPEC AS TESTED .

MINIMARKET

Sarja Alleycats 7x13" vanteet ja uudet ajamattomat

Hp. 4.000 mk

Puna/valkea Austin Mini 1969, 1000cm3 koneella + 1300

cm3 Mailerin laitettu kone + paljon Minin osia. Joko
yhdess# tai eriss#. Soittele 971-3644473 Markku Repo.

Morris Mini 1000 vm -80. Ajettu 83 tkm, metallinhohto

harmaa, kahdet renkaat, hyv#kuntoinen. Hp. 5.800 mk

Minin turvakaari 60-luvulta (keski- ja takakaaret).

MYYDAAN :
BF Goodrich renkaat: Koko 215/50x13".
Puh. 918-7624022 Hannu Laakso.
MYYDAAN :
MYYDAAN :
Puh. 914-762230.
MYYDAAN: Hyv# 998cm3 Cooperin kansi (12G295).Tee tarjous!!
Puh. 90-1482881/klo 17-20. Mika Rinnekangas.
MYYDAAN: J&4senrekisterin hoitajan MINI 1000 vm. 1980
aj. 102 tkm, viri met.kulta, valkoinen katto.
hkkhkhhhkhhk
. Rkkhhhkdhdk
OSTETAAN:

Minin oikean puoleinen kromattu neliskulmainen peili.

Puh. k 937-5849908, tyd 937-5751240 Jukka Péri.

THE ULTIMATE MINI
PICTURE FOR THE
TRUE MINI ENTHUSIAST

THE RED, WHITE AND BLUE COOPER ‘S’
MINIS FROM THE ‘ITALIAN JOB’
Signed Limited Edition of 80 Prinis by TONY SMITH. Overall Size: 535 x 700mm
Print: £00  + Post & Packing: £5 UK, £9 Europe, £15 Elsewhere

Wﬂw&m

1 BATH HILL - KEYNSHAM - BRISTOL - BS18 1EB fmnee
- Tel & Fax: 0272 868791 =o'

AUTOKORJAAMO

KT= motors

Kone,- ruostevauriokorjaukset
ja entisdinti

Akselintie 14
20200 Turku
Puh. 921-309 207

Tekniikan Maailma 16/1966



Perkidntie 8 w
30300 Forssa

Puh. 916-1551

Telefax 916-155 755

NORDMANIN
KIRJAPAINO

#
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( Lehti N:o 2 Aineisto sis vk 18, ilmestyy vk 21
Lehti N:o 3 Aineisto sis vk 34, ilmestyy vk 38

Mini Club Flying Finns -jasenlehti, painosméirs on 600 kpl. Lehti ilmestyy 4
kertaa vuodessa.
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