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VIEW FROM RZAR
KANNENTIIVISTE ....... P P P alk. 45,00

VENTTIILIKOPAN TIIVISTE .......c0.un. 8,00
NOSTAJAKUPIT ....cviiieennnnnn sarja 140,00
KAASUVAIJERI ...ieiiecneeeennnnnnnns 30,00

ALAVESILETKU ....iiiieneeenecnnnns 49,00
TAKATUKIVARREN KORJAUS SARJA ....... 180,00
KATTOVERHOILUT .....ciieeeneneannns 360,00
OVITIIVISTE MK 3  ..ceiieiiirnennnnne 90,00
TAKASIVULASIN TIIVISTE MK 3 ........ 50,00
ETUPYURAN LAAKERISARJA .......cenn.. 180,00
TAKAPYURAN LAAKERISARJA ........... 140,00
COOPER S JARRUPALAT ........cccceeen 70,00

AUSTIN TAI MORRIS ROISKELAPAT ..pari 90,00
VETONIVELEN SUOJAKUMI alkuper.-rumpuj. 60,00
TUULILASIN TIIVISTE evvvvereennnn. 240,00

MASKIPELTI MK 3 76= ...iiiiiiennnnnn 360,00
MYUS MK 1 59-64 JA 65-67 JA VAN MASKIPELTEJA !
HELMAPELTEJA JA LATTIAN KORJAUSPELTEJA.
LOKASUOJAT JA KOLMIOPELTEJA YM. YM.

TAYDELLISIA VERHOILUSARJOJA JA MATTOJA. YM
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Akselin luon-
nokset uudek-
sl T-paidak-
si. Toinen
vasemmalta
voitti ##nes-
Lyksessi.



Vuosikokousosanottajat Waltikassa

Vaikka talvi tulee... ; j’ 7 MlﬂlSﬁt etsivét
' jo voikukka-
peltoja

Mini jaksaa. Val-
keakoskelainen tek-
niikan  opiskelija
Pdivi Heinonen kii-

vdisi pikkuautollaan

Minien 35-vuotis-
kekkereissd Brittein
saarilla.

ian kymmenvuotias Mini- na Salonen. Auto on vuodelta risid ja aidolla nahalla sisustettu-

autojen kerho Mini Club 1977. . =~ ja.

Flying Finns etsiskelee jo Kerhon puheenjohtaja on edel- Témin vuoden huipputapaami-

ensi kesiksi sopivaa paik- leen Jarkko Lehtonen Lahdesta. sia on ollut lokakuinen ajopiivi
kaa voikukkarallia varten. Suomessa on rekisterdityji Mine- Ahveniston kilparadalla sekd Mi-

Mineilld ajavien elimiiin kuu-  ji lihes kaksituhatta. Uusiakin on
luu  erottamattomasti nimen- tulossa liikenteeseen, silli joilla-
omaan ajaminen porukalla, vii- kin jisenilli muutama Mini
meksi viikonlopuksi Valkeakos- od; pih ja joka kesilo-
kelle vuosikokoukseen. malla valmistuu ainakin yksi”.

— Kerhon jisenmiiird, miki on Yhteisten tilaisuuksien katsel-
600, ci laske, mutta jonkinlaista muksissa voi syyniti tavallisia
luonnollista poistumaa on ollut  kiyttdautoja, mutta myds ihailla
ajokkien kohdalla, kertoo viidetti tosi upeita yksiloitd, mm. metalli-
Minidin ajava koskilainen Hele- loistevirein maalattuja, kullanvi-

Aamulehti ke. 2.11.-94

nien maailmankonferenssi Eng-
lannissa. Brittein saarilla juhlit-
tiin Minien 35-vuotispéivii noin
35000 Mini-auton ja sadantu-
h fanin todi h

P

maa.
Kulta-Mini. Katselmuksissa

syynditddn auto kuin auto. Tdamd
on Jukka Porin kullanviirinen.

Helsinki Team: Joka kuun viimeinen keskiviikko Bondaksen kartanossa,

Espoon Suomenjoella. Katsastuskonttoria vastapa#iti. Puh.90/8012822.

Tampere Team: Joka kuun ensimm#inen tiistai klo 19.00 Kesoil Paasi-

kiventie. Aki Savunen. )

Lahti Team: Joka Kuun ensimm#inen keskiviikko Shell Majakka klo 19.
Jarkko Lehtonen.

Forssa Team: Joka kuun ensimm#inen sunnuntai klo 15.00 Forssan Kar-

tanonkadun Esso. ~_ Timo Salminen.
Turun Seutu: Joka kuun ensimm#inen sunnuntai kYo 16.00 Autoteema,
Roukkulin teoll. alue, Myn#m#ki. Tuomo Mikkola.

Keski-Suomi: Joka kuun viimeinen tiistai klo 19.00 Tourulan Kesoil,
huoltamon kahvio.

Etel#-Karjala: Joka kuun viimeinen sunnuntai klo 17.00 Lappeenran-
nan Kauppakadun Kesoil.
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PIENEN BUDPJETIN"KILPURI"

(122222222 RR X222 2R 222222 22222222222}

Ahveniston moottoriradalla n&imme syksylld -93 Rauno Birkmannin

ja Pauli Laurikan punavalkoisen kilpurin, jota kirjoittaja silloin
luuli Ranen omaksi, joten pahoittelut aloittelijan kdmm#hdyksestd.
Kyseinen Mini oli alkujaan vakio Allegron koneesta rakenneltu ver-
sio ja rakennustydt oli tehty miten sattuu. Auto oli tullut kaveruk-
sille kev##lld 93, jolloin siihen oli laitettava kaikki s#hkdt uusik-
si heti k#ttelyss#. Muutoin sin# vuonna kes#ll# ja syksylld ei autol-
le tehty mit##n erkoista, vaan silli p##steltiin surutta kaikkialla.
Kes#in kokemusten perusteella Rane ja Pate pa#ttividt joululomillaan
aloittaa suurempimittaisen korjausoperaation.

Pate toimi operaation koneistjana ja Rane puolestaan s#hkbasentajana.
Johtuikohan tydnjako siittd, ettd Pate on ammatiltaan s#hkdasentaja
ja saa tehda s#hkdtditd muutenkin?

Kone purettiin osiin ja tarkastettiin mit# siittd olisi k#ytettévissa
uudelleen, mutta paljon ei k&teen ja#nyt.

Ahvenistolla paikalla olleet varmaan muistavat, kuinka poikien auto
savutti kuin hdyryveturi. Syylliseksi remontissa todettiin m#nn#&nren-
kaat, joista ylimmat olivat 5mm:n kappaleina urissaan.

Kone oli siis joka suhteessa loppu. Siit# saatiin kuitenkin uusiok#yt-
té6n jonkin verran mm. kampiakseli, mutta kaikki oli kuitenkin koneis-
tettava uudelleen. Uudet m#nn&t muuten ovat "S":n - tosin 850cm3:n
koneesta. Mit#a vanhasta koneesta ei saatu, saatiin sitten tutuilta.

Kaikkien osien koneistukset, poraukset ja passaukset nielaisivat yl-
l4ttdvan osan kaverusten budjetista, mutta toki myds tiivisteet ja
venttiilin ohjurit veroittivat osansa, kukas nyt vanhoja tiivisteiti
kayttaa??

Kasauksessa vahvistettiin lohkon ja vaihteiston v#li 8mm:n pulteilla
ja jaykistettiin. Vaihteistoon asennettiin loikelevy ja vaihteensiirto
vdlit lyhennettiin Ranen ideasta. Johtuisiko myds ajotyylist&?
Moottorin puristussuhteeksi saatiin 11,3:1 ja siihen lisattiin kipin&n
vahvistin - mik# se sitten ikin&a onkaan?

Vauhtipy¥ra kevennettiin ja paikalleen laitettiin myds ja#hdytetty ja
vahvistettu kytkinmekanismi.
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Kun kone oli kasassa se pistettiin suoraan nokalle ilman koek#uttsi.
Keh#-3:sen oikealta puolelta, Helsingin seudulta saatiin apua Kaitsu
Tarvaiselta ja l&hes koko Tampereen Teamin porukka oli mukana, jos ei
muuten niin ainakin hengessi.

Kaivo-ojan Jussilta ja Virtasen Timpalta on saatu sek# osia, ett# apua
Ja Kosken Hatelta rutkasti apua, n#in muutamia mainitaksemme.

Korin kasaus aloitettiinkin sitten alta, sill# projektia jouduttiin
liikuttelemaan nelipydr#éisten k#rryjen p#alls, illalla esiin ja aamuk-
sl pols silmist#, ett#d hallissa voitiin tehdsa toita.

Etu- ja taka-apurungot hitsattiin vahvemmiksi ja vuotavat Hydrolastick
pussit meniv#t roskiin ja Mailerin etujarrut pantiin talteen.

Uudet jarrut koottiin irrallisista, tuntemattomista osista. Levyt BMW?
ja satulat Ford?. Seurauksena olikin sitten 13":n pydr#it. Takajarrurum-
mut ovat Super minifin rungot.

Kumijouset, Hilot, alatukivarret ja s##dettiaviat reaktiotangot 1ld8ysivat
myds paikkansa ja kaikki kumihelat vaihdettiin tukevampiin nylonisiin.

11

Alle 1lisattiin vielsd 16mm jousiter#stangosta kallistuksen vakaajat,
joita ei rakentelijoiden ihmeeksi ollut aikaisemmin cllut, vaikka
auto oli ollut kilpakiytdss#d. Jarrupaineen s#a#din laitettiin extrana
toimimaan ohjaamosta k#sin ja sekaan sopli myds tasauspydréstdn luki-
tukseen palalukko.

Palalukko vaatii erilaiset vetonivelet (vahvemmat), mutta poskilaipat
eivét k#yneet uudemman mallin vaihteistoon ja pelastus 1dytyi ylim&a-
rédisests 6ljytulpasta. .

Projekti valmistui 23.02.-94 ja virallinen koeajo suoritettiin vasta
Koskenp#ssssd 26.02., miss# sis##najossa olevasta autosta el kierroksia
passtetty yli 7000 r/min.

Autoa rakenneltiin p##asiassa vain viikonloppuisin ja iltaisin, eika
siittd yritetty mit#in nayttelyautoa vaan pyrittiin pit&m##n kiinni
"Nolla budjetista". Kustannukset saatiin pidetty# kurissa (n. 2.000 mk)
ja silti onnistuttiin p#a#sem#sn siistiin ja toimivaan lopputulokseen.
Auto on tehty ihan vaan hauskanpitoon ja kerhotapahtumiin, eik# suin-
kaan tosissaan kilpaa ajamiseen.

Koskenp#d oli ihanteellinen paikka kokeilla autoaan ja ajaa muutenkin,
Siittd suurkiitos jarjestajille. Lujempaa kuulemma olisi menly koke-
neemmilla ja paremmilla kuskeilla.

Ensi talvena on edess# korin kaikkinainen siistinla.
Terveisin: Rauno Birkman ja Pauli Laurikka.

Jatkien puolesta kirjoittanut Paivi Heinonen.

HUOM ! HUOM ! HUOM ! HUOM ! HUOM ! HUOM ! HUOM ! HUOM ! HUOM ! HUOM ! HUOM ! HUOM ! HUOM !
Ilmoitus sille "pitk#kyntiselle" Mini-harrastajalle, joka vei
Helsingin Masa Yeardin alueelta pys#ktidystd vihredsts Minista
puskurin ja venttiilikopan!!! Palauta osat v#littdmasti takaisin.
Minin omistaja on perkeleen vihainen!!




35-vuotis tapahtuma SALOSSA 20.8.1994

Tapahtuman jdrjesti Turun ja Forssan teamit. Paikalle saapui
noin 13 MINIA. Ilma oli aurinkoinen, mutta hieman viilea ja
tuulinen. Paikka oli ns. Farmoksen tontilla. Aluksi oli
tarkoitus jarjestda tapahtuma Salon torilla. Samana paivana
kuitenkin oli toripaiva, joten ei paasty torille. Tapahtuma meni
HIEMAN pieleen, huonon paikan takia. Salolaisille ilmoitettiin
tapahtumasta paikallisradiossa. Ihmisid ka&vi siitd huolimatta
vain noin 50. Ajoivat kylla ympyrad, mutta eivat edes tulleet
LADOISTAAN ulos. Suuret kiitokset ansaisee tontilla ollut TEPAN
GRILLI, joka tarjosi meille punanenille pullakahvit. Se lammitti
kummasti. Paikalla kavi vierailulla Minin isoveli "JAGUAR"
museorekistdrdity kaunotar, jokainen kdvi sitd@ kuolaamassa.
JAGUARIN omistaa eladkkeella oleva salolainen 1adkadri nimeltdén
Vehanen. Kun JAGUAR poistui, poistuimme mekin kaupungille
ndyttamd&n autojamme . Marko Tuomen Mini - perdkdrry yhdistelmd
heratti kylld hilpeyttd. Samoin Jukka Kurjen paha adninen
kustomoitu Mini. Ajettiin padkadulla letkassa, ihmisten paat
kylla kaantyivat. Hyva, etteivat nyrjayttdneet niskojansa. Ajelu
paattyi torille, sielld saatiin enemmdn huomiota, vahaisesta
ihmism3arastd huolimatta Minit kiinnostivat ihmisia.
Tupakoitsijat polttivat nortit ja jotkut ostivat jatskit.
Alettiin suunnitella kotimatkaa. Paivaa olisi voitu viettda
huonomminkin. Ensi vuonna yritetdan tavata Jokioisten museo-
rautatielld. Joten kaikki kynnelle kykenevat silloin laheltad ja
kaukaa mukaan.

JOUNI kavi Englannissa ja totesi, ettd bileet olivat vaisut,
mutta muuten reissu oli mielekds ettad antoisa.

9YKSYISIN TERVEISIN : JOUNI JA TIMO
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Pikkuinen s#aik#h-
ti kun rullalauta
rataa lasketteli.
Pasdsi vahan lorah-
tamaan alle,, pa-
han kerran.

Minit olivat
hyvéssd jar-
jelyksesss,
_mutla Salo-
laisel eivat
herénneet ko-
ko ajatukselle..

Tohtori Vehasen
kaunolar MR kil-
vili&a varuslellu
Jaguar kavi mor-
Jjenslamassa mi-

nistejé.
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MINI 35-VUOTTA SILVERSTONE ,ENGLANTI

Lahto Virtaselta 19.8.1994

Péddsimme ldhtem&&n noin klo 6.45,mutta jo heti Hervantaan
padstyamme huomasimme minin 6ljynpaineiden kadonneen ja siti
piti pysdhtyd ihmettelem&an.

Tapaturmassa 6ljynpaine mittarin letku oli muljahtanut irti
moottorin kyljesta ja lahes kaikki 6ljyt levisiviat
konehuoneeseen.Saamamme etuaika lihdéssa hupenikin siini,etta
lisdsimme 61jy4 ja taistelimme letkun paikoilleen.
Allekirjoittanut ajoi Tampereelta Turkuun asti’,joten olimme
ajoissa satamassa ja poikkesimme huoltamolla tankkaamassa autot
ennen laivaan ajoa.

Laivaan padstyédmme menimme heti syéma&n ja loppu matka
Tukholmaan menikin siin#,ettd nukuimme ja soimme, sekd tietenkin
olimme ostoksilla y5llistd ajoa silm#lla pitden .Pientd
naposteltavaa ja juotavaa sisdlsiviat kassit pasasiassa.

Tulo Tukholmaan (sama p&aivi)

Tukholmasa olitiin paikallista aikaa 8.10 p.m. .Lihdimme
suunnistamaan kohti Goteborgia.Akseli Timo ja Pate toimivat
kuskeina.S&an haltijat eivdt susineet meidan retkuettamme,silli
koko matkan satamasta aina Gdteborgin satamaan asti tuli vetta
kuin viimeistd p&ivaa.Paik.aik. oltiin noin 5.00 a.m. satamassa
ja kaikki p&asivat huilimaan hieman, tosin vain autoissa ja
istualtaan,mutta kuitenkin.Jussilla ja Akselilla ei ollut mitaan
hdtaa he pistivat ovet lukkoon ja kdmpivat nukkumaan volsun
peraan.

No, volsunperdssa nukkumisesta seurasi sitten,etteivat jatkat
heranneet kun toiset alkoivat ajaa terminaalista lipi noin 6.30.

Laiva lahti Goéteborgista Fredrikshavniin 20.8. klo 7.45 a.m. .
Laivalla oli mahtava ryysis aamiaiselle,minne mekin suunnistimme
heti ensitéiksemme. vasta yhdeksan tienoilla me padsimme sisaan
ja sybmaidn seisovasta poydasta.

Kolmentunnin laiva matka oli nopea ja melkein koko matka menikin
syddessa.

Ajo matka Tanskan halki Esbjerkiin osui taas allekirjoittaneen
kohdalle ja otti aikaa noin 6-7 tuntia ollessaan noin 350 km
pitkd rupeama. Tokin me pysahtelimme tankkaamassa pariin
otteeseen ja muuten vaan pariin otteeseen.

Tanskan valilla ilma oli kauniin aurinkoinen ja todella
tuulinen.
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Laiva Esbjerkista lahti illalla 8.10 paik.aik. 16
Hyteissa oli valittamista,silld Laiva yhti6lla oli todella
inbesilli tapa arpoa hytti parit ja ndin ollen me protestoimme
tallaista toimintaa.Vextlasimme hyttejd aikamme ja paédyimme
kaikkia tyydyttdneeseen lopputulokseen lis&amalld hieman hintaa
saimme yhden neljanhengen hytin kahdelle ja yhden neljan hengen
hytin neljalle.

Tutustuminen laivan yéelidmadn oli todella vah&distd,sillad heti
kaytydasan suihkussa jatkat nukahtivat kuin saunalyhdyt.Mind sen
sijaan en malttanut j&#da paikoilleni,vaan poikkesin sydmédssa ja
muutenkin tutkimassa laivaa ja totesin Jaanan ja Paten olevan
myds jalkeilla.Painuimme punkkaan n:11.00 p.m. D.aik.

Aamulla her#dsin jatkien meteliin ,mutta nukahdin
uudelleen.Kaiuttimista kuulunut ilmoitus herétteli kaikki
uudelleen ylés ja aamiaiselle seisovan poytaan.Meolimme niin
viimeiset sydmissd,ettd Jussilta vietiin murot, kahvi ja leipa
nenin edestd, kun paikka meni kiinni

Kannella oli mukava sulatella aamiaista auringon porottaessa
sujaiseen paikkaan todella kuumasti.Shoppailu kuului tietysti
ndihin ehdottomiin toimenpiteisiin.Jussi,Timo ja Akseli ehtivat
poiketa saunassa ja huilata hetken ennen satamaan saapumista.

Tullimies oli todella mukava ndhdess&ddn minit,mutta erehtyi
pitamddn meitad RUOTSALAISINA tosin todettuaan virheensd hin ei
tahtonut edes néhdd passejamme.

Lahdimme kohti Lontoota ja léusimme hyvin Lontooseen asti.Toinen
Ongelma oli sitten 1loytaa sovelias maja paikka.

Maja paikan etsiskelyyn meni l&hes viisi tuntia ja sitten k#&an
emme olisi 16ytédneet hotellia ilman ystadvallistd taksi kuskia.

Taksille annettiin osoite ja han luki karttaa ja ajoi samalla ja

meiddn oli pakko nostaa hattua hdnelle,silld meiltid ei meinannut
onnistua edes hdnen perdssiin ajaminen.

Lopulta l6ysimme oikean kadun,mutta ystavdllinen taksi kuski
hoiti asiat niin pitkdlle,ettd etsimdmme paikan ollessa tAynni
han etsi meille saman kadun varrelta toisen saman hintaisen
majapaikan ja varmisti,ettd me padsimme sinne y&ksi.

Paikan nimi oli "Charlie" House Hotel ja se kuului Englannin Bed
& Breakfast ketjustoon.

Meilld oli majoittumisemme lisdksi niin paljon energiaa,etta
kavimme katsastamassa lahimmat korttelit ja niiden y6 elamin.

Maanantai 22.8.-94

Aamiainen oli todella Englantilainen ja rasvainen.Siihen kuului
Muna,pekoni ja rasvamakkara, tee,paahtoleipa ja marmelaadi.
Jarkyttdavan aamiaisen jdlkeen suunnistimme kohti keskustaa.
Hetken metrokarttoihin tutustumisen jalkeen otimme metron ja
huristimme Piccadilly Circukselle.

Sieltd edelleen metrolla Harrodsille,Madame Tussaud:n
vahakabinettiin ja muutaman mukavan pubin kautta Piccadillylle
ja kdmpille.Alle kirjoittanut k&ytti lopun yétd korttien
kirjoitteluun.

23.8.-94 Tiistai
Aamiaisella padtettiin viipyd vield kolmas yd téssd samassa

paikassa ja kiertdad loputkin mita edellisend paivana jai
nakematta.

Siis jalkoja saalimatta kiersimme seuraavissa liikkeissa: 17
-Hamleys
-Euro-Disney -shop
-Foyle’s
-Erindisia pienia ja isoja matkamuisto myymalaita
Myos nahtavyyksia tuli seurattua, kuten:

-Trafalgar Square

-Big Ben

-Houses of Parlament
Kiertoajelumme paatteeksi ndimme vield paikallisen pommi uhka
tapauksen, kun erds kortteli tyhjennettiin,suljettiin,eristettiin
ja sita alettiin tutkia.
24.8.-94 Keskiviikko (edelleen Lontoo)

Aamusta taas paatettiin olla viela yksi yo lis&a ja ldhdettiin
ajamaan volsulla kohti Mini Spares Centeria.Sielta
suunnistettiin RipSpeed:in,jossa oli muuten maailman tdykein ja
kehnoin palvelu.Meille jai jokaiselle mielukuva,ettda sielta ei
haluttu myyda meille mitaan.

Jaanan kanssa kdvaistiin tekemdssd ruokaostoksia silla valin kun
jatkat tutkivat RipSpeed:&.Vaivaiset 1,5 tuntia vietdhti
kdaydessdamme erdssd supermarketissa (ja lasku oli sen ndkdinen).
Paluumatka tehtiin suoraan kampille ja hucmattuamme,eltd meilld
oli kohtalaisesti aikaa ennen valomerkkia.

Suuntasimme siksi vield keskustaan ja kavimme oluella Charing
Crossilla sijaitsevassa Sherloc Holmes -Pub:ssa.

Palasimme viimeiselld metrolla Lakaisin.



25.8.-94 Torstai

T&dnaan oli taas aamiaisen jadlkeen yleinen suihkussa kaynti
pdivd,silld ainoastaan meid&én(Timon ja mun) huoneessa oli oma
vessa ja sen yhteydessid suihku,jossa sitten jokainen vuorollaan
paasi plutraamaan.

Paatettiin lihted jatkamaan matkaa kohti Waltham Crossia,mita
etsittiin yksi Jaguar-liike,joka oli pahaksi onneksi kiinni vain
torstaisin ja Sunnuntaisin.

Kdvimme sydmidssd paikallisessa Pizza Hut:ssa ja ajelimme Ware:n
etsimiin ydpaikkaa.Ldysimme hieman sivummalta kaksi aivan
fantastista pientd kohtuuhintaista y6 paikkaa,joista Jussi ei
pitanyt omastaan,koska siella omistajalla oli kaksi valtavan
suloista englannin bulldog:a.

26.8.-94 Perjantai

Lihdimme aikaisin aamusta ajamaan kohti Silverstonea.Matkalla
piipahdimme Brackleyssa syomdssa ja tdydentaméssa
evdasvarastojamme.

Silverstonen moottoriradalle paastyamme totesimme siella olevan
tayden rahinin jo paalla.Pippalot olivat epavirallisesti
alkaneet jo torstaina ja koko perjantai p&aivan oli ollut jotain
puuhaa.

Ilmoittauduimme, etsimme paikan kolmelle autolle ja kolmelle
teltalle.Leirin suunnittelu ja rakennus vei kaikkineen noin
tunnin ja sitten pdasimme katsastelemaan ketd muita tuttuja
paikalla oli.

Suomalaiset olivat jakaantuneet kolmeen leiriin,joista saattaisi
ehkd nidahdad eraianlaisen heimo jaottelunkin, jos tarkkaan
adiattelici
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Siin meidén leiriin kuuluivat: Aksell ldysi serkkunsa Lontoosta!?

Laurikka & Laitinen
Kaivo-oja & Koivisto
Virtanen & ‘Heinonen

Toisen leirin aivan meidin lihelld muodostivat Tapsa ja Hanski.

Kolmanteen leiriin vih#én matkan pddssé kuuluivat:
Luhtasaari & Jalonen
Pariskunta Ketonen(viettivat matkalla h&éapaivaa) \
Tulonen & Ahlqvist
Turre & Cerola(anteeksi,entieda sukunimed)

Neljannen leirin olivat pystytté&neet:
Lehtonen (reissussa lentokoneella)
Laakso Hannu & J.P.
Lindstedt Hannu
Ahola Jouni

Sitten ei tietenk#ddn sovi unohtaa erditd suomalaisia,jotka
olivat kylls matkdssa mukana,muutta viihtyivét mieluummin
ruotssalaisten leirissa.

Jo perjantai iltana oli myyji& paikalla ja hatahisemm&t padsivat
tuhoamaan rahojaan osiin,mukeihin,t-paitoihin;pinsseihin ja
muuhun krédsaan.

Me ehdimme myds iltapalalle ja sen jalkeen oli avajals tilaisuus
ruokailu paikassa.Suomen lahjan Flying Finns viirin kavivat
antamassa Jarkko ja Hannu.Lopuksi oli disko tai jotain sinne
pidin,missid saattoi hyvidlli omalla tunnolla heilua,mitad
allekirjoittanut tekikin tdydellid antaumuksella ja joka hetkesta
nauttien. )
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Vasemmalta:

Hannu Lindstedtin,
Jouni Aholan ja
Hannu & J.P.Laak-
son autot.

Paivi Heinosen g :
ja Timo Virta-
sen Mini.
Akselin ja Juha

Kaivo-ojan VW.

Jouni Aholan
Mini huollossa.
Keskelld:

Tapio Kelonen.
Oikealla:

Jouko Luhlasaa-
ri ja Mazda.
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T&m4 ei ole
vessan jono
vaan ollaan
matkalla aamu-
palalle.

Heli! onks
Lol kakku!
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Lauantai

paivd meni rattoisasti,aamupalan jélkeen pdastiin 26
pikkuromikselle ja allekirjoittaneelle iski keittid- :
vuoro.Toistaiseksi kaikki pysyivdt hengissa mun keitoksistani.
Toiset lihtivat tutustumaan lis&d paikkoihin ja m& p&aatin
keskittya kuvaamiseen.

Iltasapuskalle padstiin siind seitsemdn maissa kuten
edellisendakin iltana ja sen jalkeen oli yleistd seurustelua.

Sunnuntaina

0li aamusta asti virallinen isompi romis Silverstonen
moottoriradan keskusalueella eli ei parkkipaikalla kuten
edellinen.Koko alue oli tupaten tdynna tavaraa ja toimintaa ja
siini vierahtikin todella mukavasti koko sunnuntai
paiva.Alueella oli romutorin lisdksi tietysti eri liikkeitten
edustuksia ja Rover:n ja John Cooperin teltat,joissa paasi
tutustumaan viimeisimpiin malleihin’ ,signeerattuihin paitoihin;
ratteihin, kansiin,ynm. , ynm. , ...

Yllittdvian monet leirintd alueella asuneista lahti kotia kohden
jo sunnuntai iltana heti romutorin suljettua ovensa noin klo
17.00 maissa. .

Meiddn porukalla ei ollut kiirettd eteenpédin,joten
allekirjoittanutkin soitteli kuumeisella innolla Suomeen Iskdlle
ja Aiskdlle ja molemmille mummuilleen.

Iltapalan jalkeen meid#én leiri keskittyi pddasiassa tekemdan
listaa ostamatta jaaneistd tavaroista,joita paatettiin lahted
ostamaan tiistai aamuna mini Spares Centerista.

Maanantaina

kaytiin itse kokatun aamiaisen jdlkeen vield pikaisella alueen
lapi kavelylla oikein porukalla ja sitten pakattiin leiri kasaan
sy6tiin hieman lounasta ja ldhdettiin uudeleen ajamaan takaisin
Lontooseen,osoitteenamme Abbotts Hotell,joka vaikutti todella
mukavalta paikalta pelkdn esitteen mukaan.

Osuimme kuin sattumalta(tosiasiassa patevien kartan lukijoiden
ansiosta) lahes kerrasta perille ja kerran neuvoa kysyttydmme
léysimme paikan,joka sijaitsi todella vaatimattomassa
ymparistdssi,mutta oli itsessaan valtavan hieno paikka.
Asetuimme paikoillemme ja purimme tavaramme, kdvimme suihkussa ja
paatimme lahted sybmaan jalleen jotain.

Loysimme helposti siistihkén pikku ruokapaikan,jossa ruoka oli
hyvaa ,annokset kunnollisia ja ainakin kaikki halpaa verrattuna
edellisiin ruoka paikkoihimme.Uskaltauduimme paikkaan ehka
siksi,etta se oli todella paikallisten ja erityisesti nuorison
suosiossa.

30.8.-94 Tiistai

Lihdimme aikaisin aamusta kohti Mini Spares:a,mutta
onnettomuudeksemme ldhdimme v&&rdan suuntaan North Cirkular
road:a ja paadyimme Wembleylle.Ei auttanut muu kuin heittaa
ympari ja palata takaisin omia jalki&an.Sitten jo taas
osattiinkin laakista perille oikeaan osoitteeseeseen.

Meidin muiden osteskellessa osia ja kraasaa laksi Akseli omille
teilleen ja kaviaisi oman puheensa mukaan toisella puolella
Lontoota tota hataa.

Me toiset sbdimme tukevasti ja patsastelimme ympariinsa
odotellessamme. )

Kahden jalkeen Akselin palattua takaisin jatkoimme matkaamme
edelleen kohti Harwichin satamaa.Ajoimme yhdest&d liikenne
ympyréstd heiman harhaan ja kavimme tutustumassa Harwichin
kaupunkiinkin,minkad takana sijaitsee vassinainen rahtisatama.
Kivimme sitten viemdssd minit terminaalin eteen jonoon ja
palasimme matkan varrella olleeseen pubiin viimeisille oluille
,mitd saatoimme rehellisesti sanoa juoneemme Englannissa.

Satamassa laivaan paisya odotellessa ehdimme kayda
vessassa,puhelimessa, leimalla VAT-korttien kanssa ja tietysti
turista viimeisimmat ka kiireismmdt asiat tuttujen kanssa.
Laivalla ei oikein kukaan jaksanut riehua (paitsi ruotsalaiset)
ja niinpa hiljainen suomalaisten joukko painui vahin aanin
nukkumaan.Aikaahan laivallatietysti oli,silla laiva matka kesti
vaivaiset puolitoista vuorokautta ja siina ajassa ehti hienosti
toipua matkan pahimmista rasituksista.

Hytti tovereista oli tietysti hiem,an murinaa taas,silla ne oli
jalleen arvottu ja meidat laitettu sekaisin padasiassa
ruotsalaisten kanssa.Onneksi saatoimme vaihdella keskendmme ja
hieman ruotsalaistenkin kanssa,niin etta padasiassa suomalaiset
olivat suomalaisten hytti tovereina.

01.09.-94 Torstai

Saavuimme viile#din Goteborgiin aamutuimaan ja jatkoimme
matkaamme ajaen lipi Eteld-Ruotsin kéyttéen t&lla kertaa suurten
“jarvien pohjoispuolella kulkevaa tieta.

Luhtasaaren Joukon pakettiautosta meinasi vaihteisto sanoa
sopimuksensa irti ,mutta muita kommelluksia ei sitten
sattunutkaan.Joten olimme illalla todella ajoissa odottamassa
vuoroamme laivaan p&aasylle.
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Mk Mini Sumpeque

‘ roquieel for pmacte

o 1
1 Ol s 4T

MK1 Mini Sumpeque (eli valmista oma grilli ensi kes#ksi).

FRRERBERRRBEERRRNS

Components required for manufacture: Bolt-on modifications that

1. 01d Mini geurbox (stripped!) could be added to gain B.H.P.

2. Chrome grille (Better Heating Potential)!

3. 01d Mini bootlid hinges (x2) 1. Straight cut barbeque charcoal
4. Electric Drill ) 2. L.C.B. (Larger Charcoal Briquet-
5. Engine Degreaser tes).

6. Wire Mesh

3. Multi-point lighting fuel injec-
tion.

To reduce cooking times the use of a lightened and balanced fish-slice
is highly recommended.

The product 1s brought to you by B A D Auto Design.

Tapsa

Ja
Hanski

Ymmirrettivastd syystd juurikaan kukaan ei jaksanut endd valvoa
mybhddn laivalla ja niinpid k#vimme vain sybmdssd ja painuimme
punkkiin.

02.09.-94 Perjantai

Meidan kopla ei kaynyt amiaisella lainkaan laivassa ja niinpa
nukuimme pitk#in.Satamassa hyvadsteltiin tutut ja ldhdettiin
jokainen omalle tahollemme.

Meidin kopla pysdhtyi Aurassa aamupalalla ja oltiin takaisin
Virtasen pihassa jotakuinkin yhdentoista maissa.Purimme varaosat
pois volkkarista ja setvimme mitka olivat kenenkin .
Allekirjoittaneelle suurin voiman ponnistus oli levitellad teltta
ja makuupussit levalleen ja pdivaunille.

Illalla oli todella nautinnollista padstad saunomaan matkan .pélyt
pois.

Tervelsin Pdivi lleinonen i

(Kuval Timo Virtanen, Palvi Heinonen, lannu Lindstedl ja Jaakko

Tulonen.).
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AHVENISTO HISTORIC RACE 1994

: ! HMim “um“s!
NV

e0e ALNA
NAKKY (1) RUVTU-
KATTOA VEHAD .

HMeLkoyen henmd y

OUMEKS| KULSETASA
KROOLAS! €WaR -
ME RAVTAAN |
- .

v

Parson PARSMMIN 61 KReNTTO18EL-
LE  MININE . RENKAKT TORMASIVAT
PRASOORAN PRASSE ETeeN .

ESITTELYVUOROSSA MICO WIKSTRUMIN CLUBMAN

BERRRRBRBRRR BB BB BB RBRRRRRR BB RRBRRRBRRRRBRRS 31

Moro!

T4#ss# olis nyt muutama kuva kerholehteen, niinku puhelimessa lupa-
sin. Autossa on 1430 em3:n kilpakone kaikilla herkuilla, suorahampai-
sesta laatikosta k#rjettdm#sn sytytykseen. En'oo vield kumminkaan ke-
renny k#yd# jarrupenkiss#, mutta kyll# l#htee. Alle 7 sek. O -100km/h.
Pit#as viels hommata kitkalukko ja vaihtaa 300:n nokka 320:een, kun
lompsa sallii.

Fotoista el oikein saa kunnon kuvaa tuosta v#rist#d, mutta se on kul-
lankeltainen, flake-lakkakertoja on 1l4. Sis#lls on kuppipenkit ja mus-
ta plyyshi sisustus. Kiitokset osiata + infosta ynn# muusta: Roiko-
Jokelan Jaskalle, Minipartille, Kaivo-ojan Juhalle ja Autoteemalle.
Terveisin: Mico




Etukelkka ja
tukitangot

ovat kirkkaan
punaiset.

Alla 13":n Revo-
lution vanteet
Jja Pirellin P7
renkaal.
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Kemora Truck Race 11.6.-94. Lauantain aikaajossa ensimm#éisells
kierroksella meni kannentiiviste. Kilpailussa tuli keskeytys kun
kaasuvaijeri katkesi.

Sunnuntaina 14htd takarivist# ja kakkoskurviin p##suoran j#lkeen
ohitettuani seits#m#n autoa ja ulos sis#kurviin, Mauno M#kel# radan
ulkokurvissa keskeytt#neen# ja min#a sis#kurvin puolella neljésti
ympéri!!

Auton nykyinen v#ri on British Racing Green.

Hyv#4 jatkoa sinne Forssan pualeen. Joten t#ysilléa!

Veijo Ahola, Haapajirvi/Velin UA.

Yy e XYY ISS SR SIS SRS LRSS S S22 2 2 2

ST PR

Mini LA VIE DE L"AUTO
19 MAI 94 © N° 655

Monospace

C'est 2 Dominique Pagneux que . chons-nous plutot sur les
I'on doit ces deux clichés issusdes ~ “grandes” lignes de I'auto revue
archives de la Préfecture de police et corrigée : la pliure au centre du
de Paris (au fait, il cherche tous  toit, le pare-chocs arriére sur les
témoignages liés aux véhiculesde  roues, le coffre i la place de la
police) ; loin de nous l'idée de  hanquette, la colonne de direction
jouer dans le morbide en ¢talant  verticale, le tableau de bord
des photos d'accident, mais celul-  presque horizontal... bref une  Sous cet angle on

ci est presque... ", si l'on P qui fait de la Mini  remargue la colon- :

s’en tient au “pliage” de la car-  un véritable petit monospace ! ne de direction Ranskalaista pysékdin-
rosserie de cette malchanceuse Par comparaison le camion Unic  verticale ! -

Austin Mini. ¢ on fourgon de démé Likulttuuria: P8kkim#l-

18 eleen ja Llaakse kah-
den kuorma-auton viélis-
sd, on jalki Lamdn n&4-
kdistLs.

contmate et Ta i, onkohan Minin kone
gt leikannul ja k#sijarru
hirtlinyl?
Tai Minin Lurvalyyny
on iauennul !

Certes on pourrait passer une  gement n'a subi que quelques
journée a tout détailler, mais pen-  rides. |
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MONTE CARLO 1994

TResk TorUne
Kuskl MownTe
1494 RivTAHALTA

Tirvo HAKINEY 2
Aok EASTERD

VAaLevee 94

PHILIPPE CHE VALIER
(F). MOOTORIRIKKS R0KM
BAD HOHBORGIW SALKeen )

T PIKATMVAL

TONTESSA-
TiMo & PAVL.
TRIUAN  SRLKEEN

KESUL TS )

Xovasse \imo Tlakiven  KIRIESH VAT -
Anme DeMime Boury sa PavL ENSTERD

<D°'“"“v oN Ranskan THM - Kernan
sm’n.em.)

Kuvat Donime Boer

Tetst) Timg Sarrams
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Huomaa bensakorkin sijainti keskell# hattuhyllyi!
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ONGELMIA OSOITETIEDOISSA !!!

Osoitteenmuutoksia saapuu nykyisellaan useaankin eri paik-
kaan. Ne muutostiedot, jotka tulevat siHTEERILLE taj pu-
heenjohtajalle tai mihin tahansa muuhun paikkaan, paitsi siihen
mihin AINAKIN osoitteenmuutos on ilmoitettava, merkitasn
vain tiedoksi, ettd “aha, kaveri on muuttanut...”. Ainoa oikea
paikka yhdistykselle annettavasta uudesta yhteystiedosta on:

JUukkA Pdri

. __ ~JbLLoW soitteenne siirtyy atk:lle omalle
paikalleen. Télta aparaatilta otetaan aina - ja v alta - kaikkia
yhdistyksen jasenpostituksia lahetettdessa nimi- ja osoitelis-
tfus ja vain silld hetkelli listoilla olevat saavat postin.

HUOM HUOM! Erillisia yksittiiskappaleitten postituksia esim

MIN t-lehdesti ei tehdad, joten hoitakaa osoitteenmuutokset
oikeaan paikkaan! Vain ndin takaatte yhdistykselti Idhetettivin
postin saapumisen itsellenne - oikeaan osoitteeseen.

(Jokainen erillisen kirjeen lahettaminen maksaa ja kun niiti on vaikkapa
toistakymmenta kpl joka kuukausi - kaikki eri paivillekin viela - on niisgé
vuoden mittaan aika paljon vaivaakin.)

OSOITTEENMUUTOSILMOITUS
MCFF:LLE

Jdsenen nimi

Uusi osoite

Uusi osoite voimassa alkaen (pvamaara)

Puhelinnumero(t)

Postita tima osoitteenmuutosiappu (tai kopio) osoitteeseen:
Jukka PR

SQONEVA PETR|(
RAHKoNG M ASTA
PisTooLl PliAnAR)
TALA EEVA-LISA
HARVIA TE&MY

LevrarvAaT JIREENET ovaT

TV TTANEET ILTIO\TTAMATTA
UVTTA OSO\TETTAAA .
TUNNETKO weTAA N HEISTAZ

KOSKINEM MIKA
NiEM MIKAEL
FARSKY JAR)
L-Quaov WA
TORMA ENA
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1960-luvulla ura-ohjattujen
1:32-mittakaavaisten séhko-
autojen kotiradat, ns. séhko-
autoradat, olivat varsin suo-
sittuja. Viime aikoina ne ovat
jaaneet uudempien teknis-
ten harrastusten varjoon,
mutta eivat ne toki ole koko-
naan havinneet.

Teksti:

Kai Kivekds
Kuvat:
Jukka Pari

uomessa kilpaillaan viral-
lisesti (AKK:n alaisuu-
dessa) ura-, slotti- tai
: PSA-autoilla (nimi vaih-

&l telee asiayhteydestd riip-
puen) lihinnd 1/24-mittakaavan au-
toilla, joiden ulkoniiko alkaa tind pii-
vini olla hyvin kaukana "oikeista”
autoista. Samoin autojen “kasittamit-
t6min suuri” nopeus radalla on sitd
luokkaa etti vaikutelma “oikeiden”
autojen kilpailuista ei ehki ihan dkkia
tule mieleen. Maailmalla harrastetaan
kuitenkin ura-autoilua myds monissa

muissa muodoissa, esim. 1/32-mitta-"

kaavan ns. kotirata-autoilla.

Scalextric, Fleischmann...

Useimmille em. nimet tuovat micleen
joulunaikaan tavarataloissa myytavat
autoratapakkaukset, joillekin varttu-
neemmille lukijoille kenties nostalgi-
sia muistoja jostain 60- tai 70-luvulta,
mutta olisiko niistd periiti oikein har-
rastukseksi - useimmathan varmasti
pitivit niitd pelkkini leluina?
Englannissa on vuosikymmenii
harrastettu 1/32-mittakaavan ura-au-
toilua, sieltd 16ytyy myos varsinkin
Scalextric-merkkiin keskittyvid ker-
hoja, keriilijoitd, liikkeitd jne. Har-
rastus  sielli  1/32-kotirata-autojen
ympirilld on paisunut melko mitta-

pienoismalli 8/93

vaksi. Radat ovat samantyyppisid
kerhoratoja kuin Suomessakin tai sit-
ten ne on koottu normaaleista kotira-
taosista 4-8-kaistaisiksi.

Suomessa on viime vuosina myos
innostuttu entistd enemmin pienois-
autojen kerdilysti, joskin se on meil-
li keskittynyt lihinnd metallisiin
malleihin.

Harrasteena  kotirata-autoilu  ja-
kaantuu moneen osa-alueeseen: voit
sityiskohdat vihintiin samaa luok-
kaa kuin metallimalleissa), voit ra-
kentaa omasta radastasi pienoisrauta-
tietyylisen ratakokonaisuuden maise-
mineen, rakennuksineen ja detaljei-
neen, voit keskittyd kilpailemiseen;
autojen virittimiseen ja ajotaidon ke-
hittimiseen.

Toiminta Suomessa

Suomessa ei tiettivisti ole virallisia
kerhoja tai yhdistyksii, jotka olisivat
keskittyneet kotirata-autoihin. Ilmei-
sesti kuitenkin mm. seurakunnilla on
nuorisokerhoja, joilla on hallussaan
pienid ratoja ja joilla ajetaan kotirata-
autoilla.

Tampereella muutama kotirata-au-
toilusta kiinnostunut harrastaja tapasi
toisensa keviiilli -92, jolloin toiminta
lihti pikkuhiljaa py6rimiin. Mitddn

Ura-autoilua
kotiradalla

virallista yhdistysti ei ole perustettu,
eikd toistaiseksi ole ollut tarpeen-
kaan. Toimintaan on kuulunut auto-

jen ja ail liittyviin oheistarvik-
keiden kerdily seki yhteiset ajoillat ja
kilpailut.

Seuraavassa esitelldin toimintaa
seki kerdilijin ettd kilpailijan niko-
kulmasta.

Keraily

Kuten kaikissa keriilyharrastuksissa,
vanhimmat kohteet tuppaavat ole-
maan tavoitelluimpia, mutta esim.
Scalextricin osalta 60-luvun loppu on
tekniikasta  kiinnostuneelle ehkipd
mielenkiintoisin. Tallgin ei ilmeisesti
tuotantokustannuksia ~ pidetty  niin
merkittiviind asiana kuin nykydin,
vaan tehtaan insingoreille annettiin
varsin vapaat kiidet toteuttaa itsedin.
Lienevitko em. seikat vaikuttaneet
tehtaan taloudellisiin ongelmiin ja
uusiin omistusjirjestelyihin 70-luvun
alussa? Mene ja tiedd. Kuitenkin ti-
miin aikakauden kalustosta 16ytyy lu-
kuisia erittdin hienoja enemmin tai
viihemmiin toimivia teknisii ratkaisu-
ja, joita nykypiivini ei endi tapaa.
Vanhojen autojen ja tarvikkeiden
hankinnassa on lehti-ilmoittelu
(esim. Pienoismallissa) osoittautunut
varsin tehokkaaksi. Kirpputoreilla




yms. ei tavaraa ole kovin paljon ni-
kynyt.

Kotiratasarjoja on vuosien mittaan
valmistettu ja tuotu Suomeen var-
masti kymmenid merkkeji. Seuraa-
vassa on lyhyesti esitelty tirkeimmiit
valmistajat. Omassa toiminnassam-
me olemme keskittyneet 1/32-mitta-
kaavaan, joten tisti on jitetty pois
pienemmin mittakaavan merkit ku-
ten Tyco ja Jouef.

Scalextric: Titd ilmeisesti tunne-
tuinta autoratamerkkii on tuotu Suo-
meen jo 60-luvun alkupuoliskolta. Se
on kotoisin Englannista, mutta sitd
on valmistettu myds Espanjassa,
Ranskassa, Hong Kongissa ja jopa
entisessd Neuvostoliitossa.

Keriiilijille Scalextric on ehki mie-
lenkiintoisin siind mielessd ettd eri-
laisia automalleja on vuosien mittaan
valmistettu satoja. My&s rataosia se-
ki rataan tulevaa rekvisiittaa, kuten
rakennuksia ja ihmishahmoja, ja eri-
koisrataosia (kapeikkoja, varikkoja

ym.) on valmistettu runsaasti etenkin
60-luvulla. Kilpailutoiminnassa Sca-
lextricin autot ovat osoittautuneet kil-
pailukykyisiksi.

Fleischmann: Tunnettu saksalainen
pienoisrautatievalmistaja valmisti
myoés autoratoja 80-luvulle asti, mutta
nyt valmistus on tietiikseni lopetettu.
Maahantuojalta 16ytyy kuitenkin edel-
leen varaosia autoihin. Fleischmannin
laatu on erittdin korkea. Erilaisia auto-
malleja on kolmisenkymmenti. Auto-
jen ovat mittatarkkoja ja niiden yksi-
tyskohdat ovat hyvit. Kilpailuissa au-
tojen ajo-ominaisuudet ovat erittiin
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hyviit, mutta vauhti ei tahdo riittds no-
peilla radoilla.

Polistil: Italialainen merkki. Maa-
hantuonnista ei ole varmuutta, ei ole
ollut ainakaan nikyvisti esilld viime
aikoina. Autot eiviit ole mittatarkku-
deltaan em. merkkien tasolla, samoin
niiden tekniikka on yleensd yksinker-
taisempaa. Kilpailuissa Polistil-autot
ovat kuitenkin menestyneet hyvin.

Suomessa on nikynyt myds monia
muita merkkeji, kuten esim. Cox ja
Airfix, muttei enid viime vuosina.

Kilpailutoiminta
Kilpailutoiminnassa on ollut periaat-
teena kiyttdd kaupan hyllylti ostetta-
vaa kalustoa, joissa kuitenkin saa
kdyttid saman valmistajan muita va-
kio-osia. Niin on varmistettu harras-
tuksen kustannusten pitiminen ai-
soissa, helppo mukaantulo aloitteli-
joille ja tasavikiset kilpailut.

Vaikka autot eivit tietenkidin ylld

tekniikaltaan ja rakenteeltaan RC-au-
tojen tai "oikeiden” kisa-slotti-autojen
tasolle, on selvii, ettd menestyminen
kilpailuissa vaatii huolellisuutta alus-
tan sddtojen hakemisessa ja auton
huoltamisessa seki tietysti kovaa ajo-
harjoittelua. Autojen nopeudet eiviit
mydskidn ylld ldheskdin samalle ta-
solle kuin virallisilla slotti-autoilla,
multa vastaavat hyvin esikuvicnsa no-
peutta, kun mittakaava huomioidaan.
Muutenkin ajo niyttid enemmin 1:1
autoilulta: sladit, radan cpiitasaisuu-
det, chikaanit, rakennukset jnc. Titen
kilpailemisessa kotirata-autoillakin on

mukana varsin paljon "oikean” moot-
toriurheilun elementteji...

Ensimmiinen Kkilpailusarja jirjes-
tettiin Tampereella koemielelld ke-
viilld 1993. Kisat ajettiin kahdella
4-kaistaisella radalla, pituudeltaan
14,5 m (Scalextric) ja 26 m (Fleisch-
mann). Kilpailuja voisi ajatella jirjes-
tettéivin myds "oikeiden” slotti-auto-
jen radoilla mikili ao. kerhoilla kiin-
nostusta asialle on. Myds ratojen
maahantuojilla luulisi olevan intres-
scjd jirjestdd/tukea jonkinlaista kil-
pailutoimintaa; tima varmasti nikyisi
pitemmilld aikavililld lisdintyneend
myyntind.

Kauden 93-94 aikana Tampereella
jarjestetddn taas kilpailusarja, johon
mielelldZin otetaan lisid kisaajia. Eri-
laisia kilpailuluokkia on 5; auton ko-
rimallin, iin ja moottorin mukaan.
Tarkoituksena on ollut varmistaa, etti
mahdollisimman monenlaisella ka-
lustolla on mahdollisuus kilpailla ja
my6s menestyd. Jopa yli 20 vuotta
vanha autokin on tiysin kilpailuky-
kyinen luokassaan pienen huollon
jilkeen!

Lisiksi ajetaan vapaasti viritettivil-
i 1/24-autoilla oma sarjansa, jossa
ainoat rajoitukset ovat max. 3 A:n
virranotto, ei pitoaineden kiyttod ei-
ki siipikoreja. Tamperelaiset alan
harrastajat ovat valmiita kilpailemaan
my6s muualla. Ehkipd vield joskus
ajetaan vaikkapa SM-sarjaa ympiri
Suomen - onhan takavuosina ajettu
jopa EM- ja MM-tason Kilpailuja!.

Lisétietoja

Oman porukkamme harrastajista voi-
si mainita etti keski-iki on ollut 30:n
tienoilla (kaikenikiiset ovat tervetul-
leita), useimmilla on 1:1-mittakaavan

autot harrasteena tai kova kiinnostus ’

moottoriurheiluun yleensii. Samanlai-
sia  harrastajaporukoita  I6ytynce
myos muualta Suomesta, mutta kos-
ka toiminta on varsin epivirallista, on
yhteydenottoja melko harvoin. Har-
raste tarjoaa helpon ja halvan tavan
pdiistdi mukaan picnoisautoiluun ja
mahdollisuuden kokea moottoriur-
heilua vaikka omassa olohuonces-
saan.

Lisiitictoja  Kilpailuista, vanhojen
autojen osista ja muuhunkin asiaan
liityviistii voit kysclli: Kai Kivekiis
puh. 931-131406. *

MYYDAAN :

MYYDAAN :

MYYDAAN :

MYYDAAN :
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MINIMARKET

narmaa. Kahdet renkaat. Hyvdkuntoinen. Hp. 5.800 mk

Puh. 914-762230.

Ralli/Kilpa Mini R F 1300. Osien hinnalla ( lukko, ensid-
v#al. Cooper S kone, ym. paljon osia ). Hp. 8.000 mk/tarjoa.
Puh. 914-762230.

Miniin sopivat Girling/Longman levyjarrut 10,5":n laikalla.
K&y 13":n vanteeseen. Uuden ver. Mukana korj. sarja varalle.
Useita sarjoja uusia jarrupaloja. H. 3.500,-

S.n takarummut, hyvat. H. 500,-. S:n jarrutehostaja. H.500,-
S:n takapydr#n pulttisarja/10kpl sarja, uusia. H.150,-

S:n (1300cc) jarrupalasarjoja, uusia. a)100,-

X:tra long, 80mm takapydr#n pulttisarja, 10kpl. H.300,-
Sorvattuja norm. jarrurumpuja 50,-/pari. 7 x 10" JP aluvan-
teet H. 1.600,-/sarja. Kitkalukon peria: 3,7 ja 4,3 a)500,-
31 hamp. suorahamp. v#lipydr#astdn idler gear. H.500,-

JKD:n 5 Speed Dog Box. H.10.000,- . Suurteho vesipumppu 150,-
Holkki termostaatin tilalle. H.50,- . Vesipumpun hammashih-
naveto sarja + vararemmi (400,-). 4-lapainen flekti (100,-).
Tihe#kennoinen ja#hdytt#j4, alkuper. tilalle, uusi (400,-).
1300cc:n 020", linjahoonattu, koneist. j#lkeen ajamaton loh-
ko, ter#dspukit, uudet Omegan 7cc:n m#nn#t. H.(3.500,-).

GT:n kevennetyt (573grm), tasapain., shootpeened, mitatut
kiertokanget. H. (1.500,-). SPS pultti+mutterisarja edelli-
siin, uudet. (350,-). Super Sprint nokka-akseli, spider
drive. (400,-). 649 nokka-akseli, pin drive. (400,-).

CS-6-B nokka-akseli, pin drive, (erinomainen kadullé), 400, -
Kent Cams suurteho $1jypumppu, slot drive. H.(180,-).

Mini Spares ultra light EN8 steel vauhtipyéra, uusi (1.050,-)
Ultra light steel takalevy (350,-). Remmijakop#i + vararem-
mi (400,-). Koneen yl#tuen uretaani puslasarjoja a)50,- .
Janspeed large bore pakosarja 3-1l:een. (500,-).

KAD 16V comp. pakosarja, kromattu. (1.500,-).

Ym. nurkkiin ja#nytta + vakio osaa.

Puh. 931/683993, -/652316, -/652215. Mara

Farmari Mini -63/-64. Moottori, verhoilut ja penkit, kuljet-
tjan penkki# lukuun ottamatta puuttuvat. Autoon saa my8s
paperit. Vani on suhtruosteeton. Hinta tarjousten perusteel-
la tai vaiBto tavaraan tai muihin projekteihin.

Puh. 949-670472 Jani Simonen, Iisalmi.



MYYDAAN: Jédsenrekisterin hoitajan MINI 1000 vm. 1980 42
aj. 101 tkm, vari met.kulta, valkoinen katto.
khkkkkkkkkkk
1300 cm Mailerin kone Minin vaihdelaatikolla,
Minin turvakaari 60-luvulta (keski- ja takakaaret).
% % % % % %k d &k k kK
OSTETAAN: Fleischmann autoradan autoja ja rataosia, myds
Scalextric autot vars. Minit kiinnostaa.
Puh. k 937-5849908, tyd 937-5751240 Jukka Pori.

MYYDAAN : Peltiosat kaikkiin malleihin edullisesti.
Kaytetyt osat kuten Cooper S levyjarrusarjat. Myds kaikki

Vuosikokous pidettiin lokakuun lopulla Valkea-
koskella, rantahotelli Waltikassa. Hotellin
johtaja oli niin innoissaan klubilaisten saa-
pumisesta, ettd ehdotti jopa kerhon kes#koko-
uksen pitimisti hotellin vieressi olevassa pui-

erikoiset osat suoraan Englannista.

Colway renkaat edullisesti esim. 165/10 70 275mk/kpl.
Verhoilu sarjat kaikkiin malleihin (pyyd#4 tarjous).
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Newton Commercial verhoilu sarjat.

Maniflow pakosarjat ja putkistot.
Minilite vanteet. Puh.

TURUN KAUPUNKI

YMPARISTONSUOJELUTOIMISTO

MINISPEED Finland
Tel.+358 39 6334464
Fax.+358 39 6334464

Puh. 949-728105

LAHETE
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Autoilijoille, matkailijoille ja
mokkilaisille tarjotaan mahdol-
lisuus tuoda lajittelemansa

Autoilijoille lajittelu-
piste Mantsalaan

postori. Tuuliruusuun voi vie-
da myds akkuja ja paristoja.
Tuuliruusu on yksi ympa-

materiaalit ) paikkaan,

ristda sadastdvan matkailun

jossa he tankkaavat autonsa
ja itsensa. Paikka on Kesoil-
Motarest Tuuliruusu Méntsa-
lassa 4-tien varressa.
Aseman yhteyteen on pys-
tytetty lajittelupiste, johon voi
palauttaa kerayspaperia, la-
sia, metalliromua ja juoma-
tolkkeja seka sekajatetta.

Ruoantéhteita varten on kom-

edistamis- ja kehittdmishank-
keen (YSMEK) yhdeksasta
kokeiluhankkeesta. Jos kesan
kokeilu onnistuu, pystytetaan
lajittelupisteita ensi kesana
kymmenia eri puolille maata.

Autoilijoiden asenteita lajit-
teluun tutkittiin Tuuliruusussa
heindkuussa. Perati 95 pro-
senttia vastanneista on val-

mis lajittelemaan matkajat-
teensa.

Kokeilussa ovat mukana
tielaitos, ymparistoministerio,
Mantsélan kunta, Suomen
luonnonsuojeluliitto, Kiertoka-
pula Oy, Kesoil Oy, Tuuliruu-
su, Ecora Oy, Lappset Oy ja
Sakkivaline Oy. Projektin to-
teutuksesta ja kyselysta vas-
taa Savonia Kehitys, joka on
Kuopion Hotelli- ja ravintola-
oppilaitoksen alainen yksik-
ko.

UUSIO-UUTISET 4/94

stossa. Kokouksessa ehdotus ei kuitenkaan saanut riittavésti kanna-
tusta. Sit#paitsi onhan maassa viels kes#paikkoja; joissa ministit
eiviat ole vield kéyneet. '

Kerhon vuosikokouksessa pa#itettiin mm. seuraavista asioista:

Mini Clubin johtokunta valittiin‘yksimieliseéti uudelleen vuodeksi
1995. Puheenjohtajana jatkaa Jarkko Lehtonen, varapuheenjohtajana
Markku Jantunen, Sihteerins Hannu Lindstedt ja rahastonhoitajana
Kaija Salminen.

Jasenrekisterin hoitajana jatkaa Jukka Pdri. Jisenlehden vastaava-
na toimittajana Hannu Lindstedt. Jisenlehden postituksesta vastaa
edelleen Timo Salminen.

Jiasenmaksuja paitettiin korottaa 10:114 markalla. Siten maksut ovat
vuonna 1995 seuraavat:

- Vanhat jisenet 80 mk.

- Uudet jisenet 100 mk. Ersapaiva on 31.1.-95

Korotuspaine johtuu kaikille tutusta arvonlis#verosta, joka nostaa
jasenlehden paino ja postitus kustannuksia.

KERHON KOKOONTUMISAJOT VUONNA 1995:

Talvikokous: Koskenpai, 4.-5.3.-95. Mdkkivaraukset puh.942§7g7112
" Vi 711
IMM 95: 2.-4.6.-95, High Chapparal, Ruotsi.

Kes#kokous: hein#kuu, Virtasalmi-Motopark.

Veteraaniralli: aika avoin, elokuu.

Brittipaiva: aika ja paikka avoin.

Ahveniston ratap#ivi: syyskuu (3. 10. tai 17 p#iva) varaus.
Vuosikokous: marraskuu, ehdolla Naantalin kylpylad tai Waltikka.
Lisiksi kerho osallistuu lukemattomiin muihin tapahtumiin, joista
tiedotetaan erikseen jidsenlehdessi.

IMM 1996 on touko/kesiikuussa Saksan Rodenkirschenissi.

Koskenpéin Lalvitapahtuma on siis §.-5.3.-95, joten muista varaulua
ajoissa. Mbkkejia on rajoitetusti jolen Llee varaus ajoissa.

Puh. 942-767115 tai 767116. (ilmoitus Lapaht. myds seur. numerossa).
HYVAA JOULUA JA ONNELLISTA UUTTA VUOTTA KAIKILLE!!! £ 34%&2427
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Kumpa meills Malesiassakin olisi -30°C, niin ei aina kone
keittaisi...

HYVAA JOULUA JA ONNELLISTA UUTTA VUOTTA !

AVIA

Perkidntic 8

30300 Forssa

Puh. 916-1551
Telefax 916-155 755

NORDMANIN
KIRJAPAINO

Lehti N:o 1, Aineisto sis vk 4, ilmestyy vk 8

e
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Mini Club Flying Finns -jasenlehti, painosmésrd on 600 kpl. Lehti ilmestyy 4
kertaa vuodessa.

Puheenjohtaja: Jasenasiat: Vastaava toimittaja:
Jarkko Lehtonen Jukka Péri Hannu Lindstedt
Sihteeri: Postitus:

Hannu Lindstedt Timo Salminen
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