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BRITIT KOHTAAVAT

KOLMAS PERINTEINEN ENGLANTILAISTEN AUTOJEN TAPAAMINEN

NUUTAJARVI

Kolmansiin perinteisiin Brittiautojen kokoontumisiin osallistui
noin 200 kylm#i pelk#ddmi#tdntid brittiauton kuljettajaa ympdri Suo-
mea. Samoin oli paikalle saapunut muutama rompemyyjdid, joilla oli
myds Mineihin soveltuvaa tavaraa. Ldysin mm noin 65 mallisen Minin
pienoismallin, joka toimii pattereilla ja on etuvetoinen!

Paikalla oli mm Triumpheja,Jaguareja, Rovereita, Minejd, Anglioita
Cortinoita, Capreja, Bentleytd,Escortteja, Minoreita jne eli aika
mukava otos uudenpaan ja vanhempaan brittiautockantaan.

Ainoa huono puoli oli se, ettd ilma oli tyypillinen Englantilainen
eli hiton kylm#. Onneksi automuseoon p#dsi katselemaan ja lémmitte-
lem#dn ilmaiseksi, Nuutajidrven Lasitehdas lahjoitti kaikille mukaan
uskaltautuneille mukavan lasisen tuikun, sekd 20% alennusta lasista
joten minunkin Vanini oli ihan tdynnd lasikuppia ja kippoa.
Osallistujat saivat valita kauneimman auton, joksi valittiin ai-
van kuten odotinkin, joku Jaguar, samoin lieni toiseksi sijoittunut-
kin auto. Eipd taida n#illi k#dyttdautoilla olla paljon mahdollisuuk-
sia tHdssd sarjassa. Ndyttdd olevan, ettd kdHyttdautot pystyvdt kylld
jdrjdstdmddn nditd tapahtumia. KIITOKSET TRIUMPH- KRHOLLE MUKAVASTA
BRITTIPAIVASTA.

Seuraavan tapahtuman kokoonkutsujaksi onkin m##rdtty (lainausmer-
keissd) Mini-Kerho, joten kevd#lli n#hd#in.

Pikkujoulupukki oli hyvin, hyvin vihainen, mutta en endd muista
miksi. Muuten pukki ei ole sukua Ray Charlsille, vaikka pitikin
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kirjeilld vuosien varrella, sekd KAIKKIA SAAMASTANI KERHON VII-
RISTA: Kiitokset. T RN T
Samalla toivotan jou u.onJO ove[[a...
kaikille hyvidid 52 d 1
JOULUA JA ONNEL_
LISTA UUTTA
VUOTTA 1991.

TIMO



Keriilyautollekin voi
saada kaskon

Vanhat harraste- ja kersilyau-
tot, joiden entisdintiin ja kun-
nostamiseen  omistajat ovat
Jusein uhranneet satoja tyotun-
teja ja ldjdpdin rahaa, ovat
Glleet vakuutusyhtidille kuin
punainen vaate. Yhtidissd on
Vanhoille harrasteautoille
padsaantoisesti myonnetty
vain pakollinen liikenneva-
Juutus, ja toivottu kyyndrpaat
ristissé ettei kaputtia tule. Jos
korvauksia on maksettu, ne
eivit ole vastanneet auton
todellista arvoa.

. Harrasteautojen mééran jat-
kuva kasvu on kuitenkin luo-
Yiut myds markkinaraon. En-
simmaiisend markkinoille ehti
vakuutusyhtié Tapiola, jonka
""VeteraaniTapsa” on sopi-
‘musasiakkaiden veteraaniau-
toille myénnetty vapaaehtoi-
nen kaskovakuutus.

.- Vakuutusturvan suuruus ja
.vakuutusmaksu  perustuvat
arvioon veteraaniauton arvos-
ta. Hakemuksen tueksi vaadi-
taan vihintddn nelja valoku-
vaa, joista ilmenee ajoneuvon
kunto. Tarvittaessa voidaan
tehdid ennakkotarkastus. Mu-
seokatsastus tai merkkiker-
hon suositus oikeuttaa 25 pro-
sentin alennukseen vakuutus-
maksuista. Esimerkiksi
100 000 markasta vakuutetun
auton vuosimaksu on 2200
markkaa ilman alennuksia,
mikaili auto olisi ymparivuoti-

sessa kiytossi. Yleensihdn
niin ei ole, joten seisonta-ajan
hyvitys laskee maksua.

VeteraaniTapsassa on kol-
me ryhmaa: 15-25 vuotta van-
hat kerdilyajoneuvot, yli 25
vuotta vanhat keriilyajoneu-
vot sekd museoajoneuvoksi
rekisteréidyt autot.

Jos ajoneuvo tuhoutuu ko-
konaan, vakuutus korvaa so-
vitun summan. Muissa vahin-
foissa maksetaan korjausku-
ut tai niitd vastaava veroton
rahasumma. Tapiola ei itse
sitoudu hankkimaan varaosia
tai korjauttamaan ajoneuvoa
ennalleen, vaan jattid sen
omistajan huoleksi.

Miksi tillainen uusi va-
kuutusmuoto on paitetty
ottaa kiyttodn, Tapiolan
autoteknisen osaston osas-
topaillikké Matti Turu-
nen?

- Mielestd harrastajien
tarpeita tulee ymmartaa. Van-
hoja autoja harrastetaan pal-
jon, ja niistd tehdddn usein

ienoja. Tahdn asti niille au-
toille ei kuitenkaan ole myon-
netty riittivaa vakuutusta.

Oletteko loytineet mark-
kinaraon?

- Tokkopa niilld bisnestd
tehdiin, volyymi on niin pie-
ni. Mutta tietysti on niin, ettd
harrasteauton omistajalla on
yleensa myos toinen auto,

Jos tallin periltad sattuisi I5ytyméin vaikkapa téydessd

iskussa oleva Mercedes Benz 500 K vuosimallia 1935,
sillekin olisi mahdollista saada vapaaehtoinen liilkennevakuu-

tus.

jonka vakuutuksen haluam-

me.
’b!lti aslantunumu§ta Ta-

4. 3 oit

harr

seuraamme. Vaikeammat ta-
paukset kisitellddn toimikun-
nassa, jossa kylld on asiantun-
temusta. Haluamme ettd va-

oytyy arv
teaj von
arvoa?

- Hakemuksessa pyydamme
seikkaperiiset tiedot, ja meilla
on kylla alan harrastajia arvi-
oimassa. Lisdksi meille tulee
kansainvilisid hinnastoja joita

ten erimielisyyksid tulee la-
hinni entiséinnin laadusta.

Etteko pelkida vairinkay-
toksia?

- Kylld sitd on pohdittu, ja
seuraamme tilannetta. Pakke-
lilla autosta saa nitin nakoi-
sen. Jos sitten tulee vahinko
kaykin ilmi, ettd auton kunto
on ollut aivan jotain muuta
kuin kerrottu. Riski on tiedos-
sa. Tarvittaessa voimme kylla
ottaa auton ennakkotarkas-
tukseen.

Myénnetiinkd ns. cus-
tom-autoille myés vakuu-
tus?

- Ei. Liahdemme siita ettd
auto on alkuperiisessd tai
alkuperiiseksi  entisoidyssa
kunnossa. Jos koria tai moot-
toria on muutettuy, emme
yleensi myonna. Meilla on
hieman huonoja kokemuksia
autoista joita on kiytetty katu-
hurjaslcfuun. Jos autoon on
laitcttu kompressori, silla aje-
taai: sen mukaisesti.

Paljonko hakemuksia on
jo tullut?

- Lienee jossain sadan ja
kahdensadan vililla.

Mikd on kallein tihin
mennessi myonnetty va-
kuutus harrasteautolle?

. -Télla hetkelld puolen mil-
joonan luokkaa. Kyseessi on
30-luvun avomallinen ja erit-
tiin harvinainen Mercedes

enz.
MARKKU HILTUNEN

k Vo pysyy reaalitasol-
la, ylisuuria vakuutuksia em-
me tee.

Ovatko omistajien omat
arviot autojensa arvosta ol-
leet realistisia?

- Kylld yleisesti ottaen. Eni-
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VETERAANI-

TAPSA

TAPRIOLA

VETERAANITAPSA -
EDULLINEN VAKUUTUS
KERAILY- JA MUSEOAUTOILLE

Niin VeteraaniTapsa korvaa

Jos ajoneuvosi tuhoutuu kokonaan, Veteraani-
Tapsa maksaa sovitun vakuutussumman. Muis-
sa vahingoissa maksetaan korjauskulut tai niiti
vastaava veroton rahasumma. Emme sitoudu
hankkimaan varaosia tai korjauttamaan ajo-
neuvoa ennalleen. Asiantuntijana tiedit, etti
se on vakuutusyhtiolle usein mahdotonta, mut-
ta Sinulla itselliisi on siihen varmasti keinot.

Valokuvat autostasi

Haluamme esitteessii olevan hakemuksen liit-
teeksi valokuvia autostasi. Tilldin seki vakuu-
tuksen tekeminen esti myds korvausasiat suju-
vat mutkattomasti ja oikeudenmukaisesti.

Veteraani Tapsassa
kolme ryhmai

Veteraaniajoneuvot luokitellaan kolmeen ryh-
miidin:

1. Keriilyajoneuvot (15-25 v.)

Liikennevakuutus Tapiolan ‘edul-
linen liikkenne-

vakuutusmaksu

Vapaaehtoinen kaskovakuutus
® Edellyttii neljii valokuvaa autosta
hakemukseen liitteeksi.

Veteraa-
nihinta

® Voimaantulosta paitetién Tapiolan pai-
konttorissa 30 piivin kuluessa vakuutusha-

kemuksen saapumisesta.

® Noudatetaan soveltuvin osin Tapiolan auto-

vakuutusehtoja.




2. Keriilyajoneuvot (yli 25 v.)

Liikennevakuutus Tapiolan edul-
linen liikenne-
vakuutusmaksu

Vapaaehtoinen kaskovakuutus Veteraa-

® Edellyttii neljii valokuvaa nihinta

autosta hakemuksen liitteeksi

® Tulee voimaan 30 piivin kuluessa hake-
muksen saapumisesta paikonttoriin.

® Perustuu sovittuun vakuutusarvoon.

® Noudatetaan soveltuvin osin Tapiolan auto-
vakuutusehtoja

3. Museoajoneuvot

Liikennevakuutus Tapiolan hinta

178 mk/v

® Museoajoneuvoiksi luokitellaan
ajoneuvo, joka on katsastettu ja merkitty
ajoneuvorekisteriin museoajoneuvoksi ja jo-
ta kiytetidn enintiin 30 piivina kalenteri-
vuoden aikana.

® Vakuutusyhtio tarvitsee tisti kirjallisen
ilmoituksen.

® Vakuutusmaksusta ei anneta bonuksia, sei-
sonta-ajan hyvitysti, maksutapa-alennusta
eiki hyvitysti vuotta lyhyemmiltid vakuu-
tuskaudelta.

Vapaaehtoinen kaskovakuutus Veteraa-
® Edellyttii ennakkotarkastusta, nihinta

neljii valokuvaa autosta ja museo-
katsastusta.
® Sovittu vakuutusarvo.
® Noudatetaan soveltuvin osin Tapiolan auto-
vakuutusehtoja.

Palo-, varkaus- ja
kuljetusvakuutus

Veteraaniajoneuvoille voidaan myontéa myos
pelkki palo- ja varkausvakuutus. Se sisiltid
kuljetusvakuutuksen kotimaan kuljetuksissa.
Kuljetusvakuutuksesta korvataan vahinko, joka
kohtaa vakuutettua ajoneuvoa toisella ajoneu-
volla kuljetettaessa (ei hinaamalla).

Vakuutusmaksu on 544 markkaa vuodessa.

Seisonta-ajan hyvitys
Seisonta-ajan hyvitys lasketaan normaalien las-
kentasaintdjen mukaan. Palo- ja varkausva-
kuutus seki kuljetusvakuutus ovat seisonta-ai-
kana voimassa ja niisti peritdin edelld mainittu
maksu.

Alennukset

® Tapiolasopimusalennus

® Museokatsastus tai merkkikerhon suositus
oikeuttaa 25 % alennukseen molemmista
vakuutusmuodoista

® Maksutapa-alennus 2,5 % kerran vuodessa
maksettaessa

VeteraaniTapsa-lautakunta

Hakemuksessa ilmoitetun ajoneuvon vakuutus-
arvon vahvistaa Tapiolan VeteraaniTapsa-
lautakunta.

Tutustu myos Tapiolan yleisiin
autovakuutusehtoihin!

VeteraaniTapsan maksut

Auton arvo Veteraani-
hinta
Vahintaén Alle

- 20000 1000
20 - 30000 1150
30 - 40000 1300
40 - 50000 1450
50 - 60000 1600
60 - 70000 1750

70 - 80000 1900
80 - 90000 2050
90 - 100000 2200
100 - 120000 2500
120 - 140000 2800
140 - 160000 3100
160 - 180000 3400
180 - 200000 3700
200 - 250000 4450
250 - 300000 5200
300 - 350000 5950
350 - 400000 6700
400 - 450000 7450
450 - 500000 8200
500 - 600000 9700
600 - 700000 11200
700 - 800000 12700
800 - 900000 13200
900 - 1000000 14700

Ajoneuvon arvon ollessa vithintiiéin 1 miljoona
markkaa, veteraanihinta miiiritiiin piikontto-
rissa.

Omavastuu on 500 mk ilman bonusoikeutta.



Uudella

MORRIS MINILLA
ette joudu
huonollle teille

1965 MORRIS MINISSA

HYDROLASTIC

jousitus, joka tasoittaa kuopat

Morris Mini ‘0li jo synty ad i d suuri ta-
paus. Uusi Morris Mini on suoraslaan sensaatio. A]alel-
kaapa: alle 6000 markan hi
kehittynein jousitusjarjestelma, Morris 1100:n  kuuluisa
Hydvolashc ]OUSIIUS' Uuden Mlmn korl kulkee entista tasai-

- pyorat j ei tar-
vita — kuluvat osat vahenevat. Kokeilkaa, niin varmistutte!

Morris Minin ylivoima kasvaa:
UUTTA:

Hydrolastic-j ja j

UUTTA:
Cooper-mallin kilpailussa koeteltu vaihdelaatikko ja kytkin.

UUTTA:
Edessa kaksi jarrusylinteria ja leveammaét jarruhihnat.

UUTTA:
Avainkaynnistys ja oljynsuodattimen vaihdon merkkivalo.

UUTTA:
K. lo j isijat ovissa. P héikdisysuojat
ja peruuluspenll

MORRIS MINI ON POP — HINTA VAIN 5360 MK

Maahantu R
LA . VO R MAavAauUunee ..

Paakonttori ja huolto:
Helsinki. Lauttasaarentie 52, puh. 67 3283

O

Teknilkan Maallma 19/1964 37

7 #/)res

4 syl., 1275 cm?, 77 hv DIN/
6000 r/min., vaihteita 4, teh-
taan ilmoittama huippunopeus
170 km/h. Hinta 17500 mk.

AINA siitd ldhtien kun kolme
vuotta sitten Keimolan moot-
toriradan  avajaiskilpailuissa
ndimme Rauno Aaltosen ja
Timo Mikisen ajavan Mini
Coopereilla mahtavan koitok-
sen, on varmaan kaikkien mie-
lessd  vilkkynyt toive saada
kerran ajaR radalla saman-
laisclla autolla.

Tillainen tilaisuus, tosin
hieman kevyemmiilli versiolla
samaa autos, tarjoutui haluk-
kaille lehtimiehille timin tes-
tipiivin yhteydessi. Tietenkin
Cooperin "iso i#ssi” oll eriis
halutuimmista autoista ja tie-
tenkin sité joutui jonotta-
maan, mutta kylld kannattikin.

Kolmen kierroksen ajomatka
el nyt kertakalkkiaan ole
rifttivi, jotta autosta voisi
sanoa paljon mitiin — ja sii-
tikin huolimatta, ettd erilai-
silla Mineilld kylld on tullut
pyorittyé Keimolassa erindisid
kymmenié kierroksia. Mutta
ajoin minki osasin ja uskalsin
ja tuon kolmen kierroksen
aikana ehdin sdikyttdd itseni
— ja varmaan matkustajana
roikkuneen Drachmannin Las-
senkin — useampaan kertaan.

Onhnn Minlssl mnhuvu.
kaarT a h
kovemmaksi jousitetussa Coo-
perissa  vicla mahtavammat,
mutta kaikilla autoilla on ra-
jansa. Cooperin rajaa en tosin
tavoittanut, mutta opin hyvin
nopeasti sen, ettel silld ajet-
taessa sovi leikkii yhté huole-
tonta kuin Minilli, jonka
kanssa saa kesken kaarteen
hellittdé kaasua vaikkapa vain
katsoakseen kuinka paljon se
muuttuu yliohjautuvaksi. Coo-
per el muutu yliohjautuvaksi,
vaan se laukeaa yliohjautu-
vaksi!

Vaihteiden porrastukset ei-
viit olleet mysskdin Keimolan
kaikkein parhaat, mutta 17.500
markkaa maksavaksi ja 78
hevosvoiman tehoiseksi teh-
daskuntoiscksi laitteeksi auto
kulki Keimolan 3.3 kilometrin
kierroksen hiton lujaa. Kier-
rosatkaa ¢n tosin ottanut
(enké sitd kehtaisi julkaista-
kaan), mutta vanha takapuoli-
tuntuma sanoo, etté vauhtia
riitti; kunhan olisi riittinyt
taitoa.

MS

Kolin-kolin~ralli

e e
” 144

PARHAAT "SELALLA
Salpausselka-rallin parhaat: 1) Makinen/Ruutsalo, Mor-
tis-Cooper 76 vp., 2) Lampinen/Ahava, Saab 110, 3) Adl-
tonen/Nurmimaa, Saab 154, 4) Keindnen/Eklund, Skoda
163, 5) Andersson/Kivinen, Citioen 308, 6) Helander/Ing-
man, Volvo 343, 7) Makelii/Hyttinen, VW-1500 424, 8)
Airila/Kaipainen, Fiat-1300 433, 9) Mukulo/Lakka, Slwdu
438, 10) Rehumdki/Rehumdki, Cittoen 494, 11) Vadténen/
Jalvanti, Peugeot 415, 12) Alen/Selin, Saab 517, 13) Niini-
vaara/Hartto, Austin-Cooper 439, 14) liilvinenIAdams, Saab

560, 15) Kossila/Kouki, Volvo 583.

Ajettiin Salpausselan-ralli. Jo perinteeksi ja arvostetuksi
tullut. Reitti kierteli tang vuonna 500 km:n mittaisena Hei-
nolan — Jaalan — Nastolan — Orimattilan — Kosken — Putu-
lan tienoita. Ratamestarit Juhani Meritéhti ja Pentti Saarti
olivat mkennclleel karmean reitin. Jotkut kilpailijoista sa-
noivat toi kselle, etté r it olivat sopineet osin-
gosla |onkun snkuk.usen romukauppiaan kanssa jo vetivit
¥ T lessa. Totta onkin, ettd kivikkoa ja

hiji in koekant ; loylw liilan runsoasti. »Tehdas-
miehilles rodan loatu ei suutia merkitse, mutta yksulyis-
yrittéjat hukkaavat ral jo sité myd myds hall
Toisoalta on lodelluvu. eltd SM 1alli ei liioin soa olla liian
kevyt. Aloittelij I6ytyy parempia hm]onluslllolsuullsuu
Kuvassa yllo esittéd |Imuvon hypyn pari lmdvoos/l.mdvoos.

Kei [Eklund «pimeyd tdissti» ja alla
Andcrsmn/K-vu\en samassa puuhassa.

o G e



UUSI TAPA RAKKAANAUTON

\TALVISAILOMISEKSI

Ottryaz, Luto talveksi sisdin
asuntom  [tetaan monta etua

JAARHDY TTIMEN -
WRIHDIN
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Timon

Vuonna 1968 ajettiin
ensimmdinen
Seindéjokiralli - joka
sittemmin tunnetaan
Pohjanmaarallin
nimella.
Ensimmiisellé
kerralla oli mukana
myés Timo Mékinen
Coopereineen ja Timo
kisan voittikin, vaikka
matkassa oli

ylimé&éréisidkin mutkia.

pikavierailu,

Timo oli kilpailun johdossa kun ajettiin vilmeista erikoiskoetta Orisbergissa.
jopa pidatteli jo menoa. Sitten tuli k kin eteen ymi: kki olkeall
ajoi pienelle talontielle...

Pekka Keskitalo vieressa

le. Timo tulkitsi sen véérin ja
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Talon plha oli tdynna rallla seuraamaan
tullutta véked ja porukassa syntyl tosi -4\
vilske kun Cooper érjyi lahes taysilla
pihamaalle. Iséntékin juoksi kiireesti
sivuun. Timo kuitenkin veti liinat
klinni...
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...ja pakin paalle seka pyoraytti kasijarrukdanndksen niin kuin vain Minilla pystyl. Katsojat jalvit
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722 //

almistyneeni tuijottamaan autoa, joka halpyl samantien taysilla takaisin ja jatkol sitten maallin-

Pekankaan enaa hillitsematta — voittajana.

TEKSTI ERKKI RAUKKO
PIIRROS RENO MAKELA

Suomalaiset legendat 9.



Tips UND TECHNIK MareT /oo
Good-bye Blei!

Maoglichkeiten zur umweltgerechten
Modifizierung von MGB und Mini

Auch Oldtimerbesitzer sollten
angeregt und aufgefordert werden,
ihren Beitrag zum Umweltschutz zu
leisten. Das kann ohne Einbufle an
Originalitiit des Fahrzeugs, ohne
TUV-Sondergutachten und in einem
durchaus ertréiglichen Kostenrahmen
erfolgen. Gemeint ist die Modifi-
zierung von Zylinderkiépfen, um sie
fiir bleifreies Benzin tauglich zu
machen.

Der Ventilsitzverschleil bei Verwendung
bleifreien Benzins ist auf einen Vorgang zu-
rilckzufithren, der als adhi4siver Verschleifl
bezeichnet wird. Hierbei werden Partikel
des Ventilsitzwerkstoffes auf die Sitzfliche
des Ventils aufgeschweiBt, d. h., diese Par-
tikel werden unter Zuriicklassung eines
Kraters im Ventilsitz herausgerissen. An-
schlieBend oxidieren sie und bilden weite-
re verschleiffoérdernde Oxidationsproduk-
te. Diesem Vorgang 148t sich nur durch die
qualitative Verbesserung von AuslaBventil
und Ventilsitz vorbeugen. Die nachfolgen-

MGB-AuslaBventile: BL-Original (links), gekirzi
Opel und amerjkanisches Moss-Ventit (rechts). Davor BL-
original BL

(Unks),
tung und dle von Opel (rechts).

den Uberlegungen beschiftigen sich speziell
mit MGB und Mini mit B/A-Motor, sind
aber prinzipiell auf alle Motoren mit unle-
gicrten GrauguBzylinderkopfen tbertrag-
bar.

Dic Zylinderkopfe dieser Fahrzeuge, die
fitr den curopiischen Markt bestimmt wa-
ren, bestanden aus unlegicrtem Graugufy
und nutzten im Ventiltrich Auslaiventile
der Qualitiit 21-4 N ohne Stellite-Auftrag,
dic den Betricbsbedingungen mit verblei-
tem Kraftstol't durchaus geniigten. Die aus

ks 10¢ AuslaB-, rechts fdr

Einlaventile.

dem Vollen gefrasten Ventilsitze verblieben
ohne Hirtebehandlung und waren somit
auch nur fir die Nutzung verbleiten Kraft-
stoffs geeignet. Zylinderkdpfe, die der US-
Kraftstoffnorm fdr unverbleiten Kraftstoff

Minl 1275 GT: BL-Ein- und AuslaBvent! (links und Mitte)

sowle TRW-AuslaBventil (rechts). Davor BL-Schaftdich-

tung (links), BL- und TRW-Kegelsticke sowle die neue
der BL:

mph/unleaded) des US-Strafenverkehrs,
sie gab jedoch keineswegs AnlaB zur Freu-
de und zum problemlosen Umstieg auf un-
verbleite Kraftstoffe im deutschen Strafen-
verkehr.

Hier gilt es durch andere Verfahren, Ventil
und Ventilsitz qualitativ so zu verbessern,
daB beide den hohen Erosionserscheinun-
gen unter Motorvollast widerstehen. Die
damalige Firma British Leyland, heute
Austin-Rover, sah keine Veranlassung,
weitere Investitionen zur Fortentwicklung
der B/A-Motoren zu titigen, da Absatz-
mirkte nicht mehr erkennbar und der
,,Home Market’ in England ftr bleifreie
Zeiten noch nicht reif war. Zylinderkopfe
der neu entwickelten bleifreien A-Motoren
(ab 1991) konnen wegen der veridnderten
Stehbolzenanordnung nicht auf #ltere Ag-
gregate umgesetzt werden.

Das Problem muf} also auf andere Weise
geldst werden. Welche Mdglichkeiten es da-
2u gibt, wird im Folgenden an den Punkten
Ventile, Ventilsitze, Vor- und Nachberei-
tung des Zylinderkopfes sowie in generellen
Verbesserungsvorschlidgen erldutert.

Fiir den MGB werden stellitierte Auslafl-
ventile von der Firma Moss Motors Lid.,
Goleta, Kalifornien, USA unter der Bestell-

423-165 angeb Auch das stel
litierte Opel-AuslaBventil des Herstellers
TRW Thc mit der Teil r 076

034 008 13 kann nach Kilrzung und Neu

British-Leyland-Zylinger-
kbple: oben Minl 1275 GLT una
unten MGB nach dem Harte-
vorgang fur dle Ventis'tze

entsprechen mufiten, hatten zwar die glei-
chen AuslaBventile, doch versahen sic ihren
Dienst auf induktiv gehdirteten Sitzen. Die-
s¢ Minimalverbesserung penugte den be-
scheidenen Motorantordernngen (60

verchromung des Schafles cinpesctot wo
den. Beim Mini 1275 GT it dem Za bt

kopf 12G940 kann ¢in 204N Auslahve:
mit dreinutigem  Ventilkeilsitz von TRV
Thompson mit der Tedenvmmer VO3S &

’ Ventilsitzring-Bearheitungsmalie

C.: 36,50 mm bls 36,53 mm
D.: 4,72 mm bls 4,77 mm
E. : Radius maximal 0,38 mm
F.: 33,78 mm bis 34,29 mm
G.: 30,94 mm bis 31,19 mm
H.: 29,11 mm bis 29,62 mm

(Kanaldurchmesser)
I. : 45 Grad

K.: 40,43 mm bis 40,46 mm
O.: 4,72 mm bis 4,77 mm. -
E. : Radius maximal 0,38 mm
L.: 39,42 mm bis 39,93 mm'
M.: 36,25 mm bis 36,75 mm
N.: 33,07 mm bis 33,58 mm "

(Kanaldurchmesser) . .
I. : 45 Grad

MGB Mini 1275 GT
" .
| 2
[ o‘ z : ZI3
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5 I :
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F L r W
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H.: 45 Grad

(Schrumpfma8: 0,06-0,11 mm)

C.: 31,76 mm bis 31,78 mm
0.: 4,72 mm bis 4,77 mm
E.: Radius maximal 0,38 mm
F.: 29,06 mm bls 29,56 mm

J. : 33,063 mm bis 35,088 mm
K.: 4,72 mm bls 4,77 mm

L. : Radlus maximal 0,38 mm
M.: 33,01 mm bis 33,52 mm
P.: 4S Grad

eingebaut werden. Dieses Ventil wird zur
Zeit in der laufenden Serie verbaut und soll
nach Aussagen der Firma Austin-Rover bei
Zuricknahme des Ziindzeitpunktes gemi-
Bigten Bleifreibedingungen gentigen. Der
besondere Vorteil dieses Ventils liegt in der
Ventilrotation, die durch das dreinutige
Schaft-Ende bewirkt wird. Ein weiteres
stellitiertes AuslaBventil wird von der engli-
schen Firma Race Engine Components, 37
Beeches Road, West-Bromwich, West-Mid-
lands B70 6HH, angeboten.

Fur die Optimierung der Ventilsitze bieten

dampft und anschlieBend mit einem Laser-
strahl aufgeschmolzen. Hierbei wird eine
Hirte von ca. 55 HRC bis zu einer Tiefe
von rund cinem Millimeter erreicht. Beim
cinstufigen Verfahren wird nach dem Errei-
chen der Vorwidrmtemperatur von 500
Grad Stellite F in Pulverform dem Laser-
strahl zugemischt und aufgeschmolzen.
Beide Verfahren sind sehr kostenaufwendig
und bergen die Gefahr, dafl das Stellitc we-
gen der hohen Affinitat des Kohlenstoffes
zur Luft nicht ausreichend haftet.

Nitrieren der Sitze erscheint noch das prak-

sich drei Mdglichkeiten an: Einbausitzringe
sind gem4f der Beschreibung der entspre-
chenden Werkstatthandbiicher aus Stahl
der Gte 1.2379 oder 1.2436 zu fertigen, zu
bearbeiten und im Vakuum bei rund 900
Grad zu hirten. Hierbei konnen etwa 45 bis
S0 HRC (Rockwell-Hirte) erzielt werden.
Diese Sitzringe werden anschlieBend in den
Zylinderkopf eingeschrumpft. Versuche
hierzu in England verliefen nicht immer zu-
friedenstellend, weil die Ringe bei hohen
Lastzustiinden herausfielen und die Ventile
sowic Kolben zerstdrten. Darilber hinaus
begiinstigen Ventilsitzringe das Verbrennen
der Ventile, weil das Abfithren der Sitztem-
peratur negativ beeinfluBit wird.

Aliernativ hierzu bietet sich das Hirten
vorhandener Sitze an. Ruckfragen bei einer
namhaften Harterei ergaben schwerwicgen-
de Bedenken gegen induktive Hartung: Ne-
ben aufwendi Vorricht b 2ur
Durchfihrung des Hartevorgangs besteht
hauptsichlich die Gefahr des Verzugs bzw.
der Rifbildung nach kurzzeitigem Erhitzen
des Zylinderkopfes auf 800 bis 900 Grad.
Die andere Alternative ist die Laserhir-
tung. Beim zweistufigen Hartevorgang
wird Is des Pl fal cine 500
Mikrometer starke Stellite-F-Schicht aufge-

tikabelste Verfahren zu sein. Ein MGB-Zy-
linderkopf der US-Spezifikation (CAM
1106 mit angeblich induktiv geh4rteten Sit-
zen) wurde vor dem Nitriervorgang hirte-
gepriift. Hierbei wurden im und am Ventil-
sitz 26 HRC gemessen. Zum Nitrieren wur-
de der Zylinderkopf auf 400 Grad erhitzt
und bei dieser Temperatur 24 Stunden lang
mit Ammoniak begast. Dies erhthte die
Hirte auf 52 HRC, die erziclte Hirte-
schichtdicke betrug 0,4 bis 0,5 Millimeter.
Bei der Anwendung des Nitrierverfahrens
sollten jedoch zuvor alle Zylinderkopfar-
beiten abgeschlossen sein: Austreiben der
Ventilfuhrungen, Reinigung des Kopfes,
Rif3- und Sitzpriifung, Planen, Polieren
(Gasflowing), Einsetzen neuer GrauguB-
ventilfohrungen, Ventilsitzbearbeitung und
Einschleifen der Ventile. Nach Abschiufl
des Nitriervorgangs fallen dann noch an:
Zylinderkopf reinigen, Ventile einldppen
und Uberpriifung der Ventilfihrungen.

Wem all das zu aufwendig ist, kann fr sei-
nen Mini im Austausch auch einen far blei-
freien Betrieb geeigneten Zylinderkopf mit
eingeschrumpfiten Sitzringen und stellitier-
ten Ventilen bei Minor-Development, Free-
post, Kidderminster DY10 1BR, in England
erhalten. Wer sich fur die Sitzringlosung

entscheidet, kann sogenannte ,,Well- Ti-
te”-Sitzringe aus einer Nickel-Molyb-
din-Legierung von der englischen Firma
Fondera Ltd., Unit 7a, Bedo Trading Es-
tate, Hithercroft Road, Wallingford, Ox-
fordshire OX10 9EZ, bezichen. Bestellun-
gen werden ausschlieflich nach MaBangabe
gemil Werkstatthandbuch ausgefahrt.
Weitere Verbesserungsvorschlige fir den
Betrieb mit bleifreiem Kraftstoff betreffen
die Ventilschaftabdichtungen. Fur den
MGB eignen sich jene von Opel mit der Tei-
lenummer 642 530 am besten. Vor dem Zu-
sammenbau sollten auch die Kipphebelwel-
len nitriert und entsalzt sowie die Kipphebel
selbst neu ausgebiichst werden. Bei anhal-
tenden Klopfproblemen mufl man auf
Super-Plus umsteigen und eventuell nickel-
beschichtete Niral-Ni-CAN-Kolben der
Firma ALCAN Deutschland GmbH, Werk
Nirnberg, einsetzen. Dariiber hinaus kann
es notwendig sein, den Zindzeitpunkt zu-
riickzunechmen. Dem h#ufig auftretenden
Nachdieseln des B-Motors kann durch Ein.
bau des Ford-Escort-Luftmagnctventils
vorgebeugt werden. Bei ausschlieBlichen:
Bleifreibetrieb empfichlt sich zudem cit
Ventilsitzwinkel von 30 Grad bei einer St
breite von grofler als 2 mm, nicdrigen:
VentilanpreSdruck und  Ventilrotatiu,
Beim Umbau auf ungeregelten Katalysai:
mufl zudem unbedingt noch aufl :
chende Wirmeableitung geachtet we::t .
Leider kommt zur Zeit neben dei |t
durch Gewissenserleichterung und pos
Mitgestaltung unserer Umwelt keine uhe:
entsprechende  stcuerliche Entlastungen
auf. Aber was nicht ist, kann ja noch wet
den.

aer

e

Reiner Hudalla
Am Berge 14
3100 Celle
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s ; ¢ Mini-Twini

A 121 Earisdon Avenue North
: Earlsdon, Coventry CV5 6GA.
T — = England

W

14th September 1990.

Dear Sir,

Attached is a copy of a press release and advertisement for a new
International Mini Register which I am currently planning, called
MINI TWINI,

However, before I can actually begin to compile this register I would

need to know whether there is sufficient interest world wide to warrant
the issue of application forms, Therefore it would be greatly avpreciated
if you could inform your membership of Mini Twini's existence, in return

I would be willing to advertise your Club/Register in the quarterly

magazine I am planning to offer my members, free of charge,
Thanking you in anticipation.

Yours Sincerely,

For more details contact:-
Chris Spreadbury
Mini-Twini
e B i} 121 Earlsdon Avenue North
Earlsdon, Coventry CV5 6GA.
England |

~




Mini-Twini
121 Earlsdon Avenue North
Earlsdon, Coventry CV5 6GA.

England
PRESS RSLIASE 02,08,90.

With the increasing popularity of the Mini both here in .the United
Kingdom and overseas, following the 30th Birthday celebrations last year,
I am now planning to offer a new service to all Mini owners, under the
guise of MINI TWINI.

Mini Twini will be an international register of all Minis and Mini based
kit cars which would twin members cars with others overseas, eg. a Mini
owned by a member in Tokyo could be twinned with one owned by a member

in Stratford-on-Avon,

Each member would receive a quarterly magazine, membership card,
vindscreen sticker, pen and certificate (suitable for framing) stating
the details of the twinned car, together with a letter giving the name
and address of the owner, I am also planning to offer a full range of
regalia eg. mugs, keyfobs, T-shirts, sweatshirts etc. all at reasonable
prices, There will also be the possibility of International meetings
but this would depend on the popularity of Mini Twini,

At present I am only collecting n2mes and addresses of people who have
shown interest, and 'in the next few months I will decide whether there

has been enough response to warrant the issue of application forms.

The intended membership fee will be approximately £15.00,

Chris Spreadbury.

ﬁ

Ajokorttitutkinto
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Vesa Vuorela innostui Mi-
nista olosuhteiden pakosta.
Isoveli osti Minin, jonka ym-
parilla myds pikkuveli haéri.
Kun tuli se tayttymyksen ai-
ka, ettd Vesa tuli autokoului-
kaan, hidn suoritti ajokortti-
tutkinnon veljensi Jarin ope-
tuksessa — Minilla. Tastd on
kulunut kahdeksan vuotta ei-
kid merkki ole vaihtunut.

Vuorelan pihassa on Mini
poikineen. Vesan mukaan se
johtuu hénen huonosta iidin-
kielen taidoistaan. — Aiti sa-
noi, ettid pitdisi hommata ta-
loon mini... eikds naitd nyt
ole?

Varaosa-autoja on kertynyt
vuosien varrella, silla ainahan
Mini ostetaan, -jos halvalla
saadaan. Tina paivana merk-
kia ei arvosteta kuin harraste-
lijoiden piirissi. Unohdettuja
ja hylittyja autoja lojuu ih-
misten nurkissa. Fanien sydan
itkee...

Vesan Vuorelan paraatiau-
to on vuoden -74 mallia. Au-

tosta on rakenneltu erikois-
malli, eikd silla ajella kuin
kesiaikaan K kenkia
musta paholainen ei silti sii-
kdhda. Viime kesin Mini
-kokoontumisessa Kemorassa
Vesa sijoittui kiihdytyskilpai-
luissa neljanneksi. Kilpailussa
sijoittuminen oli kuitenkin
hyvin tulkinnallista, silld raut-
jarveldisen auto oli nopein
ajamalla paikalle tuotu (mat-
kaa Niska-Pietilasta Kemo-
raan 500 kilometrid.)

Jos mustalla kiihdytetdin
asfaltilla, niin ropeldisempia
maastoja varten on kilpa-auto
erikseen.

Vesa Vuorela kehuu Minia
onnistuneeksi harrastusvalin-
naksi. Varaosia on helppo
saada eikd auto vie tilaa.
— Auton rakenne on yksin-
kertainen ja soveltuu maaseu-
dulla kasvaneelle, Vesa vitsai-
lee ja ylistad samantien Minin
vertaansa vailla olevaa histo-
riaa. — Suomi on ajettiin

maailmankartalle tilli mer-
killi Tuomo Mikisen ja Rai-
no Aaltosen ansiosta vuonna
-64. Minilla on ajettu mainet-
ta maallemme aina niihin
pdiviin asti.

Mineja on Suomen liiken-
teessd viela jonkin verran, sil-
ld auton maahantuonti lope-
tettiin vasta kymmenen vuot-

ta sitten. Kooltaan piskuisena
Mini ei saa arvostusta nyky-
ajan bemarimiehilti. Mutta
varmasti Mini ei tule katoa-
maan Suomen kartalta, silla
automerkin ympirille on syn-
tynyt 500 hengen klubi.
‘Minin omistajia on kahden-
laisia. Jotkut ajavat Minilli
kuin milli tahansa kunnon

autolla. Osa klubilaisista ja-
kautuu eri asteisiin fanaatik-
koihin.

Millid avuilla Mini hurmaa
michen? — Luotettavuudel-
la, ulkonidlld ja ajo-ominai-
suuksilla, vastaa Vesa Vuore-
la ja naureksii, ettd hyvilla
naisella ja Minilli on samat
ominaisuudet.

", Vesa Vuorela ja Minit. Musta ei ole kesalla likenteessa, keltaisella puolestaan liikenndidaan
vain kilparadoilla.



Mini Cooper

Mini Cooper
tulee taas

Britti on britti, kaikkine perin-
teineen. Yksi todiste on autojen
maailmassa aika himmistyttivi:
vuonna 1991 palaa Mini Cooper
tuotantoon.

Ensi alkuun tehdiin 1 000 kap-
paleen sarja, mutta taustalla hii-
mottdd  laajempikin  tuotanto.
Tuotannon uudelleen alkaminen

w

on helppoa sikili, ettid Roverilla -

ovat vanhat tySkalut jiljelld. Eri-
koissarja tehdiin 1275-
kuutioisella moottorilla, jossa on
tehoa 61 hevosvoimaa, vihem-
min kuin samankokoisessa Coo-
per S:n koneessa mutta kuusi he-
vosta enemmiin kuin alkuperii-
sessd 998 kuution Mini Cooperin
koneessa. Vaihteistossa, varuste-
lussa ja maalauksessa on uutta
tekniikkaa. Ympiristénsuojelijan-
kaan ei tarvitse noitua Alec Issigo-
niksen menestysauton uutta tule-
mista, silld autossa on US-83 mii-
riyksen mukainen pakokaasujen
puhdistus.

WR9006470/3

Minin uuden sarjan teossa ovat
Roverin kanssa yhteistydssi John
Cooper ja ERA Specialist Car Ltd.
Uutuuden  ulkoisia  tunnuksia
ovat koncpellin kaksi leveii val-
koista raitaa. Puskuri, sileikkd ja
ovien kahvat ovat kromattuja, li-
sdvalot ja vanteet ovat kuin silloin
ennen. Sisustuksessa ja varuste-
lussa on tasoa.

Riitta@ko uutta Mini Cooperia
vientiin, on asia erikscen.

Valkka tehoa el olekaan S-
Cooperin veroisesti, uusi malli
kiihtyy nollasta sataan 11,4 se-
kunnissa.

NOT FOR PUBLICATION UNTIL 10 JULY 1990

SUPER _COOPER IS BACK!

The Mini Cooper - one of the great motoring legends - is
re-launched today (10 July) by Rover Cars.

Though production originally ceased in 1971, the Mini Cooper's
reputation has maintained a strong hold. 1Its quaiities'were
reinforced only last month by its win in the 2000-mile Pirelli
Classic Marathon, driven by Paddy Hopkirk.

The new Cooper reflects the style and tradition of the famous
car in a modern package. Powered by a 61 P.S. version of the
1275cc 'A' Series engine, with an exhaust catalyst fitted as
standard, it has a top speed of 92 mph and a 0-60 time of 11.2
ggconds.

The Mini Cooper for the 90's will be a standard derivative in
Rover's Mini range from September, but will be preceded by a
special introductory edition run of just 1000 units. :This
edition has a pair of white bonnet stripes featuring the
signature of John Cooper, "father"™ of the original car. It
also incorporates leather trim, a glass sunroof, tinted glass,
auxiliary driving lamps and body colour wheelarch exteriors
and door mirrors.

Apart from the bonnet stripes, the exteriors of ‘the two
versions - special introductory edition and standard

production model - are similar. The key elements are:

More/....



The new Mini Cooper has been developed in association with
John Cooper and ERA Specialist Cars Ltd. John Cooper
commented, "It is a great testimony to the enduring image of
the Mini Cooper that, after so many years, there is still
sufficient interest to justify Rover's ‘decision to re-launch
it. The new versions, though they are more refined, capture
the exhilaration of the original car perfectly.”

. Duotone paint treatment, featuring a white roof on

the Special Edition model and white or black roaf
on the standard car.

. Traditional “sparked” alloy road wheels.

. A chrome finish "Cooper® grille with chrome bumpers
and door handles.

s A new "Mini Cooper" bonnet badge.
@ Coachlines and "Mini Cooper" decals on bodyside and
bootlid.

Inside, the models differ. The special edition has a black
leather trim, red carpet and red leather steering wheel, while
the standard model has cloth trim, with black carpet and a
black leather steering wheel.

Both versions have a security-coded electronic stereo
radio/cassette player fitted as standard, opening rear quarter
windows and 'three-pack' instruments including a tachometer
and speedometer.

A big bore exhaust tailpipe completes the package.

Price of the special introductory edition is as follows:

LIST CAR TAX VAT RETAIL

£5614.72 £467.89 £912.39 £6995.00 ~on 48,000~ FIM +
VEROT )
More/.... *

news service

EXTERNAL AFFAIRS

Embargoed until 00.01 hours, Tuesday 11 September 1990

MINI COOPER - THE MAINSTREAM MODEL

Following the highly acclaimed re-launch of the Mini
Cooper by a special introductory model in July, the car
now joins the Mini line-up as a standard mainstream model.

Key features of this version, production of which is
unlimited, are:

* A 61PS catalyst equipped version of the 1275cc 'A’
Series engine giving a top speed of 92 MPH and a
0-60 time of 11.2 seconds

% Duotone paint treatment with a white or black roof
depending on the chosen colour with matching door
mirrors

* Traditional 'spoked' alloy road wheels

* A chrome finish 'Cooper' grille, bumpers and door
handles

* Mini Cooper bonnet badge with matching decals and
coachlines

Inside, this mainstream model has cloth trim, black
leather steering wheel and black carpet. Also included as
standard are a security coded electronic stereo
radio/cassette player, opening rear quarter windows and a
tachometer.

The driving lamps, sunroof and white bonnet stripes,
fitted as standard on the special edition version (but
without the John Cooper signature) will be available as
dealer fit accessories on the mainstream model.

The new Mini Cooper was developed in association with John
Cooper and ERA Specialist Cars Ltd and has been designed
to capture the image and exhilaration of the original car
in a much more refined package.

The new Mini Cooper will be available in October 1990.



NEW MINI COOPER
TECENICAL DETAILS

Engine/Gearbox

Engine 1275 cc A+ with single carburettor
Power 61P.S. @ 5550 RPM

Torque 91 Nm @ 3000 RPM

Gearbox 4 speed manual only

Final Drive Ratio 3.105:1

Catalyst fitted as standard.

Performance

0-60 MPE 11.2 seconds
30-50 MPE 12.2 seconds
Maximum speed 92 MPH

Fuel Consumption

URBAN 37.4 MPG
56 MPH 49.4 MPG
75 MPH 38.8 MPG

Insurance Group Rating - 3

More/ ...«

Specification

Exterior

Duotone paint scheme:

White roof - Flame Red
British Racing
Green
Black

Black roof - White Diamond
Quicksilver
Storm Grey

Twin door mirrors body colour
L] L] L]

roof colour

Chromed bumpers/door handles
"Cooper" grille

*"Mini Cooper" bonnet badge
Rear quarter/boot 1id decals/
coachlines

Body colour wheel arch exteriors
Alloy "sparked" style road wheels

145/70 x 12 tyres
White bonnet stripes with
"John Cooper" signature

Special Edition Standard

Mini Cooper

»

* % % %

Mini Cooper

More/...



Large bore exhaust tailpipe
Hinged rear quarter windows
Electronic ICE with 2 speakers
Tinted glass

Glass sunroof

Halogen headlamps

Auxiliary driving lamps

Interior

Grey fabric with black carpet
Leather and lightning fabric
with red carpet

Triple instrument pack with

Special Edition

Standard

Mini Cooper.

* % * ¥ * * *

tachometer and 110 MPH speedometer *

Cooper steering wheel badge
Black leather steering wheel
Red leather steering wheel

4844

Mini Cooper

Qgggtal of 99,281 Mini Coopers were built between 1961 and

45,629 Cooper S versions were made between 1963 and 1971.

Both types were available as Austin or Morris versions and
in both cases some two-thirds of production was Morris.

The MK3 Cooper S were badged only as. Mini Cooper, not
Austin or Morris.

Historical Performance

997 Cooper 998 Cooper 1071 COoper's

(1961) (1964) (1963)
Power (bhp) S5 55 70
Max Speed (mph) 85 90 95
0-60 mph (secs) 17.2 14.8 12.9

Source - Motor Magazine

970 Cooper 1275 Cooper S

(1964) (1964)
65 76
92 97
N/A 10.9

Further information on .the Cooper and Cooper S can be
found in 'The Sporting Mini's' by John Brigden, published
by Motor Racing Publications Limited ISBN 0-947981-40-3

and in 'Mini - Thirty Years On' by Rob Golding, published
by Osprey, ISBN 0850-459-257.

4833/007-8



MINI COOPER - A BRIEF HISTORY

The Mini Cooper was born in the mind of John Cooper before
Mini's launch in 1959.

Being great friends with Sir Alec.Issigonis - the Mini's

designer - he
assessment.

arranged to
Issigonis was against the .idea of racing or

borrow a prototype for

even tuning the Mini but John Cooper, knowing that the car
had tremendous potential, pushed ahead and agreed with BMC
boss George Harriman to build an initial 1000 run of Mini
Coopers for racing homologation.

The 850 engine was upsized to 1000 cc and with twin S.O.

carburettors,

higher
camshaft gave 55 bhp and a top speed of 85 mph.

compression ratio and modified

Special

7" disc brakes were produced by Lockheed to ensure that
the Cooper would stop.

The Mini Cooper
Recognisable by

made
its

debut
grille

its sales

in July 1961.
slatted

design and now

legendary two-tone paintwork - the roof being a different
colour - Austin and Morris versions of the Cooper had rave
reviews in the motoring press.

Alec Issigonis realised, having seen the Cooper in action,

that its

competition
+further development with John Cooper,

born in March 1963.

providing 70 bhp and 95 mph.

potential was vast and through
the Cooper 'sS' was
The first S had a 1071 cc engine

They were further developed

with both 970 and 1275 cc engines becoming available in

March 1964.

The competition successes of both Cooper and Cooper S are
well documented but the main claim to fame came through

rallying from 1960 through to 1967 with

successes in

international rallying including the famous Monte Carlo.

In 1968,

John Rhodes,
won the European Touring Car Championship.
probably the most spectacular of all Mini drivers,

driving for the John Cooper team,
Rhodes was
smoking

the front tyres under full power and full lock at racing

circuits across Europe.
British Racing Green with white
stripes - the classic look portrayed once again in the new

1990 Mini Cooper.

This was the archetypal Mini in
roof and white bonnet

ARKISTOSTA

B Kun auton historiaa kirjoitetaan
joskus ensi vuosituh niin ei

ruai drvoi siiilyviif

oli jo vuonna 1959. Se on edelleen

ole epdilystakaan, etteikd Minia siin&
vaiheessa kohotettaisi erittain mer-
kittavaan ja t

pahuk hauska auto ajaa ja maail-
malla siitd on myds kysyntaa. Olisi

ehka Suomessakin mutta tarjontaon §

antaneeseen asemaan. Ja téllainen
autohan se toki jo tanakin paivana
on taytettyaan juuri kunniakkaat 25
vuotta.

On kuitenkin tarpeetonta pita4 vie-
14 mitd&n muistopuheita, silla Minilla
menee toistaiseksi lujaa.

Tehdas on pannut maailmalle 25-
vuotisjuhlasarjan. Auton ulkoinen
olemus on sdilynyt samana mit4 se

valit i kovin nihkeda — huoli-

matta — mahtavasta menneisyy- §

desta.
Englannissa voi tehdasuuden 1,0-
litraisen Minin ostaa 25600 markal-

™

SEE 18

la. Silloin on kyseessa auton perus- il

malli. Paremmin varustellusta versi-
osta joutuu maksamaan 30200
markkaa. Auto on - kuten aina en-
nenkin - kaksiovinen ja etuvetoinen.

Mini Cooper
palaa tuotantoon

Rover-yhtymi aikoo valmis- legendaarisesta S-Cooperista.
taa ensi vuonna tuhannen Tehoa on 61 hevosvoimaa,
minka pitéisi riittaa kiihdytta-
miin uuden mallin nollasta
ini ria. Mikili kysyn- sataan alle 12 sekunnin.
i o it Autossa on US-83 -normit
tiyttiva pakokaasujen puh-
distus. Uutta tekniikkaa 1oy-
tyy myos vaihteistosta ja va-
rustelusta. Ulkonaoltian uusi
Cooper on lihes vanhan kal-
tainen lisiavaloineen ja eri-
koisvanteineen.

kappaleen sarjan rallipoluilla-
kin aikoinaan menestynyttd

taa riittad, laajempikin tuo-
tanto on mahdo{lisia. Tempun
mahdollistaa se, ettd Roverilla
tl)n yhi vanhat tyokalut jaljel-
.

Erikoissarja varustetaan
1 275-kuutioisella moottorilla,
joten uustuotanto-Cooperista
ei tule yhtd nopeaa kuin

Mini téytti
varttisadan

B SUUNNILLEEN 100000 ihmista
Ja noin 12000 Minia oli keraantynyt
elokuun 26. paivana Doningtonin kil-
paradalle Leicestershireen Englan-
tiin. Moisen juhlinnan aiheena oli Mi-
nin 25-vuotissyntymapaiva.

Siita on siis todella jo 25 vuotta,
kun tam& Minin menestyksen my&ta
aateloidun Sir Alec Issigoniksen
merkillinen pikkuauto naytettiin ylei-
sdlle ensi kerran.

Me suomalaiset opimme tunte-
maan Minin ja sen ihmeelliset, urhei-
lulliset kyvyt vuonna 1963, jolloin Ti-
mo Mékinen koirankopiksi kutsutulla
laitteellaan kuritti kalkkia isompia au-
toja Eldintarhan ajoissa.

Nama synttarit sekoittivat Leices-

ToRUN SANOMAT-
20.10. 18306

tershiren liikenteen heti juhlapaivan
aamuna. Pahimmillaan likenne sei-
sol 18 km:n matkalla joka suunnasta
radalle tultaessa. Siella oli hurma-
henkisia Minin omistajia perheineen,
sukulaisineen ja tuttavineen. Viked
oli muualtakin kuin Brittein saarilta,
mm. Ranskasta, Belgiasta, Hollan-
nista, ltaliasta, Luxemburgista, Sak-
san liittotasavallasta ja jopa Ameri-
koista. .

Juhlat olivat mahtavat. Oli eri tyyp-
pisid Mini-aiheisia kilpailuja: ajettiin
kilpaa, valittiin kaunein, oli paraatia

ym.

Jotain kuitenkin puuttui. Ei ollut
palkalla Minia tunnetuksi tehneita
henkildita kuten Timo Makinen, Rau-
no Aaltonen ja englantilainen Paddy
Hopkirk. Puuttui siis hyvin tarkea
osa Minin historiaa.



MINIMARKET

ONKS TIETOO ? ¢ Varastettu alkukesilli Riihimjelli 1 kpl !
ajamaton Dunlop SP 165/70-10 peltivanteella .
Kismittii, onhun 3-pydriinen Mini kuin aitan-
polulla nilkuttava...
Antti Siivola p. 914 65287

MYYDAKAN

Osia vm.-70 ja -73 Mini 1000:ista, istuinsuojat, leveiat
peltivanteet (4.5"), koristekapseleita, lasikuituiset

ja alumiiniset levikkeet, Jjarrurummun levityspalat,
maskipeitto ja suom.kiel. korjaamokasikirja seka Kaikki
V8-Magazine -lehdet (vuosikerroittain).

OSTETAAN

Minin katon helmalista, Mobilisti -lehden nrot 1/80 ja 3/80.
Puh. k (937) 49908, tyo (937) 751240 Jukka Pori.

MYVDXEAN: Mini 1300 -79. Hyv#kuntoinen, hp 10 000,-.
puh. iltaisin (90) 885 287/Veijalainen.

Myyd&dsan: Mini 1000 vm 1975, katsastettu, siisti, keltainen ja
plyysiverhoilu. Hinapyyntd 6000, -
Perdkérryt Vanin per#osa asuntovaununa, tilat 2 h
m.T. Salminen
918/624091 J-P Laakso ilt. viikonloppuisin
921/512853 Hanski viikolla

Myyd&&an: Miniin sopiva 1100 cm3 kone, halpa, sek# muita Minin

’ osia.

938/230325

Myydaén: 2 kpl projekti Minej& a“1000 mk kpl. Toinen 70-lukui-

P nen ja toinen n.64 mallinen
912/86826 Vainio

Ostetaan: Miniin sopivat kuppapenkit tai vastaavat.
938/82525 Jari

Ostetaan: Miniin 3,1 tai muuharva peri.
90/2268753 Pekka

Myyd&sn: 2 kpl 7,5 x 10" vannetta, asennusvalmiit, kunnostetut
Cooper S levyjarrut, sek# vastaavat Cooperin levyjar-

rut, Mini 1000 vm 75 siisti, Mk I -II saranatappeja,
Cooper S hyvat jarrurummut, Dunlop Racing 160/490x10
4 kpl, sekalaista Minin osaa mm lohkoja, akseleita,
kansia ym ym.

918/622404 (pe-su)

921/512853 (ma - to) Hannu Laakso

Myyd&#an: Mini 1300 vm 1975. Auto rakennettu uusista osista uudel-

leen. Moottori peruskorjattu + piristetty. Tupla SU:t,
LCB, S:n levyjarrut, tehostin , Minifin rummut jne.

6" Revolution vanteet+165 Dunlopit. Rakentelun j#lkeen
ajettu kolmena kes#n# noin 7000 km. Hinta 30000, -
931/172845 Timo Virtanen

e e

Mineja tarvitaan: 3 kpl:n joukkue 4.5.1991 joukkuekilpailuun ,
ilmoittautuminen 981/381165 DERIK LALLDOT Oulu.
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