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ORRIS
VOITTANUT
PERAKKAIN

JAARATA
MESTARUUTTA

1963 EERO ALEN

1964 TIMO,MAKINEN
1965 TIMO MAKINEN
1966 TIMO MAKINEN
1967 MATTI BRANNARE
1968 HANS LAINE

MORRIS — VOITTAJIEN VOIMAVAUNU

|__wvoimavaunu |

Paakonttori ja huolto: Lauttasaarentie 52, puh. 673 283
Helsingin myynti: Et. Rautatiekatu 12, Pohjan-talo, puh. 645 406




"1 oMIrTUKSEN N VRKKA

Kdyda#npa suoraan asiaan eli tapahtumat:

14 - 15.7 kes#tapahtuma Kemorassa.

10.6 romutori Kupittaalla, Turuus.

5.8. Pick Nick Forssa klo 10.00 Parman edessi.

2.9 BRITTIAUTOPAIVAT klo 10.00 paikka (todenn#kdisesti)
Raketti/City-marketin parkkipaikka H&meenlinna.
Katso Mobilisti tv tarkemmin.

=~ Mahdollinen ratap#iv#, aika auki
— vuosikokous/pikkujoulu, "

Oikein on taas tullut ulkomailta kirjeit# ks ohessa.

Mt Cuts fudnds Finns
LA o Aie Mgt Sud
WeREAUD AN JUEErS S

Ao Laouinen
L esrmusiasAa U
b ToioINeEN

CONLARD

Tuli muuten Englannista... thanks Phillip Splett.
Muutoin on kev&t mennyt rauhallisesti, mit& nyt auton joutui

ottamaan kuukautta aiemmin esille.

Muuten vuodeksi 1991 on suunniteltu lehden p##toimittajan
vaihtovuotta, joten vapaaehtoiset/pakotetut esiin, viel#d on

kolme lehte# aikaa harjoitella.
/T\



OHJELMASSA ¢

OMALLA AUTOLLA AJOA
RATA-AUTOLLA AJOA
KITHDYTYS KILPAILUV
PUDOTUS AJONA LUOKITTAIN
JAKO LUOKKIIN REK. OTTEESTA
MINITONNIT
ROMUTORI]
VARIKKOPILTTUISSA
SUNNUNTAINA !
RASTIKILPAILVY
ESIINTYJAT

JOR VESTICH

DOOBIE TwISTERS
EETVU PELLE 23

VARIKKOTANSSIT

SAUNA

SAAPUMINEN

MIEL. LA, ALK, KLO: 8.00
PERJANTAINAKIN KLO: 20.00 JALKEEN

a2y ’aA .
SisaknPrAsertakso  voiv BOMK /MINL - (sis. vapvmisen var
p KKo -

ALV€ELLA )



Kemora - Caravan

100 vaunupaikkaa: a) 50,-
s&ahkolld: a) 60,-

S&hko, vesi.

Kioski, elintarvikkeita.
Veneitd, kanootteja.
Kalastus, luontopolku.
Leikkipaikat ja Minigolf.

Puh. 968/626200

Kesdhotelli

noin 10km Kemorasta

70 vuodepaikkaa.
180,-/henkilé.
Aamiaispalvelu, sauna-

W VETELIN Kirkkotie 3 1621 75t east t oy
AR MATKAILU Shitn ™™ FRX o 621 055 B0 BIES
=-$le Puh. 968/621690

sen tietdvdt
katiia: MORRIS MINI-MINOR

taloudellisen

Mini-Minorilla ajotte taloudellisia kilometreja.
Kulutus keskimddrin 5-7 1/100 km.
hintaluok 1

® Tiloa riittévasti 4 hengelle on pein, s
@ Lottiavaihde kain ja ajo-ominai i -
® Etupysréveto in ja ajo suuksiltaan par
® Erillisjousitus joka py6rdssa hain.
® 37 hv,130 km/t

MORRIS MINI-MINOR

100 telttapaikkaa: a) 40,-

JOE

VESTICH

DOOBIE TWISTERS

on famperelainen rhytm and blues ryhmda. Bandi on alusta
I&htien suuntautunut klubi-bandiksi, joten tarkedtd on ollut
saada setistd tiukka ja koko ajan tfunnelmailtaan fiivistyva.

Ohjelmistoon mahtuu silti koko joukko hitaita, tunnelmoivia
kappaleita, joissa revitellddn Albert King-mdiseila
hurjuudella. Sooloinstrumentteina on Fender-kitara ja illan
huipentuessa tulee mukaan svengissé valiftava huuli-
harppu.

Ensimmdinen singie “ALL | WANT” ilmestyi tammikuun
lopulla 1990.

Kokoonpano:

Jarmo Rissanen - kitara, laulu huuliharopu
Aarno Rissanen - basso

Timo Hautamaki - kitara, laulu

Ari Pensomaa -rummut




SUOMEN AUTOMOBIILI - HISTORIALLINEN KLUBI ry
FINLANDS AUTOMOBIL - HISTORISKA KLUBB rf

The Veteran Car Club of Finland

Vdliaikaisen hallituksen ensimmdinen kokoontuminen
Club Finlandais des Automobiles d“Epoque.

on viim. 05.05.1990 mySh. ilmoitettavassa paikassa.

SUOMENMAAN HARRASTEKERHOT MUISTIO Kokous piitettiin klo 14.00

.

Helsinki, 27.03.1990 psta Minna Blomroos

| Albertinkatu 15 A 5
00120 HELSINKI
puh.k 90-624 626

YHTEISTYBKOKOUS

Aika la 24.03.1990 klo 12.00

Paikka Arkadian Yhteislyseo, Helsinki

Ldsnd 25 edustajaa 16 eri harrastekerhosta

TEKNIIKAN

Ennen kokouksen alkua nautimme laihaa kahvia ja tuhtia pullaa.

1: Avaus
SA-HK:n sihteeri Heikki Kotiranta avasi kokouksen.

Kokouksen puheenjohtajaski ehdotettiin Heikki Kotirantaa
ja sihteeriksi allekirjoittanutta; ni#m& valittiinkin.

2. Sddntdmuutos
Kdsiteltiin kohta kohdalta. Muutama sanamuutos teht&dneen.
3. Katto-organisaation perustaminen
Useimmat l&sndolevat kerhot my8nteistii perustamiselle.
Tehtiin periaatepiit®s perustaa Liitto.

Vglltt}ln vdliaikainen hallltus,.jogka gegtavana on TUNTEMATON EIKKUAUTO, ‘Kifalss
virallisen perustavan kokouksen jidrjestdminen. nokan satamaan Helsingissi saapui
kuun vaihteessa muutamia kappaleita
nelipaikkaisia etuvetoisia englantilaisia
plkkuautoja, joista sen enempia val-

Em. Hallitus koostuu seuraavien kerhojen ja jidrjest®jen
edustajista, jotka on nimettdvi 15.4. mennessd ja
ilmoitettava allekirjoittaneelle.

Automobile Club Citroen 1 edustaja
Gruppo Fiat Finlandia "
Finnish Impala Club "
PV-kerho ry "
Suomen Mercedes-Benz Klubi ry "

Veteraanimoottoripydrdklubi ry "
Sports Car Club of Helsinki ry "

FHRA ry 2 edustajaa
SA-HK ry " o e o

mistajatehdas kuin ulkolaiset ammat-
tilehdetkain ole tienneet tihin men-
nessi mitdin kertoa. Valmistuslapuista
pidatellen vaunu on Morriksen uusi
malli, MINI-MINOR, jonka yhtiliisyys

h muihin sa-
maan moottoriin tavallisen Minorin
kanssa.

Etuvedon ohella erikoista uudessa
autossa on suoran nelisylinterisen
moottorin sijoitus  jiahdyttimineen
poikittain, milla ratkaisulla lienee py-
ritty mahdollisimman tarkkaan tilan
hyvaksi kayttoon. Muuten on rakenne
normaali, joskin jousituksesta oli ran-

nassa vaikea saada selkoa. Vaihteisto
on tavallinen nelivaihteinen ja renkaat
sisarenkaattomat 5,20%10”.

Suorituskyvysta ei ole annettu mi-
taan virallisia tai edes arviotietoja,
mutta olettaisimme auton paineksi
noin 600 kg, jolloin Minorissa 37 hv Jja
Austin A 35:s54 34 hv kehittiva moot-
tori riitanee antamaan melkoisen kilh-
tyvyyden ja noin 125—130 km/t hulp-
punopeuden.

AUSTIN MINI 1000 AUTOMATIC

’P!dln kaasupoljinta kaiken aikaa
pohjaan painettuna, jarrutin
vasemmalla jalalla niihin

pariin kohtaan joihin piti vahdn
hillitd ja jutustelin samaan aikaan
mukavia vieressd istuncen
mainosmeedion kanssa kiinnitta-
mdttd itse ajamiseen sen
kummempaa huomiota @

/



MININ OHJAUSPYORAN TAKANA

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Nimi, ikd ja asuinpaikka? @

Jarkko Lehtonen, 32, Lahti

Ammatti?
Kirurgian apulaisl&ddkéri.

Perhesuhteesi?

Naimisissa, vaimo ja tytar.

Mitd ominaisuuksia arvostat muissa
ihmisissd?

Rehellisyytta.

Entd itsessdsi?
Pitkdjdnnitteisyytta.

Koska alkoi Mini-harrastuksesi ja
milloin liityit Mini Clubiin?

Alkoi 70-luvun lopulla, jdsen v:sta -83.

Toimintasi kerhossamme?

Mahdollisuuksien mukaan mukana kerhon yhteisissid tapahtumissa,
puheenjohtajana 1990.

. Muut harrastuksesi?

Pdivystdminen.
Nykyinen/nykyiset Minisi?
Austin Cooper vm.-63 (tydén alla),

Montako Minid@ olet kaikkiaan omistanut?
7 kpl.
Mieleenpainunein muisto Mini-harrastuksesi ajalta?

Kokoontumisajot euroopassa.

Mitd asioita haluaisit kehittdd kerhotoiminnassamme?

Lisdd aktiivisia paikallisosastoja.

Mitkd asiat kerhotoiminnassamme harmittavat?

Eivdt mitk&dan.

Minkdlaisena ndet kerhomme tulevaisuuden?
Hyvédna.

Jos et olisi Mini-harrastaja, mitd harrastaisit?
Todenndkoisesti jotain muuta automerkkiii.

Vaimon toivomus: Perhe.




The Mini Cooper legend was created by
John Cooper whose mechanical career
started in a small BMC garage in Surbi-
ton. It was here, during the late ‘forties,
that Charles Cooper and his son John
founded the Cooper Car Company to
design and construct racing cars.

Their first car, the Cooper 500, was
an amazing racer with its 500cc motor-
cycle engine mounted behind the driver.
With drivers like Stirling Moss at the
wheel, the Cooper 500 achieved wide
acclaim and won many championships.

These early triumphs were the start
of a long and rapidly evolving series of
world beating racing and sports cars from
the Cooper Car Company.

s K13
Orders began flooding in and rapid
growth led to the expansion of the
company's Surbiton premises. This new
building, so modern for the period, was
designed by Cooper's own Formula | car
draughtsman. Cooper Cars were
exported from there to all parts of the
world and were raced successfully by all
of the great front line drivers — Brabham,
McLaren, Fangio, Hawthorn, Salvadori,
Surtees, Stewart and Rindt.

From success with Formula Ill and
sports cars, Coopers went on to race in
Formula Il. Then in 1958, Stirling Moss
won the Argentine Grand Prix in a
Cooper Climax Formula | car.

Cooper Cars soon became the
world's largest manufacturer of pure-
bred racing cars and achieved the
remarkable feat of twice becoming
Formula | Champions of the World in
1959 and 1960. With Jack Brabham
steering these cars to great success the

era of the rear engined racing car,
pioneered by Coopers, was definitely
here to stay.

The birth of the Mini Cooper was
brought about by a combination of this
experience, ingenuity and determination.

The Mini's designer was Alec Issi-

gonis, a man with real genius and -

innovative flair. Going into production in
1959, the Mini, with front wheel drive and
independent suspension, was well ahead
of its time and a forerunner of the cars of
today.

During Cooper's World Champion-
ship winning years, championship drivers
Jack Brabham and Bruce McLaren were
already using Minis as road cars. They
realised the enormous racing potential
this little car would have, given more
power.

This realisation, together with
Cooper's long standing friendship with
designer Alec Issigonis, prompted
Cooper to fit the Mini with a 1000cc
Formula Junior engine. Cooper was well
versed in tuning this engine, which was
essentially the BMC A-series unit used in
the Mini.

He took the prototype Mini Cooper to
the then Chairman of BMC, George
Harriman, who was most enthusiastic
about the project, though he did have
some doubts as to whether they could
sell the 1000 cars needed to be manufac-
tured in order to qualify the model for
racing. A number of factors came
together at the right time to make the Mini
Cooper work, including Lockheed's
development of a suitable disc brake
system and John Cooper's own design of
a remote gearshift. It proved a very
popular model and a total of 150,000 Mini
Coopers were eventually produced!

The Mini Cooper went on to enjoy
nearly every rally and circuit success of
the era, including winning outright The
European Rally Championship, The
European Touring Car Championship
and The British Saloon Car Champion-
ship as well as becoming three-times
winner of the Monte Carlo Rally. With its
997cc engine, the 1961 Mini Cooper had
begun the legend.

This string of victories meant the little
car with the Cooper badge was in popu-
lar demand. Distinguished owners inclu-
ded such celebrities as The Beatles,
Peter Sellers, Enzo Ferrari, Steve
McQueen and Lord Snowdon. The car
even became a star of the big screen in
the cult film “The Italian Job".

But as well as the rich and famous,
the Mini Cooper brought to the ordinary
man and woman a revolution in motoring,
a freedom and style that only owners of
Aston Martins and Jaguars had pre-
viously enjoyed. The Mini Cooper
dynasty lasted until 1971 when it ended
due to a change in management strategy

at BMC. Now these precious gems from
the 'sixties are valued and sought after
collectors’ cars, remembered with fond
affection.

Following constant demand and with
great pleasure and pride, John Cooper
can now offer you the chance to relive
the thrill of those great days with the John
Cooper Conversion.

This conversion has already proved
an outstanding success in Japan and has
now become available in Britain, to give
your mini the extra boost in performance
required by today's motoring. As soon as
you lift the bonnet of a Mini fitted with the

John Cooper conversion you recognise a
familiar sight. At the heart of the conver-
sion is a new cylinder head that offers
performance straight out of a race engine
tuner's handbook, but brought up to date
with the capacity to run on unleaded fuel.

Developed in conjunction with
Cooper's old friend Jan Odor and Jan-
speed Engineering, the cylinder head
boasts larger inlet and exhaust valves for
greater fuel flow capacity and new alumi-
nium bronze valve guides, together with
special valve seats that give it reliability
and durability for today’'s modern green
fuels.

Polished inlet and exhaust ports and
specially shaped and polished combus-
tion chambers with a 9.8 : 1 compression
ratio are all finished by hand to ensure
smooth delivery and watch-like running.
Fuel is fed, via an alloy inlet manifold,
through the traditional twin 1%" S.U.
carburettors. Together with the high per-
formance air filters, they combine to
deliver the superb torque associated with
the original Mini Cooper.

A long centre branch exhaust man-
ifold together with a twin silencer high
performance exhaust system ensures
the match for power, and of course emits
all the right noises. Topped with an alloy
rocker cover, the conversion lifts the BHP
from 41 BHP to a respectable 60 BHP.

Torque increases from 42ib.ft to 64lb.t.,
thus reaching sixty miles an hour in 12.6
seconds, some six seconds quicker than
the standard Mini. Top speed is in excess
of 90mph (where permitted!) This con-
version effectively puts the spirit of the
60's into todays Mini.

To give your Mini the authentic
Cooper “look”, we can supply a number
of accessories including a personally
commissioned Moto-Lita leather-rimmed
steering wheel bearing John Cooper’s
signature.

The John Cooper Conversion can be
carried out on any 1989 model onwards.
including Mini City. Mini Mayfair and Mini
Thirty. The conversion is ideally suited to
Rover's new 1990 Mini Racing. Mini
Flame and Mini Checkmate. which are
also sporting alloy wheels as standard.

The John Cooper Conversion can be
supplied and fitted by John Cooper Gar-
ages or, of course. your local Rover
dealer. The Conversion is fully approved
by the Rover Group and comes complete
with full warranty.
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Set of four 5J x 12 alloy roadwheels, including
16 chrome wheelnuts

1 pair of chromiura bumpers

Set of four chromium bumper overiders

Mini Cooper MkII chromium grill

John Cooper personalised Moto-Lita leather-
trimmed steering wheel

1 pair quartz halogen headlamps

Paddy Hopkirk throttle pedal

Steering column lowering clamp

1 pair seat adjuster brackets

(o)

John Cooper rear window sticker

Cooper duster

Leather Cooper gear knob

Cooper key ring fob

Cooper oblong badge, large and small
Cooper road wheel badge

Cooper pin badge

World championship decal, large and small
World championship decal. small silver
John Cooper tax disc holder

ENGINE

Transverse, front-wheel drive

Capacity 998cc, 4 cylinders in line

Bore 65.0mm, Stroke 76.0mm
compression ratio9-8to 1

Head/block cast iron/cast iron

Valve gear ohv, 2 valves per cylinder
inlet valve 32mm, exhaust valve 26mm
Ignition and fuel breaker-less electronic
ignition. 2 single-choke, side-draught SU
1-25in. carburettors

This conversion is not available on
automatic or catalyst converted cars.

Whilst every effort will be made lo achieve
continuity of product availability, John Cooper
Garages Limited reserve the right lo change
products, specificalion or prices wilthoul prior
notification.

1990 Mini figures source  Rover Group.

1990 Mini plus John Cooper Conversion
source John Cooper Garages.

DESIGNED AND PRINTED BY AMHERST OFFSET LTD, 0903 700444

Max power 60bhp (48kw ISO) at
6000rpm

Max torque 641b.ft. at 3500rpm
FUEL CONSUMPTION

Overall mpg 31-4 mpg
Touring mpg 42.4

A C L
RS

IN TOP GEAR
- cowverson )
M
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JOHN COOPER GARAGES LIMITED

H

MAXIMUM SPEEDS
Gear 1990 Mini + Conversion
Top 80 mph 90 mph
3rd 71 mph 82mph
2nd 46 mph 50 mph
1st 28 mph 31 mph
70| - CONVERSION., ..
M 60 < 1990 MINI
50
a0
P 30
H
0 5 10 15 20 b X

S E Cc (4] N D s

50 FERRING STREET - FERRING - WORTHING - SUSSEX - BN12 5JP
TELEPHONE (0903) 504455 - FACSIMILE (0903) 507194

ADVANCED DISCOUNT BOCKING FORM

National Mini Cooper Day at Beaulieu
Sunday 10th June 1990

Name MCR Membership No. (if applicable)..
=207 07 Yo |- NN (-1 F | [« R ———
What car clubs do you belong to?
How did you hear about the National Mini Cooper Day?
Details of Car
Make Model Present cc Reg. No.

Yearly Mileage Original Reg. Date (or Month & Year) if known.

Car Awards To be made to 1st and 2nd in the following classes:

Class1 MASTER CLASS - Mini Cooper, Mini Cooper S and Innocenti Coopers

Class2 Mini Cooper S and Innocenti Cooper 1300

Class3 Mini Cooper and Innocenti Cooper

Class4 Modified (but not customised) Mini Cooper, Mini Cooper S and Innocenti Coopers
Class5 Any other Mini (850cc, 1275 GT, etc). (Also for customised Coopers)

Notes on classes

a) Class 1is for cars of the very highest standard, maintained to original factory specification and of a very low annual mileage.

b) Classes 2 & 3 are for cars of a high standard, maintained to original factory specification, but in more regular use than those in Class 1.
c) Very minor modifications (including very minor modifications offered by Special Tuning) will be allowed in Classes 1,2 & 3.

d) Class 4 is mainly intended for cars not eligible for Classes 1,2 & 3.

@) The organisers and/or judges retain the right to re-class cars if necessary, and entrants are reminded that ‘the judge’s decision is final'.

The Tyreservices (GB) Long Distance Award Presented to the entrant travelling the furthest distance in a Mini to attend.

Intended mileage to the event:— Approximately...........................miles

N.B. 1) AFTER 31st MAY
a) No booking forms will be processed.
b) No concours cars will be accepted for judging.

2) Anyone arriving on the day without tickets purchased in advance, will be charged at the
normal Beaulieu admission price.

Advance Tickets
Adults @ £4.75 each (Normal Beaulieu price on the day £5.75%) £
Children (4—16 years) @ £2.75 each (Normal Beaulieu price £3.75%) £
Complete this section ONLY if you wish to have your car judged.
Please enter my car in Class. (Additional Fee of £1) £
Total £

*To be confirmed

| understand that nither the National Motor Museum nor the Mini Cooper Register will accept any responsibility for any damage
or accident resulting from the participation of my passengers or myself in the event.

Date

Slgr.f:d . . R -
Please send this form BEFORE 31st MAY with your cheque/PO (made payable to Dorset CR) to:
Keith Redwnood, NMCD, 45A Lulworth Avenue, Hamworthy, Poole, Dorset BH15 4DH.
Please note — ALL persons attending must have a ticket.
Administration — Mini Cooper Register (Dorset)
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MINI MEET EAST XVI
JUNE 29 — JULY 1, 1990

presented by: é“l"l

MINI MEET EAST XVI'CHICAGO-1990
Minis InNorthernlllinois

F

. Minis In Northern lllinois is proud to bring Mini Meet East to the
Chicago orea for the first time. The event is open to all owners and
enthusiosts of Austin/Morris Minis, Mokes, Mini-based kit cars, and oll
Mini varionts including Riley EIf, Wolesely Hornet, MG1100, ond Austin
Americo. While the condition of your car is not important, getting
together is.

In addition to the events listed ot the left, there will be an
artwork/photo contest, a model contest, and o Mini tech quiz contest.

£RIDAY, JUNE 29
3:00pm - Midnight Registration room open & Welcoming Party

8:00am - 11:00om Registration room open
9:000m - 9:150m Rallye/Tour drivers meeting

9:30am First cor leaves for Rollye/Tour Activities for children include o Mini coloring contest, on outocross on
12:00pm First car arrives ot Picnic site foot, and o fon belt toss contest. Of course, even with all these fun
1:00pm - 2:00pm Picnic lunch octivities in which to porticipote, the two best reasons to ottend Mini
3:00pm Panoramic photo Meet Eost XV1 will be the vast voriety of Minis to be seen ond the
3:30pm Return %o hotel comoroderie of fellow Mini enthusiosts to be shored.

4:30pm Funkhono drivers meeting . Mini Meet Eost XVI promises to be o unique experience not to be
4:45pm — 8:30pm Funkhana missed by ony Mini enthusiost. However, for those who just cannot
9:30pm - ? Party ottend, official regalic con still be obtained by completing the regalic
order form on the reverse side. If you ploan on ottending, reserve your
ploce and regalio now by completing both the registration form below

SUNDAY, JULY 1 ) AL
$:000m — 11:300m  Concours & Swap Meet ond the regolio order form on the reverse side and mail to:

12:30pm Autocross drivers meeting/Tech inspection MINIS IN NORTHERN ILUNO!!
1:00pm - 5:00pm Autocross & Swap Meet ¢/o JEFF CHAMBERLIN .
5:30pm - 7:00pm Cosh Bor BURTON

116 S. BU
ARLINGTON HTS., IL 60005 USA
Pnone: 1-708-253-0990 (8:00pm-9:00pm CDT)

7:00pm - 10:00pm Awards Bonquet
10:00pm — Midnight  Goodbye Party

------------------------------- CtHere m e m e mmr e e e e c e c e c e e, - -
MINI MEET EAST XVI REGISTRATION FORM

ENTRANT NAME HOME PHONE

ENTHUSIASTS: ADULT. CHILDREN (12 & UNDER)

ADDRESS CITY

STATE /PROVINCE ZIP CODE——____ COUNTRY

CAR #1: YEAR MAKE MODEL _______COLOR ENGINE LICENSE —

CAR #2: YEAR MAKE MODEL —___COLOR ENGINE LICENSE

CcLus CHECK THE EVENTS BELOW IN WHICH YOU INTEND TO PARTICIPATE:

RALLYE_FUNKHANA_ AUTOCROSS — CONCOURS_MODEL CONTEST__ART/PHOTO CONTEST__

Fee Schedule

ENTRANT (1 car/1 driver for all events, picnic, banquet, parties) x $55.00 = ____
ENTHUSIAST (picnic, banquet, parties) adults x $45.00 + children x $25.00 = _____
ADDITIONAL DRIVER x $10.00 = _____
ADDITIONAL MINI x $10.00 =

n
0
m
m

MAGNETIC DASH PLAQUE OF OFFICIAL MINI MEET EAST XV1 LOGO IN 4 COLORS

PROFESSIONALLY DESIGNED SOUVENIR PROGRAM BOOK

LATE FEE (Include $15.00 late fee if registration is not received by June 1, 1990)
TOTAL

-
e
m
m

1. IF_YOU ARE REGISTERING FOR MINI MEET EAST XVI AND PRE—ORDERING MEET REGALIA BY UTILIZING THE ORDER
FORM ON THE REVERSE SIDE, PLEASE ADD THE TOTALS TOGETHER AND SEND 1 CHECK FOR BOTH AMOUNTS.

2. FEE IS 100% REFUNDABLE IF CANCELLED BY JUNE 24, 1990 AND 50% REFUNDABLE AFTER THAT DATE.

3. ALL FEES MUST BE IN U.S. FUNDS, MADE PAYABLE TO "M.LN.L"

Jorma Lusenius
- ralliteiden sitked taistelija.

Syntynyt 6.6.1940 Helsingissd. 60-luvulla Oy Veho Ab:n PR-mies
ja Austin tallin kilpa-ajaja. Nykyisin Haka-Auton automyyja.
Ralliautoilussa muun muassa Monte Carlon 8. sija 1966, Jyviasky-
13n Suurajoissa 5. sija 1965 ja 6. sija 1966, Itdrallin voitto
vuonna 1965, maaradalla SM-hopeaa 1966 (luokassa 1300cc).
Renault 8 Gordinilla Lusenius ajoi rallin Suomen mestaruuteen
vuonna 1969.

Ajatus ryhtymisestd ralliajajaksi syntyi erddnd kesdpdivanid
Vehon autokorjaamon kahviossa Pitdjénmdelld. Kun pari automyy-
jéd kertoi ilmoittautuneensa 500-ralliin, wvilkaisi "Lussari to-
veriaan Seppo Koskista silmiin silld mielelld kuin "mit&Zha@n jos

‘mekin". Tuumasta tuli tosi melkein saman tien - ja tuolloin teh-

dyllsa padtokselld olivatkin kauaskantoiset seuraukset. Jo muuta-
man vuoden kuluttua oli silloinen autonasentaja Jorma Lusenius
kysytty mies talliajajaksi eri puolilla Eurooppaa.

BMC kustansi hdnet RAC-ralliin kuljettamaan tehtaan Minid vuon-
na 1965 ja samanaikaisesti my6s italialainen Lancia, Cesare Fio-
rion kilpatalli tarjosi sopimusta, joka avasi Jormalle tiet man-
ner-Euroopan ajoihin aina Monte Carloa mydten.

Sitd ennen oli Jorma Lusenius kuitenkin ehtinyt jattdd taakseen
monta kovaa kilpailua ja monta tuhatta vilahtaen ohitettua kilo-
metrid., Lussarin ensimm8inen ralli oli vuoden 1963 "viisisatanen"
Jja ensimmdinen sijoitus oli sen Jjunioriluokan voitto. Sitd seura-
sivat saman luokan kakkossija Yyterissd ja voitto Hiidenraliissa.
Vuonna 1964 poikamies pddtti ottaa asiat tosissaan ja uhrasi vii-
meiset sddstonsd ja vaihtoi Minin kulkevampaan Cooperiin. Ja niin
alkoi yleiskilpailuissa ote ldhennelld teravintd kdrked:
Riijhim#elld 8. sija, Salpausseldlld 13, 500-rallissa 3. ja HMK-
rallissa 5. Vuonna 1965 jatkui sama tiukka tahti: Riihimdelld
tuli pronssia. Kun v&dlilld oli otettu hieman pakkia - Teekkari-
rallissa sijaluku oli 22, ja Hankiralli p#attyi nimensd mukaises-
ti hankeen - 16ytyi jdlleen huippurytmi. - SM-osakilpailuna aje-
tussa Itdrallissa oli varmuus valttia Jja Jorma saavutti uransa
ensimmdisen yleisvoiton. Jyvdskyldn Suurajojen aikana hianestéd
tehtiin jo lehtien otsikoita. "Lussari" pysytteli pitk&@idn kolman-
tena, vasta viimeisen yon vastoinkdymiset pudottivat hanet viiden-
neksi. Seuraavana vuonna 1966 sija vaihtui armottomassa sekuntti-
taistelussa kuudenneksi.

Jorma Luseniuksen kansainvdlinen debyytti, vierellddn britti
Mike Wood, onnistui erinomaisesti. H&n sgavutti vuoden 1965 ra-
Jjussa RAC-rallissa kuudennen sijan. Kunnialla mies selvitti myods
ensimmdisen Monte Carlon rallinsa tammikuussa 1966. Diskvalifi-
ointien muokkaamassa tulosluettelossa h&#n sijoittui kahdeksannek-
si, kakkosajajanaan Jormalla oli Anssi J&arvi.

Tutkittaessa Jorma Luseniuksen ajoa voidaan todeta sen olevan,
entiselle motocrossarille luonteenomaisesti, puhdaspiirteistd ja
jouhevaa. Nopeat, loivahkokaarteiset ja korkuessuhteiltaan vaih-
televat pikataipaleet ovat Jormalle mieleen: Jjuuri niillsd pZdsee
hi@nen ihaanteellisia ajolinjoja noudatteleva ajotekniikkansa par-
haiten oikeuksiinsa.



4 Kilpailu-uransa Jorma L

Vehon korij; Ia ja rak

aloitti melkein viri

)
velkapiiomalla. Minilli L ajaa

viritys- ym. kustannukset eivit enii tuota huclta.

orma Lusenius on ecsimerkki.

Hin on esimerkki poikkeuk-
sesta siita yleisesti omalsutusta
kasityksestd, ettd autourhcilun
huipulle paisemiscksi taytyy en-
sin olla taustalla rikas isi tai
muu  asianomaisen mencstyksen

omaksi asiak mese-

ta vierelladn milloin vihemmin.
milloin encmmin muotoaan muut-
tanut ajokkinsa. Naiin jatkui
kaksi vuotta. Mutta sitten ... .

- Omalla autolla aj

illi Minilli. Hin oli
li kilpailuvilineensi piiasiassa itse, omalla ja
delleen kotimaiset ratakil mutta auton

Austinilla, rallia R

LUSSARI
El

& TARVINNUT

RIKASTA
PAPPAA

M Kukaan ei voi palvella kahta herraa — vai voiko? Lussari ajaa rata;
leilla ja ia rallikilpailuja Datsunil

rallik

tuuppariin ja aja viela tal

Kuka tahansa kuski ei muuten noin vain vaihda etuvetoisesta taka-

ansiomiciessd saada jo niin pal-
jon, etti tulee  perhecllinenki

istakin autoa vililla

le. Hin nimittda sitd epaurheili
jamaiseksi. V. i monille

miecs hyvin toimeen. Mutta cihiin
muuten voi ollakaan, silld kilpai-

ajattelin, ettei  kuk h
rauvhallista ajoa cikd silloi

lemi 1k illa vic niin pal-
jon aikaa harjoituksineen - vuo-
desta ky iscn kuukautta - et-

niille chdotuksille, joiden tarkoi-
tuksena on ollut estai salaharjoit-
telu, Lusenius tarjoaa omaa re-
septiddn: salaiset reitit on kerta

Lnikk ht3vs tulkicikes

naatti.

Tie huipun tuntumaan on tilla
tavoin kaikkein raskain. Maahan-
tuojien ja tallien cdustajat civit
huomaa miesta, joka kicli keskella
suuta yrittaa tuoda ajokkinsa ch-
jand perille ja vain ndissd puit-
teissa kocttaa saavuttaa jonkin-
laiscn tuloksen.

21, he huomaavat michen joka
itta ajacn, upporikasta tai
rutikoyhad pelaten ruoskii ajok-
kiaan Lipi rallipolkujen. Mics ei
saa silloin ajatella, etta alla on
auto, johon hin on sijuittanut
paitsi kaikki ansionsa ja s
tonsd myos huomattavan miiirin
velaksi saatua paaomaa

Tillainen mices i saa aute

an
perille. Var-
i ruhje

nee-
oskeen jonkin unkaroh-
kean yrityksen jalkeen

Jonma Lusenius ¢ ole laske-
nut, kuinka ta kertaa ha
seutast paremposaisten kilpaka-
vereiden menoa tien ulkopualel-

kalustok maltillisella  ajolla
olisi riittinyt mainittaviin saa-
vutuksiin. Vaikka silloisesta riuh-

olikin k raju-
jakin ulosajoja. maahantuojat
h ivat, ettd michessi saat-

taa olla ainesta ... cttei kantti
ainakaan aivan heti lopu. uis-
teli Lusenius.

Jorma  Lusenius  huomattiin
vuonna -65, jolloin hiin tcki so-
pimuksen ajaa Austinilla. Nyt.
runsaan kahden vuoden kulut-
tua. sopimuskentta on laajentu-
nut, Austin on Lussarin alla ko-

timaisissa rata-ajoissa. Rcnault
SM-rallikilpailuissa  ja Datsun
ulkomaisissa ajoissa.

Kannattiko sitten uhrata omaa
taiouttaan  kahden vaoden ajan
P ikseen tihin asemaan? Lu-
ryhdy  sclvite e

senins el

velkansa,
kilpaila mence kan-
aliselle tasolle, saattaa i

WA ajasna

tei siind muille ansioille jai ai-
kaa cikd mahdoliisuuksia.
Lusenivksen  esimerkki ci tie-
tysti sellaisenzan ole kiyttikel-
pvinen tinadn. Sen hin itsckin

- Ralliautilijaksi  pyrkiminen
on nyt miclestini paljon vaike-
ampaa kuin viitisen vuotta sitten.
jolloin itsc alein ajaa. Autot ovat
nyt niin paljon kalliimpia kuin
silloin. cttei nuorilla aloittelijoil-
la yksinkertaisesti ol varaa ryh-
t¥i touhuun.

Jorma Luscnius ajaa viclikin
joitakin ajoja umaan lask

- Kaikkein viisainta olisi. cttd
reitti julkaistaisiin. mutta kilpai-
lukutsussa tai jossain lisimai-
rivksessd mainittaisiin, ettei niil-
le ja niille teille saa menna.

- Salaharjoittelu poistaa ser
i idn sclvan 1 enid
kaikilla kilpailijoilla tulee olla
sama lahtokohta ja samat mah-
dollisuudet. Tietysti kaikilla olis:
mahdollisuus urkkia reitti tie-
toonsa, mutta kaikilla ci ole
mahdollisuutta menni harjoitte-
lemaan - rahan tai ajan puut-
teessa. Kun ndita salaisia reittejs

Nimd ovat hinclle
syisti perinteellisiksi muodostu-
pienchkiji ralleja. joiden
warve - kuten hii

crindisisti

sanoo -
on maahantucjan mielesti

“thdinen

Reitit Julkistkst

Jorma Lusenius hauluu niihin
ralliautoil
svki g

N i
i salaharjoinelul

juiden syd

vield kuitenkin on, olisi kilpaili-
joiden itsensd mielestini ajatel-
tava asiaa sen verran, etta antai-
sivat kaikille samat mahdollisuu-
det.

- Rallircitinhdn saa hyvin hel-
posti tictoonsa viimeista  patkas
mysiten. Ensiksi on tietysti scl-
lainen vuoto. etti ticto  kulkee
kaverilta  kaverille. Vuote  on
saattanut tapahtua aivan tahatto-
masti - jokin, jolla reitti on tic-
dos on jossain yhteydessi -

..+ '

an & 3
jarien kuulijoiden kuullen. cttd
..kin pitki kuuluu sitten ohjel-

waan.
_ Sitten on  olemassa kaiken
azilman Kirjapainoja.  joissa

itepiirroksia ja karttoja |\.ai[u.--
'J,\-\. Ja lopuksi ovat l'u:l_\:sh lai-
ahallitukset. joista saa tictoonsa
.pi ja sind aikana suljettavat
\cosuudet. l’.pimiir:’iisiss:’i ula:
sauksissa  voi kiydi kysymassa
;piillyn reittiosuuden varrcl!n
olevista taloista. Siellikin “3.
amittdin tiedetdin. koska r?lhn
irjestajicn on kiytava ilmoitta-
.1sa ndiden talojen asukkaille.
.5 heidin kayttimansd tic on
sticttu kilpailujen aikana.

_ Niin ctti oikein urkkimalla
aa kylid koko reitin tictoonsa.

Yieisd asettaa itsensd
vaaralle alttiiksi

Olipa reitti salainen tai julki-
~en. ¢i koskaan voida vilttyd sil-
-3 cttd sen pikataivalten varsilla
o vicispd - oli sitten kesd tai

talvi. pdiva ta sade tai pou-
ta. Niin harvoin kuin Suomessa
onkin  sattunut  onncttomuuksia
1istd syyetd. on kilpailijoiden sy-
e «v kerran ollut syr-

parveilevien' kat-

dan nscamm
ticll
soien vuoksi.

~ Tissi meilld on tosiaan pal-
jon parantamisen varaa. Ymmir-
ran kylli. citd se tuottaa jarjesti-
jille vaikeuksia. silld i voida
vaatia heiltd aukotonta valvontaa
satojen  kilometrien matkeille.
Tassa olisikin tietysti vedottava
nyt katsojiin  itscensd. mitd se
sitten autiaakaan

— Minua pelottaa se kansan-
prhiaa muistuttava tunnclma. jo-
ka rallipikataivalten  varsilla
vallitsce. lhmiset civit niyti ta-
juavan. miten vaarallista ralli-
katsominen  loppujen
lopuksi ¢ voi muuten ym-
martdd. m 1e esimerkiksi aset-
tuvat tiukkeibin  ulkokaarteisiin.
Kun kerran auto voi suorallakin
patkalld lentdd ulos. niin miksci
ivuri kaarteessa. Enkd voi ym-

kilpailun

wiirtiid, cttd pikataivalten varsil-
1

noz, etta ralliajot ovat kuin lumi-
ci ole kahta

le tullaan juog Onko
ajo sitten hurjemman nakaista
ita katsclee juovuksissa en

tiedi
- Itsc olen pelannyt kerran
encmmin. Se  oli  Jyvaskylin

Suurajoissa -65. Tiesin, etta Pen-
gonpohjan pikataipaleen lopussa
ol mahdollisuus kiyttdd tien ko-
ko leveyttd hyviksi ja ajoin silld
mallilla tille patkille. Se oli kui-
tenkin yleisépikataival, jonne oli
myyty padsylippuja. Jarjestdjat
olivat painattancet niitd 10 000
Kappaletta ja ne olivat luppunefl
ke<ken. joten arvata saattaa. mi-
ten siclld oli viked. Tama lop-
pupitkd oli kapeassa ihmisran-
niccii ajamista. nijn paljon yleisd
ol vybrynyt tielle. Ja sillikin
osuudella oli  mahdollista. ettd
rengas rajhtad - sckdin kun e
katso. ollaanko ylcisin joukossa

vai i

Luonneralleja

Olisikohan liian uskaliasta sa- -

samanlaista ajoa. Jorma Lusenius
selvittelee kolmen umpimahkain
vilitun ajon, Jyviskylin Suur-
ajon. Ruotsin rallin ja Akropo-.
lis-rallin luonteita. Yhtaldisyyk-
sid ci paljon loytynyt:

- Jyvaskylin Suurajo on sel-
lainen, etta pitaa ajaa alusta lop-
puun saakka erittdin nopeasti.
jos aikoo sijoittua. Siind on otet-

kal ki

i tava ¥

riski, silli ajohan on kansain-
vilisten mittojen mukaan lyhyt.

- Ruotsin rallissa taas saa
maltillisella ajolla aikaan hyvin
culoksen siksi. etta se on pitkd
kilpailu. Viimeksihdn siind ol
pikataivalkilometrejd yhta pa_l-
jon kuin niitd on Jyvaskylar
Suurajossa yhtecnsd Voittamaan
sitd e tietysti rauhallisella me-
nolla pysty, kuska aina sielld or
muutamia. jotka rajayttavat kil
pailun alusta loppuun taysilli
luottacn hyvian onncensa.

~ Akropolis-ralli ajetaan taa
erittdin huonoilla teilld. Kilpai
lu ci ole kovin pitkd. mutta tie
olosuhteet ovat niin hirvittava
- autorikkoja tulee paljon - ett:
sielld on jo ajettava rauhallisesti
jos aikoo voittaz.

- Jyviskylin ajojen luokka
on lihinni Monte Carlo, jok
on alusta loppuun saakka men
tivi sveren maku suussa».

_ Suomalarsista ajoista . pidd
Hankirallia parhaimpana. En
nen kaikkea siksi. ettd se on ras
kain ja vaativin ajo. Vaikka s
ci ole pidempi kuin Jyvaskylar
kain. niin talviolosuhteet tekevi
siita raskaamman. Muutenha
se painii Jyvaskylin kanssa s:
massa sarjassa

~ Tuosta Jyviskyldstd vield
viime vuonna se oli varsinaine
picnoisralli. koska siclld oli ni
_vihin pikataipaleita. Vaikl
suunnitcltuja pikataipaleita o
jouduttiinkin vihentimdin, luul
si Suomesta 15ytyvan teitd, ett
tisti asiasta paasisi pulmia sy
tymain.

Jorma Lusenius ci itse viel
huipulla niin kuin huipulla ¢
kirjaimellisesti kasitetain. Ei ¢
jatkuvaa riemukulkua mitali
jasta toiscen. Luotettava han
~ sijoitusluku kirjoitetaan ket
toiscnsa jalkcen yhdelld nun
rolla. Itse hin nimead suom
laisten ralliajajien cliittiin tu
_nen-aateliston: Mikinen, A
tonen ja Toivonen ja tulevaist
dcssa myds Lampinen.
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TM vertailutesti

MUUNNELMIA
AIHEESTA
1000 cm’

Teksti JUSSI JUURIKKALA
Kuvat ANTTI MATTILA ja MAURI SALO
Piirrokset STURE GRIPENBERG

Suomen markkinoilla on tilla hetkelld tarjolla enemmin erilaisia
autoja kuin koskaan aikaisemmin. Tuontiveron korotus

0al? PP PR ] PP TR

taas on suunnannut i [ in pdin,

mutta niidenkin joukosta l5ytyy kosolti valinnan varaa.
Antaaksemme auton ostoa suunnitteleville lukijoillemme kuvan siita,
millaisia autoja 1000 ¢cm’:n luokassa on tarjolla,

olemme valinneet kuusi erilaista ajokkia vertailukokeisii

suor tor

joiden tulosten perusteella v
mukaan helpottuu.

UTO ei viela yli seitsemankymmenenviiden vuoden idstdin huoli-

matta ole lopullisesti valmis. Jos se olisi, olisivat kaikki autot suun-
nilleen samanlaisia, lukuunottamatta kokoeroja. Nykyisin on kuitenkin
samassakin kokoluokassa tarjolla hyvin erilaisia ajokkeja. Ulkonako-
eroavuudet kuuluvat luonnollisesti asiaan, silld ovathan ostajatkin erilai-
sia, mutta myos rakenteelliset yksityiskohdat — jopa perusideatkin —
poikkeavat toisistaan paljon eri autoissa.

Tekniitkan Maailman lukijoiden taholta on useaan kertaan pyydetty
vertailutestausta muutamista samaan kokoluokkan kuuluvista autoista.
Me olemme tehneet oman "muunnelmamme” tdsti toivomuksesta, ja
valinneet kokeiltaviksi ja verrattaviksi kuusi autoa, joiden moottorin
sylinteritilavuus on mahdollisimman tarkoin 1000 cm®. Kokoluokka olisi
tietysti voitu valita toisellakin tavoin, mutta juuri tihin luokkaan kuuluu
eriitd varsin mielenkiintoisia kulkuvilineiti, jotka halusimme kokeeseen
mukaan. Sitipaitsi emme suorittaneet autoilla liheskddn taydellisti
testausta, vaan teimme vain muutamia — omasta mielestimme kuvaavia
— kokeita.

Tekniikan Maailma 11/1962 13



TM vertailutesti

MITTAUSTULOKSET

POLTTOAINEENKULUTUS

© 69 ||
S i i
AUSTIN A-40 (6,07) '
; a70[
FORD ANGLIA (- 3 3 (6,82) :
; i i 7,28
MORRIS COOPER A e (6,63)
6,56
SIMCA 1000 o (5.78)
7,59
RENAULT CARAVELLE (7,20)
7,85
WARTBURG 1000 = (7.82)
fitraa/ 100 km 1 2 3 4 5 6 7 8

POLTTOAINEENKULUTUS

kaikki

Viliarvona mitattiin myas kulutus Helsi
PR

autojen ajaessa samalla nopeudella.
ista Forssaan af k i +
; kel

oska tilla vali

tetty mitain “Puhtaan’

avtossa istui

arin osoitusta jarrutuksen
PO,

JAR OE i kuivalla Ittitielld 50 km/t nopevd. Jokai
kokeen aikana tark 3 oli seuratsa auton mitt
alkaessa. hdolli oftaa h i

tima aih pienta kk

3, joten
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o AL LI
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MORRIS

RENAULT
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WARTBURG

Kaikilla autoilla otettiin lukema tismil-

a svuntiin aj Taulvk ilmoi-
tetut arvot ovat keskiarvoja. Jokaisella autolla myds jouto-
kaynnilla aih melu, jota patsaiden alaosat k
HUIPPUNOPEUDEN ja kiih-
tyvyyden tarkkoja arvoja
emme pyrkineet mittaa-
maan. Sensijaan asetimme km/t
avtet  ve kokeeseen 100
raviradalla, jonka pinta
I i oli h %
kunnossa (kuva ylli). Ku-
takin autoa vastaavan pis-
teen asema korkeussuun-
nassa ilmoittaa auton “len- 80 :0““
Vivilli”  Kierroksalla san- L D AT
vuttaman  keskinopeuden, J2- =
kun taas pisteiden ma 70 = — =
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TM vertailutesti

AUSTIN A 40 VAN. Ajsjan polvet ovat al- FORD ANGLIA. Piitilas on keskimittaiselle
haalla ja kidet suorina, hatun ja katon vililli  henkildlle riittavisti, mutta polvet pyrkivit
nousemaan turhan ylGs.

on runsaasti tilsa,

SISATILAT

WARTBURG 1000. Kokeeseen osallistuneists

RENAULT CARAVELLE. lstuma-ssento on mu-  SIMCA 1000. |

vissi ole
tosin on pienehks.

kava jo sijoitus ih
Vaihdetanko on oikeaslls paikalls.

Tidlld kertaa suoritetun kokeilun tarkoitus oli la-
hinni antaa lukijoille — ja mahdollisille auton osta-
jille — "lapileikkaus” 1000 cm3:n luokassa tarjotta-
vista erilaisista autoista ja vertailla niiden térkeim-
pida ominaisuuksia keskendidn samoissa olosuhteissa,
jotta auton ostoa suunnittelevilla olisi tiedossaan
muutamia valintaan valkuttavia tekijoitd. Kun toi-
mitus ei ole ostoaikeissa, emme esiti omaa mieli-
pidettimme kokeilun voittajasta, vaan jitimme sen
vaivan lukijoille, jotka niin ollen voivat "jakaa pal-
kinnot” sen mukaan, mitd ominaisuuksia pitdvit
tarkeimpina.

Osallistujat

Voidaksemme antaa kuvan valittavana olevien
autojen asteikosta pyrimme valitsemaan kokeeseen
erilaisia autoja tavallisesta perheautosta kilpailu-
koneeseen ja loistoajokkiin saakka. Rakenteellisesti
pyrimme myos erilaisuuteen, ja siitd syysta kutsuim-
me mukaan niin etu- kuin takamoottorillakin va-
rustettuja autoja, etupyoravetoisia ja "takatuuppa-
reita”, iso- ja pienipyoraisia sekda rungollisia ja itse-
kantavalla korilla varustettuja. Kutsu ldhetettiin
kaikkiaan seitsemille automerkille, mutta yksi
niista — Auto-Union 1000 — ei voinut osallistua,
koska maahantuojalla ei ollut kiytettdvissiin riit-
tavin "tuoretta” autoa.

16 Teknilkan Maailma 11/1962

o ja ajajen ks
a ansaitsevat kiitoksen.

autoista tilavin. Istvin tukee jalkoja hyvin,
mutta ohjauspydra on maetko lihelld sjsjea.

Maahantuojat ansaitsevat tiyden tunnustuksen
osoittamastaan mielenkiinnosta, jota kuvaa ehkid
parhaiten se, ettd monet olivat valinneet kuljetta-
jaksi kilpailuissa menestyneitd ajajia — ennenkalk-
kea mainittakoon Renaultia kuljettanut Aatos Wass-
man ja Simcalla ajanut Heikki Rapeli.

Elokuun viimeistd edellisend paivinda kierteli
Etela-Suomen maanteilla kirjava autokolonna. Kir-
javuutta siind oli kahdessakin mielessa, silld autojen
erilaisten virien lisdksi jokaisen kylkid koristi puna-
valkoinen juliste "TM testaa”, ja itse autot puoles-
taan olivat hyvin erinékoisid, vai mitd sanotaan luet-
telosta: Austin A 40 Van, Ford Anglia, Morris Cooper,
Renault Caravelle, Simca 1000 ja Wartburg 1000?

Vertailukokeet

Kun henkiléautoja vertaillaan keskendan, puhu-
taan tavallisesti ensiksi niiden polttoaineenkulutuk-
sesta. On selviid, ettd sen mittaus kuului my6s mei-
din ohjelmaamme. Kokemuksemme mukaan on
maantieajo paras tapa polttoaineenkulutuksen mit-
taamiseen, ja niinpd velmmekin koko karavaanin
maantielle. Ajoimme kolonnana Helsingista Forssan
kautta Hameenlinnaan, sieltd Mantsiladan ja takal-
sin Helsinkiin. Mutta jotta kokeilu ei antaisi lilan
pienid arvoja sisdllytimme kulutusmittaukseen kaik-
ki matkan aikana suoritetut erikoiskokeet. Kun se-

FORD ANGLIA. Matkalavkkusarjasta jai “yli"

MATKATAVARATILAT
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MORRIS COOPER. Pieni tavar:

kolme lavkkus, niiden

on jonkin verran.

noilla kilpi  salli
luvkku auki, mutta sitd ei voida suositella.

-~ WY

RENAULT CARAVELLE. Tilsa on, mutta se on  SIMCA 1000. Tavarasiilic vaikuttaa pieneltd, WARTBURG 1000. “Warren” tilavwus niky)

melko ¢

kdan el mielestimme riittanyt, tel Hiameenlin-
nassa ja Helsingissd pienen kaupunkikierroksen saa-
daksemme myos hieman kaupunkiajoa mukaan mit-
taukseen. Todellisten ja luotettavien tulosten saami-
seksi oli alamikien laskettelemine vaihde vapaalla
ankarasti kielletty kaikilta muilta, paitsi Wartbur-
gilta, jossa tehtaan varusteena on vapaakytkin. Sen
hyviksikdytté oli luonnollisesti sallittava. Kulutus-
arvoja oli omiaan pienentimadn voimassaoleva kat-
tonopeusmidrdys, jonka vuoksi kolonnan oli pakko
lilkkua hitaammin kuin muuten olisi tapahtunut.
Mutta sehin taas oli sama kaikille.

Auton huippunopeus ja kiihtyvyys, seka kaarre-
ominaisuudet ovat myos asioita, jotka sisaltyvit
automiesten keskusteluun heiddn kehuessaan omia
ajokkejaan. Mikapa silloin sen tirkeampai kuin nii-
den mittaaminen. Kaytettavissd olleen ajan, katto-
nopeusmiirdyksen ja ajajien taitavuuserojen takia
niémad mittaukset olivat mahdottomia suorittaa.
Mutta mepi etsimme kiertotien. Veimme autot Fors-
san raviradalle — jonka hevosmiehet ystivillisesti
olivat luovuttaneet kiyttsémme — ja annoi jo-
kaisen auton vuorollaan ajaa kaksi kierrosta. Lahto
tapahtui kdaynnistetyin moottorein lihtoviivalta, ja

Gytinndllisesti muotoiltu. lsojen  mutta sinne mahtuu kuitenkin melko palion  myGs matkatavarasiiliosti. Kaksi lavkkua to-
kkaami on vaik lavkkuja svorien seinien ansiosts,

sin jai yli, mutta pikkvpaketeille on vield tilas.

-,
RS

MATKALAUKKUSARJA vastasi neljin hengen pitkills loma-
matkalla tarvitsemia varusteits. Se oli kvitenkin liian suuri
jokaiselle henkilgautolle, joten 1000 cm’:n luokkaan kuv-
luvat autot sopivat paremmin kahden hengen lomakulky-
neuvoksi.

kummallekin kierrokselle otettiin erikseen aika. "Len-
tavan"” kierroksen ajan tuli kuvata auton huippuno-
peutta ja "seisovan” — tal paremminkin eri kierros-
ajkojen eron — kifthtyvyytta.

Radalle paastyamme totesimme ikdviksemme, etta
sen pinta oli varsin pehmei ja liukaskin, joten suuret
nopeudet jaivdat saavuttamatta huolimatta radan
kaltevista kaarteista. Mutta pelastimme itsemme
paattamalla pikaisesti, ettd nyt mitataankin yhtei-
set vertailuarvot sekd nopeudelle — unohtaen huipun
— ettd kaarreominaisuuksille. Molempien kierrosten
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TM vertailutesti

LAHTS htikok pahtui kiynnistetyi in. Raskas
rata ja avtojen pienet moottorit rajoittivat nopeudet suhteellisen
pieniksi, mutta toisaalta taas olosuhteet olivat kaikille samanlaiset.

KOKEESEEN osallistuneet autot ajaji i it
firjestyksen arvonnan jilkeen. Vasemmalta: Simca ja H. Rapeli,
Wartburg ja J. Syris Ford ja E. Rai Austin ja J. Saksa,
Morris ja P. Toropainen, sekid Renault ja A. Wassman.

ERIKOISKOKEILY pi pimetessi. Viimeisena tehta-
vini oli polttoaine: i in mydten samassa paikassa,
jossa polttoainetiydenny pahtui kokeen alk Ajomatk oli
kertynyt kaikkiaan 309,6 km.

alkaero taas kuvaa varsin selvasti kiihtymiskykya.
Ei tosin sellaisenaan, mutta tarkasteltuna saman-
aikaisesti "lentavan" kierroksen keskinopeuden kans-
sa, jolla perusteella vastaava kuva on piirretty. Ku-
vaa ei tosin voida rinnastaa tavallisten koeajojen
yhteydessd julkaistuihin kiihtyvyyskayriin, mutta
jalleen ovat kaikki autot ajaneet samoissa olosuh-
teissa, joten kuvaajat ovat keskendin vertailukel-
poiset.

Jotta vertailuperusteita olisi enemmén, otimme ko-
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keiluihin mukaan melumittauksenkin. Se suoritettiin
Helsingin autokatsastuskonttorin fonimittarilla —
kuten koeajossakin -— ja sen yhteydesi mitattiin
melu moottorin kdaydessd joutokdyntid auton seis-
tessd paikallaan, sekd ajettaessa 70 km/t nopeudella
soratielld. Viimeksimainittu menettely johtui siita,
ettd halusimme saada tuloksiin mukaan myés tien-
pinnan iskuista koriin siirtyvin melun. Mittarin
lukema otettiin jokaisessa autossa tarkalleen samalla
tien kohdalla molempiin suuntiin ajaen, joista ilmoi-
tettu lukema on keskiarvo.

Jarrut ovat autoissa myods hyvin tidrkedt laitteet.
Tietysti tutkimme niitdkin mittaamalla jokaisen
auton jarrutusmatkan kuivalla asvalttitielld 50 km/t
nopeudessa. Ajajille oli annettu kehoitus pysdyttaa
auto mahdollisimman lyhyelle matkalle vaikkapa
kaantden sen katolleen, jota kukaan ei kuitenkaan
kokeillut.

Vieldkddn emme olleet tyytyviisida, silla matka-
tavaroiden mahtuminen mukaan on mielestimme
myos tarkedtd. Monisokkeloisten tavarasailididen
mittaaminen on kuitenkin vaikeata, eikd litraluku
sitdpaitsi anna luotettavaa kuvaa. Siitd syystd han-
kimme Navara Oy:std lainaksi seitsemédn erikokoista
matkalaukkua, joita kukin kuljettaja sai parhaansa
mukaan yrittda sovittaa sdilioon. Kuvat kertovat,
minké verran laukkuja eri autoista oli jatettava pois,
ja minkad verran "nyyttitilaa” mihinkin matkatava-
rasailioon jai.

Vertailuperusteet eivit olisi taydelliset, jollei auto-
jen hintoja ja erditd muita térkeitd tietoja olisi myos
ilmoitettu. Ne olemme kerdnneet yhteiseen tauluk-
koon, jossa ne ovat helposti vertailtavissa keskendan.

Lopputulokset

Tekniikan Maailman erikoistestaukseen osallistui
autoja yhteensd 5,2 miljoonan markan arvosta —
jollei oteta huomioon niihin asennettuja lisivarus-
teita. Kun ajokierroksen pituus oli 309,6 km, tuli
yhteiseksi ajomatkaksi 1857,6 km, jonka aikana pol-
tettiin bensiinid 132,75 litraa. Neljastikymmenesti
kahdesta matkalaukusta jai yli 16.

Hammaistyttivian suuria eroja ei autojen vilille
syntynyt. Polttoaineen kokonaiskulutuksessa oli eni-
ten ja vdhiten vieneiden autojen vililli tasan nelji
litraa eroa, "lentdvdan” raviratakierroksen keskino-
peudessa se oli 15,8 km/t ja jarrutusmatkassa 4,90 m.
Autojen melutasossa oli vastaava ero kahdeksan fo-
nia, mutta hinnassa periti yli 700.000 mk.

Alussa tuli luvatuksi, ettd me emme nimea kokei-
lun voittajaa. Kun lupauksista yleensd tdytyy pitdaa
kiinni, emme ryhdy jakamaan mitaleja, toteamme
vain, ettd kokeiltavana olleessa autoluokassakin on
mita erilaisimpia ajokkeja. Ja niin on hyva, silli eri-
laisilla ostajilla on myos erilaiset vaatimukset. Kun
valinnan varaa on runsaasti, voi jokainen — saa-
tuaan kokoon riittivin rahaméirin — ostaa juuri
sellaisen ajokin, jonka ominaisuudet ja ulkoniko
vastaavat hianen vaatimuksiaan.

Jddhdytysnesteen kichuminen
on epimicllyttivii todeta.

Se aiheuttaa matkanteossa vii-
vytyksen niin _perheen huviaje-
lulla ja kiireisclld tyématkalla
kuin pappia ristidisiin kyyditti-
essid tai anoppia vierailulta ko-
tiinsa vietdessa taikka rallin pika-
taipaleclla.

Autoilun alkuvuosilta on - kii-
tos Chaplinin ja muiden filmin
uranuurtajien - siilynyt doku-
menttikuvauksia, miten tilanteet
kehittyivit, kun tiyskichuminen
yllitti ajajan. Konepelti vaikutti
samovaarin auki ponnahtaneclta
kannelta ja juoksua riitti jokai-
selle kuvaan chtineelle.

Ken lieneckiin keksijd, joka
sijoitti jaihdyttijin  lampotilaa
tarkkaillakseen mittarin sen kor-
kin lipi, meilli on syyta iloita
hinen kaukoniikoisyvdestiin, sil-
li nyt pidisemme limpdmittarin
ansiosta tilanteen herroiksi sen
alkuvaiheissa.

Limpdmittari siirrettiin ennen
pitkiid jidhdyuijian korkista au-
ton sisille turvaan muistoesinei-
den keriilijoilti, ja samalla kehi-
tettiin_ nykvisinkin paljon  kay-
tetty hévrynpaineclla  toimiva
Bourdon-tyyppinen mittari. Jaih-
dytysvedessi olevasta kapselista
johtaa ohut taipuisa putki koje-
lautaan sijoitettuun mittariin ja
limp3tilan  viestittdjinid toimii
herkisti_hoyrystyvi neste, kuten
esimerkiksi ectteri, jonka laajene-
misen mukaan limpétilaa osoit-
tava neula siirtyy mittarin astei-
kolla. Ohut kupariputki on suo-
jattu sijoittamalla se kierrclan-
gan sisiin. Mutkat saattavat hel-
Eosti murtaa putken ja silloin on
koko mittari korjautettava eri-
koisliikkeessi tai uusittava. Put-
ken on kuljettava erilldin moot-
toritilassa olcvista monista kul-
mista ja sirmistd, mutta tirinin
estimiseksi kuitenkin hyvin tuct-
tuna. Pakosarjaa sivuavan put-
ken limpencminen aiheuttaa hel-
posti virhclukeman ja kapillaari-
putken vauroitumisen.

Sihkod mittariin sovellettacssa
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Limpdmittari

on tirkei

tultiin ratkaisuun, missi mittaus
tapahtuu kolmen osan yhteistys-
ni. Veteen sijoitettu lihetin, joh-
din ja mittari ovat erikseen vaih-
dettavissa, joten vian korjaus kiy
nopeasti ja halvalla.

Mittar1 on vksinkertainen ja
Jjinnitemuutoksia kestiavid. Kal-
lein osa on lihetin. Limpétilan
vaihteluille herkkid kaksimetalli-

nen  vastus aihcuttaa  mittarin
osoittimen muutokset. Mittarin
neula liikkuu vasta virran oltua
piilli minuutin verran. Aikai-
semman tyvypin lihettimissit oli
karkipari, joista toincn oli herkki
limp3tilan vaihteluille. Tamin
mittari hyppisi osoittamaan kie-
humista, kun virta katkaistiin.

Limpomittaria on pidettiva
tunnollisen ajajan tirkeimpini
mittarina. Polttoaineen loppu-
minen aiheuttaa kivelyn, peuka-
lokyydin tai korkeintaan maksetun
matkan lihimmille huoltoase-
malle (Tissd yhteydessd on chki
nopein ratkaisu soittaa lihitalosta
kirkonkylin taksille ja pyytdd
autoilijaa tuomaan mukanaan
muutama litra polttoainetta.)

Jdihdytysveden keitoksesta sen
sijaan koituu kallis lasku. Sylin-
terikannen tiivisteen palaminen
ja mintien kiinni leikkaaminen
tulevat vikaluetteloon ensimmiii-
sind scurauksina.

Limpomittari on helppo asen-
taa niihinkin autoihin, joissa sitid
ci ole sarjavalmisteiscna. Bour-
don-tyyppisen mittarin lihetin-

kapselia varten on esimerkiksi
Minin termostaatin kannessa si-
Jjoituspaikka, josta tarvitsee vain
poistaa tulppa. Putki viediin ko-
Jelaudan Lipi ja mittari sijoite-
taan micluiten ajajan nikokent-
tiin, etti sc on jatkuvan silmilli-
pidon alla. S':i.h.ljtéincn vksijohdin-
mittari kiinnitetiéin samoin. Mit-
tarin toiscen kohteeseen otetaan
virta kiynnistinkatkaisijasta ja
sen valaisemista varten otetaan
virta ajovalojen katkaisijasta, jol-
loin se ei tarvitse erillistd katkai-
sijaa.

Moottoritchon kannalta on
edullisin kiiyntilimpétila 85 °C
(185 °F). Talven jilkeen on syytid
vaihtaa termostaatti, koska 82-86
asteisen _talvitermostaatin _ lipi
laskema jaihdytysvesi ei ehdi ke-
sdiselld ii,malla jadhtyi tarpecksi,
mihin tarvitaan meidin olois-
samme 70-75 asteen termostaatti.
Jos jddhdyttdja piadsee »keitti-
miidiny, on syyta tarkistaa termos-
taatti. Etenkin herkkitoiminen
vahatermostaatti vioittuu liiassa
limméssd ja voi lopullisesti sul-
keutuessaan aihcuttaa vakavia
vaurioita.

Suosittelemme  tee-se-itse  as-
kartclua niille ajajille, joilia ei ole
limpomitiaria autossaan.

Kun autossa on mittari, pal-
jastaa sen tarkkailu limpenemi-
sen, josta selvitiin tuulcttajan
hihnan  kiristimisclli  (hihna
kiyttida myds vesipumppua),
jadhdytysveden lisdimisclla (ja
loystyncen vesiletkun kiristimi-
selli) tai jadhdyttdjin  ilman-
saannin estavin tukkeen poista-
misclla  (kennostosta  voidaan
koota himmiistyttavi kokocima
paarmoja, kirpisid, lehtid ja
muuta maanticn »antia»).

Limpimin ajatuksin toivotte-
lemme harmittomia kesakilomet-
reji niin mittarillisille kuin mit-
tarittomillekin.



Avstin Magazino

| COMPS.
COMMENT

by Peter Browning

Termostaatti tarpeen

BMC announce their Flnghl Number CRX 91B to. 'lhns dramatic shot was
taken during one of the Ci sump-guard
testing exercises in the Welsh mountains. (No—lho car didn’t “roll 1)

Ei limpo6id harakoille

Tadmd jousityyppinen termostaatti J&i vaurioitu-
essaan auki ja aiheutti "lammityshuolia", Teks-
timme kertoo toisenlaisestakin mahdollisuudesta.

Kylmien ilmojen mukana tulee
usein vilu. Limmityslaite puhaltaa,
mutta limpimin ilmavirransijasta
tunkeutuu siiriin ja ytimiin hyyti-
v huuru. Lamm:tyllaue ex lolml.

han hyvin ajan" kaihdin; muua tal-

suhteita varten on omat termo-

viautoiluun "l

panja' jatkuu. Pitkills malkmlla
ja nopeasti ajaessanne on kaihdin
ilmeisesti liian alhaalla, koska

puhallin tuntuu
hyvin. Hetken kuluttua huomaatte,

i pyrkii taas kylmenemiin
pakkasviiman tunkeutuessa jiih-

joiden islim-
pbuln ovat sen mukaiset, miten
paljon neste jishdyttijissi kier-
tdessdin kylmenee.

Talvitermostaatin avautumis-

SlHKDKXYTl‘UISEKsI muunnetun Minl Travellerin moottoritilassa nAi

5 A X < limps on 82-86 C, - kesiisen ksl
td tt lamootila pysyy al-  dyttijin kennostoon. Kaihdin ylds. : .
:: it s prsyy PSR- kennostoon 2 y vastaavasti 70-15°C. joten lim- I, sen y tyristor y sekl kes-
isena. i : 3 I veltsi-
Sitten ajatte suojaisena paxvanﬁ potilan outous on keskimsirin :;:jlu.l L=
n.

Neljannestunnin ajon jilkeen on
tilanne sama. Lampdmittari, joka
syksylld ajaessanne niytti unio-
sesti 85 C, ei endd kiiped 73
merkkid korkeammalle.  Vika ei
ole limpomittarissa, omat nilkkan-
ne tukevat sen osoittamia lukemia.

Pahvilevy jidhdyttdjin sileikon
eteen, ja muutaman kilometrin a-
jon jidlkeen on mittari kiivennyt
normaalilukemaansa. Tuulilasi py-
syy kirkkaana ja varpaanne alkavat
taas el¥i. Seuraavalla viikolla a-
sennetaan jiihdyttijan eteen "van-

kaupungissa. Moottori "keittis"
koska kennosto ei saa tarpeeksi
jddhdytysilmaa. Kaihdin lasketaan
alas. Niin jatkuu kiertokulku,
ylos - alas.

Entipi, jos jittaisitte teatteri-
maailmaan kuuluvan “esir
jelman'" pois autoiluesityksistin-
ne ja antaisitte vaihtaa autoonne
termostaatin.

Jashdytysveden kiertoa siite-
levid termostaatti piistii veden
moottorista milritynlimpdisens
jddhdyttijisn. Kesd- ja talviolo-

TUNNUSTUS PITK '\-\H\-\ISESTA YHTEISTYOSTA

VOIMAVAUNU aloitti Nash-autojen myynnin vuonna 1927. Vuosien

kymmenisen astetta, ja se tuntuu.

Kesills koetaan talvitermo-

staatin olemassaolo liiallisena

in k isena, joten

nvt vaihdettu termostaatti astuu

palvelukseenne taas limpimien
tullen.

Poikittaismoottoria huuhtelee
kylmi ilmavirta pitkin sivuja, jo-
ten erittain kylmillsd ilmoilla tar-
vitaan lisaksi sileikon joko koko-
naan tai osittain sulkeva suojus.
Kunnollisesti toimiva termostaatti
saattaa moottorin limpotilan nor-
maaliin kylmallikin s14114 kymme-
nisen minuutin ajon jilkeen. Kyl-
mind kaydessiin moottori yskii
ia "kohisee", mutta limmettysin
se vastaa joustavasti kaasupolki-
men kdyitdsn.

Vaurioitunut termostaatti voi
sulkeutuessaan aiheuttaa mootto-
rin ylikuumenemisen. Edullisem-
pi malli onkin sellainen, joka vian
tullen automaattisesti ji% auki,
sill4 kylmini kiyvin moottorin
haitat eivit muodostu liheskiin
niin suuriksi kuin esimerkiksi

4ntien kiinnilei kka

Miten on Teidi4n autonne laita:
"Onko ajonne miellyttivis, tuuli-
lasi kirkas ja moottorin kiynti vai-
vatonta?'' Jos ei - lienee syyt4 ot-
taa selvii, minkilainen termo-
staatti autossanne on, silld on tur-

Starlovs Ov\jelm;qq' Tiss;;. RATKASU

haa jakaa 1imptid harakoille.

kuluessa on valmistajasta kehlnynyt Amerlcln Motors Corporation.
4

Oslossa pidetyssi tilai tti Euroopan Rambler-johtaja,
Mr. Austin tunnustuskilven 25-vuotisesta toiminnasta toim. johtaja
Falinille, josta oikealle Voimavaunun RAMBLER-miehet Jokirinne
(huolto), Sillanpai (myynti) ja Holmgren (varaosat). Mr. Austinin
sivustatukena vastaavasti Hoeber (huoko), Finnerty (myynti) ja
Steggles (varaosat).

TERMOSTAATIN HINTA

mallista riippuen 10-25 mk
vaihtotyd 9-12 mk
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96 voltin 10 hv:n sBhkBmoottorl. Kuvassa on osa ulnln l-v-ulllnn Iattiaa
| p ettu, jotta akkujen sijoitus nhkyisl psremmin. Olkean takapySrén takana
nlkyy kokelssa kAytetty kWh-mittari.
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Tissa kerrotaan michestd. joka Jyvaskylan
Suurajoissa 1965 teki suomalaisen au:oume!lun
historiaa seuraamaiia mustana varona Timo
Mikisen ja Raunc Aaltosc
lehden Jyvaskyian Suut
koisliitteessa kerron
tossa  Suomen
suurkatsetmui -
Hsestiarn

osoittautunut todellisexs:
fakanaan vasta parin. koim

m3ssa.

Jorma Lusenius. Austin-tailin ajajista nuorin. on i

ehtinyt karttua oin patjon

Lusenius on tyypiliinen kilba-
hallinen ja lasaisetfa wvatla toin}im
on samoja ominaisuuksia ke lanne
hia eleitd. mutta ne jotka han
yleensd osuval otkeaar
pikataipaleelia. useim
Lusenius on vatinnut
ena se sopii hilnelle e
ralintataittee! ovat tasmatie
varten. E o
Hanen ajekikinsna On Musla Aunkike muutyin
Paaltapain katcoen se € nayta o
aila on kaikkea mitd tarviiaan asen
miten ajokin kanssa pitia
pailijan tiytyy entistid paremmin tuntpa au
urheilu on yhi enemman ajan 1a auton vh
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Luseniuksen musta ANR-3 on tihan saakka layttanyt ciwvallisesti
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kesana
maialahjakkoudeksl. Vaikka hanelld on
on yuoden kilpaitukokemt's. !mloa_on
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ajaja: nopea reaktioissaan. fait-
avalmis Hyvala kitpa-ajaaita
n revolyerisankarifla: ei tur-
ekep. pval tasmatheid tarkkojd in
an esimerkiksi
tapavksissa ajaminen ki keaa lyhyeen

Hire 3353t
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yuorokautta saattoi menna niin
nuutama tunti autossa ja taas jatkettin
alvi tuo tullessaan, kun Lusenius lahles
was paahtamaan jAaradoille. Viime talven saavutus

aamuyolld nukutliin o
Saa nihdd, mld ensi !
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vakit na kakk iaj; on. Seppg‘ Koskinen.

S ykkosend maaliin. mutta

Punapartainen Herra, niinkuin hintd joskus

i kui seniuski rasti toimiva.

samaa tyyppiii kuin Luseniuskin, muhalllnev"_ ja nopeas! L
Sitkeitdi poikia ovat molemmat - Jyviskyldn Suurajojen hag.i_qn-

teluvaiheessa he olivat vililla vuorokausikaupatla pybrien paalla

Eero Alenin ajamana: Lusenius ol toinen. Ounasvaaran Vauhti-

ki
erin ja Itarallissa han pdihitti upeasti koko Suomen r

Yksi kerrallaan porrasivat ensimmai-
seltd lenkiltd Jyvaskylan lyseon pihaan
toinen toistaan polyisemmat autot.
Austin-tallin tukikohta oli sijoitettu ho-
telli Harjuun ja kynat kuumina lasket-
tiin tilannetta. Lusenius oli pitanyt
kolmannen tilansa Mékisen ja Aalto-
sen Cooper S:ien jilkeen. Seuraava
Austin-joukkueen mies oli Klaus Bre-
mer, joka oli seitsemdntena. Atso Aho
oli ottanut alun hiukan kuunnellen ja

sijoittui Y neksi en-
simmaiseksi.
Néytti siltéd, ettd tehtaan Cooper-

jouk ei pystyttd yomaan, mut-
ta ettd toisen sijaan olisi mahdolli-
suuksia joukkuekilvassa. Bremer johti
alle 1000 cm?® luokkaa ja Makisen ja

. B ot sy

CSEaEes
o e R

Yot = A
SEh R NN
likén hiukset pystyyn, sattui Jorma
Luseniukselle.

Cooperin kierrokset olivat jossakin
7500 tienoilla, kun auto tuli “hyddan”
jdlkeen maahan. Maahantulon aiheut-
tama tirsky ja korkeat kierrokset yh-
dessd aiheuttivat sen, etta tuulettajan
hihna hyppasi pois paalta.

— Tallaisissa tapauksissa mina rat-
kaisen asian aina niin, ettd ajan kai-
ken uhallakin niin pitkdlle kuin paa-
sen. P ipaleell yohastyminen
aiheuttaa enemman vahinkoa kuin se,
ettd joutuu matkaosuudella korjaa-
maan vauriota. Talla kertaa kavi niin.
ettd moottori leikkasi kiinni — se kun
ei ole rakennettu kulkemaan ilman
tuulettajaa — ja pikataipaleen maaliin

Aaltosen Cooperien jilkeen L
oli kolmantena alle 1300 cm’ luokas-
sa. Kymmenen immaisen jouk
oli viisi joko tehtaan joukkueen tai
Austin-joukkueen Cooper S:aa.
Toisella kierroksella tuli sitten sitd
akanakakkua, jota alusta saakka oli
pelatty. Kouvolan tankkauspaikalla ta-
pahtui hii mitad ajatell :
Klaus Bremerin tankkiin pantiin inhi-
millisen erehdyksen vuoksi polttoainet-
ta sellaisesta. tynnyristd, jonka kyljes-
s& seisoi sana "Metanol”. Auto kulki
noin viisisataa metria ja pyséahtyi:
Hartto ja Bremer tekivat kaiken, min-
ké voivat aina i purl i

p r | Kun lahdettiin
jatkamaan matkaa, auto tyonnettiin
lilkkeelle ja ajo jatkui, sanoi Jorma
Lusenius.

Aikaa oli kuitenkin kulunut niin pal-
jon, ettd kolmannelta tilalta oli pakko
siirtyd viidennelle.

Talla valin olivat lehtimiehet kayneet
BMC:n tallipaallikon kimppuun Jyvas-
kylassa.

— Timo ja Rauno kayvat niin kal-
lilksi meille, etta olin paattanyt olla

enaa laisia
ajajia talliin. Ikdva kylla, olen nyt nah-
nyt Luseniuksen ajavan ja tasta pern-

mydten ennenkuin huomasivat, ettad
tankista tuli omituinen tuoksu. Sen
jdlkeen he tyhjensivat tankin ja oftivat
tavallista bensiinia paastikseen jatka-
maan matkaa. He olivat pudonneet
kauas seitseminneltad sijaltaan ja toi-

tt i kiinniotto

alkoi.
Kiitos yhmi
tydskentelyn ja hyvan onnen Bremerin
ja Harton yritys paasta kérjen tuntu-
maan onnistul siind madrin, ettad ne
nelle

vatkin

Kip Y
tilalle. Tamén sijoituksen he piti
loppuun saakka.
Toinen tapaus. joka nosti tallipaal-

on luo . Lusenius ajaa
yksy H | k kans-
sa RAC-rallin Englannissa. Timo Ma-
kinen ajaa siella Austin Healey
3000:la ja BMC:n joukkueessa taytyy
ehdottomasti olla kolme maailman pa-
rasta Mini-ajajaa.

25-vuotiaasta asentajasta oli yhdes-
8d yOssa tullut maailmankuulu mies.

Mutta yllatykset eivat paattyneet ta-
hén. i olivat pai ViSus-
ti mieleensa Luseniuksen ihmeohituk-
sen neljannelld pikataipaleella ja kun
musta Cooper S rullasi maalipaikalle
lyseon pihalle, Lancia-tallin paillikko.
tohtori Cesare Fiorio tuli auton vie-
relle ja kehoitti Luseniusta mahdolli-

1 pian p )
luun.

Neuvotteluissa kavi ilmi, ettd “Lus-
su” on tervetullut ajamaan Lanciaa
ensi vuoden EM-koitoksissa ja ettd
ensimmainen kilpailu tulisi olemaan
Monte Carlon ralli.

Kun néista uutisista oli selvitty, ryh-
dyttiin jannityksella odottamaan Atso
Ahoa maaliin. Hanesta riippui Austin-
joukkueen sijoitus listoilla.

Viliaikatiedot olivat kertoneet, ettad
Aho oli nostanut sijoitustaan reip-
paasti, mutta loplilisesti jannitys lau-
kesi vasta hinen punaisen Cooper
S:nsa saapuessa maaliin. Kun tulos-
listat ilmestyivat nakyville, niissa sa-
nottiin ettd Ahon ja Hokkasen sija oli
kahdeskymmenestoinen. Nopea lasku-
toimitus- osoitti. ettd kakkossija jouk-
kuekilpailussa oli kiistaton. Joukkueen
varmistajat, Silander ja Eronen tulivat
niinikdan maaliin. mutta heita vaivasi
isoilla numeroilla lahteneiden riesa:
reitti alkoi olla jo niin syvid uria tayn-
na, etta urien valissa oleva kohouma
haittasi ajamista.

Tallaiselta nayttaa kilpailun  karki
Cooper S:ien osalta:

Yleiskilpailu:

1. Timo Makinen

2. Rauno Aaltonen

5. Jorma Lusenius

6. Paddy Hopkirk

10. Klaus Bremer

Alle 1300 cm’ luokka

1. Timo Makinen

2. Rauno Aaltonen

3. Jorma Lusenius

4. Paddy Hopkirk

Alle 1000 cm® luokka

1. Klaus Bremer

Joukkuekilpailu:

1. BMC Cooper S

2. Austin Cooper S

Tédssa tekstid naputellessa ihan ki-
helmdi sormenpaissa sellainen lause.
ettd siina se nyt nahtiin. Mahtaisiko-
han se tuntua koppavalta?



RAC-RALLI OLI
SUOMALAISTEN JUHLAA

Suomalaisen autourheilun kirkas komeetta Jorma Lusenius
on nyt siirlynyt kotimaisesta Austin-tallista kansainvilisille

afeenoille. Se, mitd RAC-rallissa tapahtui, lienee lehdists, ra-
diosta ja televisiosta tuttua. niin etti tilli sivulla pidattaydy-
la‘?n kuvien avulla seuraamaan Austin Cooper S numero 44:n
taivalta. Ratissa on Jorma ja pelkéijin pallilla Mike Wood.

1. Kipa:iu

ennatys- 3. Varatoimitusjohtaja  Sten

a - le-
1<s1a oh
o:osuhteilie
astakuudesta-
cesta autosta
= tasan sata.

“ hurnan nakoisia ti-
: “antun matkan var
Ka<<i se. mika lentaa

Titen isanmaata.

Jansson ojensi Oy Veho Ab:a
Austin-osaston puolesta Jor-
malle upean rallikellon kiitok-
seksi hyvasta urheilusuorituk-
sesta.

4. ldylli auringonlaskun
aikaan.

KUUMA KESA COOPEREILLE?

RAMAKKA ALKU KESARATAKAU-
DELLE

Sadan Auton ajot  Artukaisen
lentokentilli Turun Lihelld aloittivat

rata-ajojen  kesikauden rmailakkaasti:

korkeatasoinen kilpailu antoi yleisille
paljon katsomista ja Cooper-henkisille
katsojille sntoi erityisti hurraamisen
aihetta alle 1300 kuution luokka, jossa
aikaisemmilta vuosilta tutut cooper-
ajjat veivit suvereenisti kirkisijat. Ko-
vimmat Jhurraat sai Jorma Lusenius,
joka tissi perinteellisesti Kireimmassa
luokassa vei loistavalla ajollaan ja Aus-
tin Cooper S:lli voiton.

1300 kuution Lihto sujui Jorma
Luseniuksen osalta parhaiten. mutta
jo cnsimmaisessi  Kaarteessa  pidisivat
Timo Mikinen ja Matti Brannare - Coo-
per-agjia molemmat - Lussarin ohitse.
Jatkossa Lusenius Kuitenkin ohitti en-
sin Timo Mikisen ja sitten Brannaren,
minka jilkeen kirjen jarjestys sailyi
simana aina maaliin saakka, lukuun-
ottamatta Miakisen ja Brannaren kii-

vasta taisielua toisesta tilasta lihes vii-
meisille metreille saakka.

Neljis tila meni sekin koirankop-
pisarjaan, silld Juhani Tervamaa tuli
maaliin Timo Mikisen jilkeen seuraa-
vana.

COOPEREIDEN VOITTOISA TARI-
NA JATKUU

Viime talven jidratakisojen ai-
heuttamat epdilykset Coopereiden ai-
kakauden paittymisesta kumoutuivat
ndin loistavalla tavalla: nelji vakuutta-
vaa kirkisijaa todistaa, etti talven jii-
ratakisojen vihiinen menestys johtuu
vain siiti vksinkertaisesta syysti, cttei
Cooper-ajajien  kirkijoukko mainitta-
vimmin osallistunut  jidratakilpailui-
hin.

SADAN AUTON AJON ALLE
1300 KUUTION LUOKAN TU-
LOKSET:

1) Jorma Lusenius. Austin Cooper
13.05.21 2) Matti Brinnare, Mor-
ris Cooper 13.08,60, 3) Timo Mi-
kinen. Morris Cooper 13.22.28, 4)
Juhani Tervamaa, Morris Cooper
13.34.85 5) Reino Vallius, Renault
Gordini 13.44.32, 6) Lasse Viljnen,
Renault Gordini 14 Kierrosta, 7)
Paavo  Penttili,  Renault Gordini
14 Kicrrosta. 8) Olavi Sartovuo,
Renault Gordini 14 Kierrosta, 9)
Algot Kettunen, Morris Cooper, 14
Kicrrosta,  10) Pekka  Toukonen,
Austin Cooper 14 Kicrrosta,




MINIMARKET

MYYDAAN: Mini vm-83 ajettu 44 000 km. Renkaat 165/70 - 10"+ alu-
miini vanteet + talvirenkaat. Jenkkipuskurit ja stereot.
verhoilu pun. nahkaa. 13.2.90 katsastettu.

Puh. 957-61345 koti Markku ja Tuija Naukkarinen

MYYDAAN: Mini mk2-69, tosi ehji ja siisti, 1100cm3 kone loppu
1000&3 purettu kone mukaan, uusittu takakelkka ja lokarit
edess#, koko auto maalattu. Hintapyynt® 6.000,-mk.

J Rantanen puh. 90-578672

MYYDAAN: Mini 1000 automaattikone(ep#kuntoinen).
Puh. 90-8795478

UNETAAN POLS: VALKSINEN MIMI 20 LWWILTA , NOKKAKIMAR] . HAE ms\
938 - 65 102 TASIN
MY YDAKA AN
Osia puretuista vm.-70 ja -72 Mini 1000:ista, istuinsuojat (sin.),
rullavyot, maskipeitto ja suom.kiel. korjaamokasikirja seka kaikki
V8-Magazine lehdet (vuosikerroittain).
OSTETAAN
Mobilisti -lehden nrot 1/80 ja 3/80.
Puh. k (937) 49908, tyo (937) 751240 Jukka Pori.

OSTETAAN: Mini 1000 -77-80. Ruosteeton ja alkuper., alle 100 000km
Huippukunto.
951-860095 Mika Kukkonen (soittopyyntd)

OSTETAAN: Mini MKI:n ehjat rattiputken suojamuovit, Smithsin
kierroslukumittari ja mekaaninen lampdmittari,Lucasin 7"
lis#valot kromatulla kopalla, hyvist# maksetaan kayp#
korvaus. Tarvittaessa ldytyy vaihdossa kaytettyja
Minin osia. Puh: 931-172845 Timo Virtanen

MYYDAAN: Parasta mit# rahalla saa, uudet K&N ilmanputsarit+

imutorvet+ k#ytetyt tupla SU:t.Omakustannushintaan 700, -mk

Verhoilu: Sis. Corollan etupenkit uudelleen muotoillut,

takapenkki HUOM! istuinosaa tarvitsee lyhent#a#, ovipahvit,
hattuhylly, Noin 5 nelidt# plyshi#, n 3 nelidtd keinonahkaa

ja takaniskatuet. Kaikki vaaleansinist#d saabin plyshii.
Koko satsi v#h#n k#ytetty mutta OK n 1.300 mk.
SOITA JA TARJOA !tftttrtirtt

Sekalaista minin osaa esim. syylareita,maskeja,konepelteji,

takaluukkuja. Soita ja kysy halvalla menee !!!!!!11!}
PASI VALILA 90-6923193

MCFT ESITTELEE ¢

SPECIALIST CARS LTD

London Road, Dunstable, Bedfordshire LU6 3UR.
Telephone: (0582) 662301 or 608000

Telex: 826833. Fax: (0582) 666213
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Between 1934 and 1953, as
English Racing Automobiles, E.R.A.
built its reputation on the design
and construction of the famous
E.R.A.1%2and 2 litre racing cars.

They were the most successful
‘voiturette’ racing cars of the
period. Beautifully made, reliable,
quick and solid, they frequently
beat the more exotic Maserati and
Bugatti opposition.

Now, after a 35 year gap,
E.R.A. has once again put its skills
and knowledge into the design and
manufacture of a performance car.

The E.R.A. Mini Turbo was
conceived as a 1980's replacement
for the Mini Cooper S. A car with
all the key characteristics of the
Cooper — speed, handling,
excitement — but one which
would introduce into the concept
the refinement and comfort lacking
in the original, but so necessary for
modern motoring.

The car is instantly
recognisable as a Mini but with the
distinctive body modifications
styled by Dennis Adams* it is
aggressive without being boy racer.

The interior is fully restyled.
Specially designed and tested
sports seats have been installed,
giving excellent support and
comfort, along with a full range
of VDO traditional dial
instrumentation on an entirely new
instrument panel.

A top of the range Philips
in-car entertainment system is
fitted to a new centre console.

A sun-roof lightens the interior
which is trimmed in a careful
combination of best Connolly hide,
cloth, ambla and deep sound
deadening carpet.

The power for the E.R.A. Mini
comes from the well tried Austin
Rover A series 1275¢cc turbo engine,
and this E.R.A. turbo variant gives a

smooth and reliable 94 B.H.P. at
6130 R.PM. and excellent mid
range performance.

Installation of the turbo unit
involved modifications of the
body shell and extensive
development to ensure reliability.
Maodifications to the water and oil
cooling systems ensure that the
power unit and transmission
remain adequately cool even in
high ambient temperatures.

Modifications to the front and
rear suspension including new
front suspension arms and damper
units were planned using computer
simulation and tried out in practice
at racing speeds on high speed
race tracks. The elimination of
torque and bump steer was a major
priority to ensure excellent but safe
handling characteristics.

The car s fitted with ventilated
front discs and four pot calipers
and the rear drum brakes are
modified. A servo system ensures
acceptably light pedal pressures.

All alloy one piece 6" x 13"
wheels are used with Goodyear or
Dunlop 165/60 13 low profile
tyres HR rated.

To ensure that the highest
possible assembly standards are
met and maintained, each car is
hand built by small teams of skilled
technicians who are fully
responsible for their product.

Before leaving the Dunstable
factory a system of vigorous checks
and quality control is undertaken
and each car is extensively road
tested. Only then is the car fitted
with its individual model number

*Dennis Adams designed thee Marcos s can
and the Prote concept car



VEHICLE SPECIFICATION
VEHICLE CATEGORY: M1

MODEL DESCRIPTION

2 door saloon — right hand drive
passenger car. ERA/MINI1275¢¢ Turbo
engine front wheel drive,

ENGINE

4 cylinder in line OHV: Petrol, transversely
mounted; Displacement: 1275¢c; Bore
Diam.: 70.61mm (2.78ins); Stroke: 81.28mm
(3.2ins); Comp Ratio: 9.4:1; Max Power
70.0kW @ 6130 RPM.: 94 BHP @ 6130
R.PM.; Max Torque: 118.0 NM/87 Ibs/ft @
3600 R.PM

CLUTCH
Single dry plate hydraulic.

GEARBOX

4 speed manual: transverse — front wheel
drive; Ratios: 1st 3.647:1; 2nd 2185:1;
3rd 1.425:1; 4th 1:1; Reverse 3.666:1;

Final Drive Ratio: 3.21:1

FUEL SYSTEM

Carburettor: SU HIF 44; Turbo Charger.
Garrett T3 with ECU controlled boost
pressure. Max boost pressure 8psi @ 6000
R.PM_; Air cleaner: ERA design and
manufacture.

BRAKING SYSTEM

FRONT — Ventilated disc 213mm: twin
pot calipers ‘H.1” split dual circuit, servo
assisted, hydraulic

REAR — Drum: servo assisted hydraulic;
Handbrake: cable operation to rear
wheels.

WHEELS AND TYRES

Wheels: 6 x 13 alloys; Tyres: 165/6013
HR: Spare: std 12 x 412 | Steel Wheel and
145/70, SR12

CAPACITIES

Engine/Trans Oil: complete fill including
filter and cooler 9 pints (5.11ltr); Cooling
System: 8.5 pints (4.8ltr.);

Fuel Tank: 7V2 galls (35ltr.)

DIMENSIONS

Overall length: 10ft Yains (3.05m); Overall
width: 5ft 1%ins (1.56m); Overall height:
4ft 5ins (1.331m); Ground clearance
minimum: 6ins (152.4mm): Kerbside
weight: 14%20wt (737.29Kg).

PERFORMANCE

Max Speed: 115 M.PH. 0-60 M.PH. 7.80
secs: 30-50 M.PH. in 2nd gear 3.40 secs;
50-70 M.PH. in 3rd gear 6.30 secs; Standing
V4 mile 16.60 secs. Fuel consumption
Urban 34.3M PG.; 56 MPH.—535MPG.;
75MPH.—397MPC

We reserve the right to change specifications, (which
are subject to manufacturer's tolerances) without
notice. All claims result from manufacturer's tests

E.R.A. Ltd., Special Car Division, London Road, Dunstable, Bedfordshire LU6 3UR.
Telephone: (0582) 662301 or 608000. Telex: 826833. Fax: (0582) 666213.

IMPORTANT INFORMATION
WE HAVE UNDERTAKEN ENGINEERING CHANGES PRIOR TO
PRODUCTION TO FURTHER IMPROVE THE DURABILITY OF THE
ENGINE. THIS HAS RESULTED IN THE TOP SPEED OF
PRODUCTION VEHICLES AVERAGING 110 M.P.H. THE FIGURE OF
115 M.P.H. IN OUR PUBLICITY SHOULD BE CONSIDERED AS THE
ABSOLUTE MAXIMUM POSSIBLE.

MYYDAAN:
MINI KUIN UNELMA !

Musta Morris Mini Cooper, vm - 64.
Hyvakuntoinen, koneelle tehty tdys
remontti -88 , sisustus uusittu.
Katsastettu . Nyt edullisesti.

Klo. 21.00 jdlkeen 918 - 516217

MYYDAAN: MG Metro vm -83 70.000 km.
Mini vm-75 projekti
Mini Traveller 66 ja 67 eniten tarjoavalle
Minin 850cm3 moottori
Allegron 1100 ja 1300 cm3 moottorit, pienemm#ss# tehty
tdys remontti.
Mini -69 osia esim. kuppi-istuimet, levyjarrut,
mittareita, vanteita, rumpuja yms.
Allegron Farmari 1300 cm3 osina tai kokonaisena.
Allegron 1300 cm3 -73 osina tai kokonaisena.

Ville Soronen 90-8057040

CAR_
\JRENDS

Julkaisija ja kustantaja: T:mi Antero Nissilé

Péitoimittaja: Antero Nissilé Trends

Toimitus:

Car Trends limestyy kuusi kertaa vuodessa, force majeure.
Vuositilaushinta on 126 mk. Tilaus siséltaa kuusi numeroa ja

- sen voi aloittaa mista vuoden numerosta tahansa, mutta el
kuitenkaan takautuvasti.

Pl 1, 33231 TAMPERE Painopaikka:  Aamulehti-Yhtymé Oy Tamprint, Tampere

Puh. (931) 220 213

Fax (931) 220913 Lehden osittainenkin kopiointija jéljentéminenilman kustan-

tajan lupaa kielletty. All Rights reserved. Copyright Car

Timo Péiviirinta
Anssl Hellikoski ISSN 0786-4140

Bjdrn Caristrém

REILUA PELIA BIRMINGHAMISSA “p}:tentlalsub- f'gh
st Germany, Fair fight
MININ TAKAIKKUNASTA LOYTYI rt £ the Easte u Sign In the rear window of
. department at h a Mini in Birmingham: “Hit

SEURAAVANLAINEN TARRA «ers, or, in the case o

e

someone your own size.”
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APUVA TARJOLLA !

. nordmanin kirjapaino
Perkitntie 8 30300 FORSSA 30
' ' o 916-22125
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- " 37 H " " " u6 s " ”n 50
A

Mini Club Flying Finns - j#senlehti, painosm#&#ri noin 550 kpl. Lehti
ilmestyy nelj# kertaa vuodessa.
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Jarkko Lehtonen _Tapio Ketonen
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