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4 TOIMITUKSEN PALSTA T\

Vuoden suurin Minitapahtuma Suomessa - IMM 2000 - lahestyy nopeasti. Ta-
man lehden ilmestymisen aikoihin on viela mahdollisuus ilmoittautua tahan
todella ainutkertaiseen tilaisuuteen, silla ilmoittautuminen paattyy 31.1.2000.
[lmoittautumislomake on jasenlehden n:0 4/1999 keskiaukeamalla.

Koskenpaan Rantapirtilla pidetaan kerhon saantomaarainen talvikokous
18.3.2000 klo 13.00 alkaen. Tama on kerhon viimeinen virallinen kokous ennen
IMM 2000 tapahtumaa, joten on erittain tarkeaa saada kaikki viela
kasittelemattomat asiat paatokseen tassa kokouksessa. Waltikan syyskokouk-
sessa paatokset jaivat tekematta ainakin kerhomateriaalien hankintojen osalta,
joten niista on paatettava taalla.

Lukijoiden pyynnosta olen taas aloittanut palstat “Minin ohjauspyoran takana”
ja “Kerhon paikalliskokoontumiset”. Ensinmainitussa esitellaan joku kerholaisista
ja jalkimmaisessa on koottu tiedot Mini Clubin eri paikallisosastojen
kokoontumisajoista ja paikoista seka niiden vetajista.

Eri moottoriurheilumuodoista pyrin edelleen tekeméaan kisaraportit niista kil-
pailuista, joissa Mineja on mukana. Valitettavasti en pysty itse kaymaan lahes-
kaan yhta monessa tapahtumassa kuin viime vuonna vaan joudun turvautu-
maan aktiivisten jasenten kisakuviin ja raportteihin.

Historic ralleista voin mainita sen verran, etta Suomessa on tietaakseni useita G-
luokkaan sopivaa Austin/Morris Cooper 1275 S kilpa-autoa. Ne ovat siis olleet
kilpailukaytossa vuosien 1966-1971 aikana. En kuitenkaan viela tieda, koska ne
tulevat takaisin rallipoluille, mutta toivoisin nakevani ainakin yhden niista tosi-
toimissa viimeistaan vuonna 2002. Nain kyseisen Austin Cooper S:n omistaja on
ainakin itse suunnitellut.

Ja lopuksi suuret kiitokset kaikille lehden teossa avustaneille! On ilo lukea kai-
kenlaisista MINItapahtumista Suomessa ja ulkomailla. Toivon, etta muutkin
uskaltavat tarttua kynaan ja kirjoittaa jutun jostain tapahtumasta. Niiden ei tar-
vitse olla uusia, vaan ne voivat olla myos muistoja vuosien takaa. Kertomuksia
ajalta, kun Mini oli nuori ja suomalaiset lensivat Mineilla maailmankartalle. Mina
ja monet muut nuoremmat kerholaiset eivat tieda, mita kaikkea silloin
tapahtuikaan...

Pan

\ Kansikuvassa Tero Gréonfors odottelemassa Silverstonen Minikavalkaadin alkua. J
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MINI CLUB FLYING FINNS RY:N SAANTOMAARAINEN TALVIKOKOUS
KOSKENPAAN RANTAPIRTILLA 18.3.2000.

Kokouksen aikataulu

Kokous alkaa 18.3.2000 klo 13.00 ja paattyy, kun kaikki esityslistan asiat
on kasitelty

Kasiteltavat asiat

- Kerhon raha-asiat.

- Vahvistetaan tilinpaatos edelliselta vuodelta.

- Paatetaan tili- ja vastuuvapauden my6ntamisesta kerhon johto-
kunnalle tai paatetaan niista toimenpiteista, joihin kerhon hallinto
tai tilintarkistajien lausunto ehka antavat aihetta.

- Kahvitarjoilu.

- IMM 2000 ja siihen liittyvat viela kasittelemattomat asiat.

- Kasitellaan muut kokoukselle esitettavat asiat.

Kahvitarjoilu lienee syyta pitaa ennen IMM 2000 asioiden kasittelya, kos-
ka niissa riittanee keskusteltavaa todella pitkaksi ajaksi...

IMM 2000

Tama on kerhon viimeinen kokous ennen IMM 2000 tapahtumaa, joten on
erittain tarkeaa saada kaikki siihen liittyvat asiat kasiteltya tassa kokouk-
sessa!

Muuta

Mg_hdollisuu; jaaradalla ajamiseen pyritaan jarjestamaan, mutta tallaisen
saan (+5°C ja vesisadetta) jatkuessa se tuskin onnistuu. Toisaalta saatila
on vaihdellut niin nopeasti, ettd ehka se talvikin vield tulee...

Mékil

Rantapirtilla olevia mokkeja voi varata numerosta 014-767115 tai 014-
757116. Niita on rajoitettu maara joten ne kannattaa varata ajoissa. Osa
mokeista oli varattu jo ennen tdméan lehden menemista painoon.
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MINIHARRASTAJIEN KALENTERI VUODELLE 2000

MCFF ry:n tapahtumat

18.03. Talvikokous (Rantapirtti, Koskenpaa)

07.05. Ahveniston kevatratapaivat (Mini 1000 Team & MCFF ry)
08-12.06. IMM 2000 ja kesakokous (Tunturihotelli, Saariselka)
24.09. Ahveniston syysratapaivat (MCFF ry & Mini 1000 Team)
??.11. Syyskokous (Hotelli Tammivalkama, Kakskerta)
HuUOM!!!

Suuri osa alla luetelluista kilpailupaivamaarista on edelleen epavirallisia,
fofen nihi en| Hoa tarkistaa tiedot Kiloailuun IGhtoa
esim. AKK:n nettisivuilta (www.akkry.fi).

Mini Cup

27-28.05. Alastaro (?)

17.06. Jurva? (Team Botnia)
13.08. Kemora (Vetelin UA)

27.08. Jurva (Team Botnia)

Yhden osakilpailun aika ja paikka eivat viela ole tiedossani.

1000 Lakes Historic Rally

04-06.08. Jyvaskyla?

Historic rally Trophy

08.01. XV- OP-Ralli (Iisalmen UA)

29.01. Ralli (Savonlinnan UA)

19.02. Kymenlaakson ralli (Valkealan UA)
11.03. IX Kangasniemi Ralli (AL-Kangasniemi)
10.06. Rantaralli (Naantalin Seudun UA)
26.08. Sparco-ralli (Rally Drivers Team)
14.10. Kaakkoisralli (Kotkan UA)
Kansalliset rata-ajot (Historic Race Finland)
17-18.06. Virtasalmi

08-09.07. Jurva Historic Race

12-13.08. Ahvenisto Grand Race

11.09. Alastaro
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Syyskokouksessa Valkeakoskella oli muutama kiitettavan paljon aktiivisia kerhon jasenia.
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Vuoden kilpaminin omistaja Martti Ollinen sai vihdoinkin oman pokaalinsa...

Syyskokouksessa paljastui kiertopalkintojen sekaantuminen ja osittainen puuttumi-
nen. Jossain vaiheessa pokaalit ovat vaihtuneet paittain siten, etta vuoden Minin
pokaali onkin itseasiassa vuoden kilpa-auton pokaali. Nyt paikalla ollut kiertopalkinto
olikin siis vuoden Minin palkinto. Lisaksi molempien “hatut” ovat kateissa. Toivot-
tavasti ne loytyvat ennen vuosituhannen ensimmaista palkintojenjakoa.

Suuret kiitokset kokouskuvista Hannu Lindstedtille.

i 7

...mutta kiertopalkinto oli vidrd. Mind en edes nihnyt vuoden kilpaminin pokaalia v.1998.

s

Antti Haataja ja Johanna Launila esittelevit IMMZ2000 projektin edistymista.



Nummela 4.11-99

Moi Pasi,

Kiitos ensin hienosta kerholehdesta. Timi viimeinen varsinkin oli varsinainen
lukupaketti, mutta se syy, miksi tartuin kyniiin on se ettd toivoit jisenilti myos vihin
aktiivisuutta, no yritin omalta osaltani kantaa korteni kekoon.

Kruisailin Morriksellani useilla rompepiivilli kesilli ja Tuusulassa osui eriilli
myyjilli silmiini Moottors No 1 vuodelta -70 muovikansiossa ja teksti MORRIS
1300 GT KOEAJO parikymppiii ja lebti vaihtoi omistajaa. Kaipailit Tuulilasi lehden
uuden ja vanbhan Cooperin koeajovertailua. Niiti odotellessa lihetin sinulle
harkittavaksi voisko Moottori lehden koeajoreportaasia lainata meidiin kerholehteen.

Morriksen ja minun ensitapaaminen tapahtui jo vuonna -69. Piti liihtei seuraamaan
Imatran ajoja mutta oma ajokkini oli rikki joten piti ja piti lihtei. Mutta onneksi
silloinen tyokaverini Tapsa lainasi uudenkarhean GT:n “mini"maallisella koskisen
korvaliikepullo ja tankki tiynni palautettaessa korvauksella. Se oli yhti jublaa,
kuutostietii Karjalaan ja takaisin ja KOVAA!. (ei ollut rajoituksia eikii pistoolitutkia)
Morriksen nopeusmittari vaelteli 135 - 150 km/h poislukien Porvoo-Kouvola-
Lappeenranta lipiajot, se oli ikimuistoinen reissu.

Seuraavaan minun ja Morriksen kobtaamiseen kuluikin sitten tasan 30 vuotta. Syksylli
-98 Lopella niiin sen eriiin huoltoaseman takapiballa renkaat pussilla ja koivun lebtii
tuuman kerros piilli. Taisse pakoputkea yrittii beiluttaa tervebdykseksi (olin myyty).
Seuraavaksi epimidriinen kasa Sydeniuksia vaihtoi lompakkoa ja Morris omistajaa.
Sitten trailerille ja kotitalliin. Jatko onkin sitten pitki tarina.

Klubiterveisin

Kauko Mikeli

J.K. Ebdotus jisenlebti 1-2000 kansikuvaksi obessa, Heko heko.
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Kauko Mikelin hieno Morris 1300 GT

Suuret kiitokset palautteesta!l

Mikdli IGhettamdsi valokuva olisi ollut “pystyss@”, se olisi koristanut tdman
numeron kanttal Kun siis jatkat tarinaa seuraavissa numeroissa, pystyssé
olevalla valokuvalla varmistaa etusivun paikan...

NaGita pitda saada lisdéd! Hyva kerholainen, miten siné 16ysit nykyisen
autosi (Austin, Morris, BL tai Rover Mini). Kerro lyhyesti oman autosi tarina
ja mikdli mahdollista olisi kiva saada myds muutama aiheeseen sopiva
valokuva. Valokuvat tietenkin palautetaan lehden painatuksen jalkeen.

Pamn
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MORRIS
1300 61

BL-yhtymin Morris 1300
GT ei varsinaisesti tuo mu-
kanaan paljonk uutta.

likuvan, joka sointuu hyvin
GT-merkkiin. Vireilla vol-
daan markkinoinnissa pela-
ta paljonkin ja sen ovat au-
tontuottajat viime aikoina
oivaltaneet.

Seuraava mukava asia
paljastui oven avauduttua:

se koko ajan tai yllatysti-
lanteissa lasin ikkia peit-
tyessi rapasuihkuun.
Lampolaite vaikuttaa tuot-
teliaalta, mutta ilman kier-
rossa lienee tehostamisen
varaa ainakin lasian voi-
makkaasta huurtumistaipu-
vl

tukeva, ter ja
nahkapiillysteinen ratti,
joka kiy miellyttiiviist] k-
siin ja on hyvid sekd kyl-
miilld ettd kuumalla sailli.
Onnistuneesti muotoillun ja
oikein mitoitetun ohjaus-
pyorin merkitys ajonautin-
non ja ajoturvallisuuden
tiydellistimisessi on loppu-
jen lopuksi merkittivi se-
kin.

Ratin palkka tidssi autos-
sa on kuitenkin hivenen
hiiiritsevii: se peittid taak-
seen pyoreidt mittarit, jois-
ta varsinkin kierroslukumit-
taria pitdisl reippaan ajon
aikana mielellddn sllmill.

Etsiessimme sopivaa ajo-
asentoa, herisi plankin ky-
symys: eikd timi istuin
siirry kauemmas taakse?

Eil se siirtynyt, selkinoja
kallistuu kylldi makuuasen-
toon saakka, mutta istuin-
osan siitovara osoittautul
riittimittomiaksl.  Polvitila
takana on reilu ja antaisi
mahdollisuudet etuistuimen
laa in
raan. Istuinten muotoilu on
jokseenkin normaali ja nlii-
den tarjoama tuki tavan-

" Tkl i 1

siin kuuluu kyynirtuki ta-
i keskelld.

Se on muuan luxusversio
perusmallista 1300, mutta
koska entuudestaan on jo
olemassa MG 1300, herdid
jopa kysymys, missdi mii-

Ajoasento on hieman eri-
koinen, se tol mieleen lyp-
séjin lehmiansd alle asettu-
neena. Polvet ovat levilliin,
rattti niiden vilissd ja ki-

rin GT-mallin tuott

ainakaan nykymuodossa on
tarkoitustaan vastaava ja
myyntia piristiva. Ilmei-

det kouk sen ym-
pirille. Polvitila ratin alla
on melko pieni. Oven kyy-
néartuki osuu sopivasti tun-

sesti
tolla on kuitenkin peruste-
telunsa asiaan, joten osta-
japuolen on turha tillaisilla
mietteilld vaivata paditain.

Ensimmiinen vaikutelma
autoa  lihestyttiessi oli
miellyttivd ja kiinnostunei-
ta tunneliikkeiti herittele-
vi; timdn sai aikaan virl.
Kirkkaan keltainen perus-
maalina, musta vinyylikatto
ja mustat vauhtiraidat kyl-
jissd sekd urheilulliset ko-
ristevanteet saavat aikaan
terivin, ampiaismaisen mie-

ja loppujen lopuksi
lguljet!ajaq asento on var-

Vaihdevalitsin on lattias-
sa ja sen toiminta niin té-
min tehtaan tuotteille tyy-
pillista: jiykkaa ja epatds-
millistd. Paikallaan seistes-
sd oli ykkosta suorastaan
soviteltava silméin ja ajet-
taessakin kaipaili lupsakam-
paa valitsimen liikehdin
asennosta toiseen. Vaihteitd
on nelji eteenpiin ja no-
peusalueiden jaotus kiytin-
non kannalta onnistunut.

Moottorin teho on sama
kuin mallissa MG 1300 eli
70 hv/600 r/min DIN-arvoi-
na. Perusrakenteeltaanhan
timé kaksikaasuttajinen

nlihde on lai

4 Morris 1300 GT on ulkonddl-
tadn terhakks |a pirted. Sen saa
n kel

nen kuin Cooper "Assissi".
Moottori on edessi poikit-
tain ja vaikutti kaytossi
kaikin puolin miellyttavil-
ti. Sen sitkeys on tyydytta-
va ja kierrosherkkyys ur-
heilullisen hilpei.

Morris 1300 GT on luon-
nollisesti  etuvetoinen ja
jousituksena on Hydrolas-
tic-jarjestelmi. Ajo-ominai~
suuksiltaan tamé auto on
kaarteissa voimakkaasti ali-
ohjautuva. Kaasun 10ysai-
minen kesken kaarteen heit-
tid sen rajusti yliohjautu-
vaksi. Jarrulla voidaan tiu-
koissa kaarteissa tehostaa
kadidntymisti maun mukaan.
Ajo-ominaisuuksien osalta
emme ole tistd mallista
saaneet koskaan yhti eh-
dotonta kokonaiskuvaa kuin
Mineistéd eri versioina: tur-
vallinen ja helppohan Mor-
ris 1300 on, siitid ei voi vii-
telld, mutta Mineissi ovat

Jatk. siv. 58

sin ja L )
mutta ei erityisen urheilul-
linen eikéd tarl

ja vauhdikkaat kori: nteet.

kainen vauhtiajoon.

— Tilat ovat yllat-
tavan hyvat. Varusteisiin  kuuluu

Virtalukon paikka alhaal- kyy Ja keskelld.
terisall on |l]lll‘llﬁ miellyttd-

vimpid.

la ohjauspydran varressa on
hiukan epidkiytinnéllinen ja
samaa sanoisimme lasinpyy-
hinten katkaisimesta koje-
laudassa. Keinuvipukatkai-
simen tavoittaminen no-
peasti ja tarkasti on turhan
hankalaa erityisesti sialld,
jolloin pyyhkimid ei tarvit-

+ Volmanlahteend on tuttu pol-
kittainen  nelisylinterikone, |oka
tuottaa 70 hv/6000 r/min.

» Ratti on rakente n esimer-
killinen Ja  kayl vallinen,
Pybreiden ja muut selvien mit-
te kertomat Bavat ki

0ises-
diritsevasti ratin
s0.

anteos:
[l
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Romantic

Leppilampr

Rantasaunan tuliset
I0ylyt, virkistavaa
juotavaa janoon.
Lampdista lekotte-
lua jaillan odotusta.
Kynttilaillallinen,
viilea drinkki baaris-
sa. Yhdessaolon
lampoa.

Hella tanssi; taustal-
la musiikkia joka
muistuttaa Teita ja
Hanta elaman
viehattavista hetkis-
ta, niista paivista
jolloin yhdesséaolo
onylellisyytta. Edul-
lisista hinnoistamme
AK:n jasenille

109, alennus.

3 .
eppilampi
MATKAILUHDTELLI
MARTTI KOPONEN
TAPANI HAAPAKANGAS

Postilokero Forssa 13
Puh. 916-30 843
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@ A-VITAMIININ PUUTE,
joka suomalaisilla on suurim-
millaan joulukuusta toukokuu-
hun. on vaarallinen asia li-
kenteessa. Sisitautien ertkois-
laakarin, professori Niilo Sak-
selan mukaan kyseisen vita-
miinin  herkimmin ilmenevia
puutosoireita on hamaraso-
keus. A-vitamiinin puutteesta
kirsiva autoilija saattaa so-
kaistua pimeilla autojen koh-
taamistilanteissa jopa niin. ettd
hinen nakokykynsa alenee 90
prosenttia. Niinpd varsinkin
niiden henkiléiden. jotka jou-
tuvat ajamaan paljon pimeas-
sa, olist erittain aiheellista
nauttia ravintoaineita, joissa
on A-vitamiineja.

@ JOULUKUUN LIIKENNE
kokonaisuudessaan oli kuiten-
kin tilastojen valossa mur-
heellisempi  kuin  edellisena
vuonna. Taljan kokoamien en-
nakkotietojen mukaan viime
joulukuun tieliikenteessa sai
surmansa 74 henkildd vastaa-
van luvun oltua vuotta aikai-
sernmin 62. Nyt surmansa saa-
neista oli autonkuljettajia 18.
matkustajia 9, jalankulkijoita
38, polkupyorailijdita 5 ja mo-
poilijoita +2. Heidan lisakseen
menehtyi yksi hevosajoneuvon
kuljettaja ja yksi kelkkailija.

@ ASTON MARTIN laskee

dessa Ennen vuotta 1969 en-
natysiukema oli vuodelta 1965,
jolloin valmistui 194 525 autoa
Joka viidennella argentiina-
laisperheella on nykyisin auto,
mika nostaa maan 13 tlalle
koko maailman tilastoissa. Au-
toteollisuus tyollistaa maassa
yli 35000 henkea

@ ETELA-AFRIKAN  kilpai-
luissa March saa tulikasteensa
maaliskuun 7. paivana. Se on
Robin Herdin suunnittelema ja
voimanlahteeni on Cosworth
Ford V-moottori Stewart ajaa
Marchilla Ken Tyrrellin kus-
tantamana. kun taas Amon ja
Siffert ovat suoraan Marchin
tehdasajajia

@ PACKARD VICTORIA vuo-
delta 1930 on saanut kunnian
paasti pienoismallikokoelmaan
Matchbox-sarjassa Auto tun-
nettiin  loisteliaana  filmitah-
tien, miljondarien ja gangste-
rien ajopelina 1930-luvun Yh-
dysvalloissa. Toinen uutuus on
Lamborghini Miura, josta on
tehty suurikokoinen malli

@ GENEVE valmistautuu kah-
teen suureen autoniyttelyynsa.
joista ensimmainen pidetaan jo
t 31 ja h K

8 paivan valisena aikana hyo-
tyajoneuvojen merkeissa. Hen-
kildautot esitellian tavalliseen
atkaan maaliskuisen kevidan
tullessa. Jakaminen kahteen
osaan on seuraus tilanpuut-
teesta. joka yleensa vaivaa pe-
rinteellisid autoniyttelypatkko-
ja nykyisen mallivalikoiman
aikana

@ FORDIN vuoden 1970 mal-
listo kasittai Yhdysvalloissa 50
erilaista autoa lukuisine moot-
tori Mallivali-

osan

menevin Amerikan markki-
noille. Puolet tistdi midristd,
yhteensa 200 autoa vuodessa,
myydalin {tarannikolla ja lo-
put Yhdysvalloissa

@® ARGENTIINASSA valmis-
tetaan noin 200000 autoa vuo-

koimalla pyritaan tyydytti-
maan katkkia mahdollisia
asiakaspiire)a 21 perusmallin
puitteissa. Muunnokset ovat
kaksi- ja neliovisia hardtop-
malleja. farmareita ja cabrio-
let-malleja.

Morris 1300 GT Jatk. siv. 42

kuulut BMC-ajo-ominaisuu-
det kuitenkin alkuperaisim-
milladn.

GT-mallin  suorituskyky
on tyydyttavd. Tehdas lupaa
huippunopeudeksi 154 km/t
ja kiithtyvyydeksi 0—80 km/t
9,8 sekuntia ja 0—100 km/t
15 sekuntia.

Morriksen maahantuoja
on Oy Voimavaunu Ab.
M&M

Volkswagen 1500 Jatk. siv. 41

ndisia ja perdvoittoisia kuin
pelkiasimme. Tamidn auton
sai pienen harjoittelun jal-
keen jopa suorastaan siis-
tiin ja kestivaan kaarre-
luistoon, joka oli taysin hal-
littavissa. Myos yllattivat
suunnasta poikkeamiset oli-
vat vaikeuksitta oikaistavis-
sa. Etupaa osoittautui lu-
mella ja liukkaalla kevyek-
si ja pyrkii suoraan kohti
kaarteen ulkolaitaa. Suun-

tavakavuudessa paateilla ei
ole hurraamisen aihetta:
Kuplalla on oma rytminsa.
johon kuitenkin ennenpit-
kaa tottuu. Kaantosateen
suuruus tuotti kaupungissa
liikuttaessa muutaman ker-
ran yllatyksen.

Nakyvyys ulos ja ajoasen-
to ovat tasoltaan tyydytta-
vat ja samaa luokkaa on
jousitus.

Kaupunkiajossa automa-
tilkka on parhaimmillaan ja
vapauttaa kuljettajan tur-
hista huolista. Valitsin on
normaalisti lattiassa ja sii-
ta loytyy 3 nopeusaluetta
eteenpain, joista L eli voi-
mavaihde vetaa —55 km't.
ajoalue 10—90 kmt ja ajo-
alue 2 on tarkoitettu vapaa-
seen matkantckoon. Ajoalue
1 on kaupungissa kaitkkun
tilanteisiin sopiva

Volkswagen 1500 Auto-
matic maksaa 13500 mk )a
sen maahantuoja on Wihu-
ri-Yhtyma Oy Volkswagen

M&M



EUROOPAN KIERTUE Part II

17.8 ui

Tiistaina herittiin taas mukavaan vesisateeseen kodikkaasta pikku motellista. Aamiaisen jilkeen
lihdimme ajelemaan kohti Thruxtonin moottorirataa, jossa olisi ollut mahdollisuus ajaa omalla
Minilld 20£ hintaan. Itsesuojeluvaisto piti kuitenkin pojat poissa radalta kovan vesisateen vuoksi.
Huoltomatka kotitallille kun olisi ollut vihin liian pitki. Oli silti jannittdvis seurata Englannin
poikien koheltamista radaila, silli mielenkiintoisia rakennelmia 18ytyi koko joukko:
tiyslasikuituinen Mini, Opelin koneita, historic-kilpuri pailti ja tekniikka kaikilla nykyajan
herkuilla yms.

Lasikuitukorinen ratamini.

Heritimme melkoista huomiota saapuessamme paikalle, silld jokainen meisti oli pukenut kaikki
mahdolliset ja mahdottomatkin sadevarustukset piillensi ja niin lampsimme kuin Michelin
ukot paikanpiille. Imeisesti englantilaiset olivat varsin tottuneet niihin “pieniin” tuulenpuuskiin
ja sateisiin, silli paikallaolijat olivat varustautuneer aivan tavallisiin vaatteisiin sateenvarjon kera.
Sielld hytistellessimme naurunalaisina katosi kyllimielikuva karaistuneesta suomipojasta!
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Michelin-ukkoina Thruxtonin moottoriradalla.

Noitien aikaansaannoksia.



lleapiivilld kiytiin vielikatsomassa Stonehengessi mysteerisii kivenjirkileitd, jotka kenties mui-
naiset druidit olivat noin 5000 vuotta sitten pystyttaneet pellolle. Totta vai tarua, sen saat itse
paitedd! [la esittiin taas makuupaikkaa. Tillid kertaa tulikin mielenkiintoinen majoitusvaihtoehto
vastaan. Vanhukset saivat lopulta huoneen henkilskunnan liinavaatevarastosta, mutta nuoriso-
jaosto meinattiin majoittaa takapihalla sijaitsevaan pieneen asuntovaunuun! Siis nelji henkilsi ja
yksi sinky. Kaikki vaihtoehdor oli otettava vastaan, silli yésijaa kahdeksalle hengelle ei todella-
kaan ollut helppo l6ytii! Teron ja Juhan harmiksi muutaman tunnin odottelun jilkeen huone
kuitenkin jirjestyi, joten se siitd kimppakivasta. Pubin omistaja oli omalla erikoisella tavallaan
korvia raastavaa yksinlaulua, soitti yhti ja samaa biisid ainakin 2 tuntia ja sammui ilta kuuden
aikoihin. Titd nikyi ei suomalaisessa kulttuurissa yleensi nie tai jos niin kivisi [oytiisi tyontekiji
itsensi todennikaisesti tydudomyyskortistosta.

18.8 ke

Aamusta taas rattiin ja ajelimme ristiin rastiin enklannin muaseutua suuntana Bromsgrove, jossa
sijaitsi Megamini. Pienen pydrimisen jilkeen l6ytyikin vaatimattoman nikdinen paikka, joka
mainosti itsedin kyseiseksi Minikaupaksi. Kaiken vaivannion ja ajamisen jilkeen pettcymyksen
karvas kyynel oli vierihtii poskillemme, kun ndimme miti ovessa luki : CLOSED, gone to Silver-
stone. Ei auttanut muuta kuin lohduttaa itseimme PizzaHutissa ja jilleen kerran miettii matkan
yleisinti kysymysti: Missis sitten yovytiin? Piikkipaikalla ajaneet Tero ja Kirsi kyllastyivit jos-
sain vaiheessa etsimiseen ja tekivit johtajan ratkaisun ja veivit poppoon suoraan Silverstoneen jo
piivad aikaisemmin kuin oli suunniteltu. Paikalle saavuttiin myshain illalla ja sitten ihmeteltiin
missis majoittumiseen oikeuttavat tarraliput on? Olihan niiti koko nippu, mutta missis muualla
kuin Turussa muun postin seassa! Jirjestdjille ei ollut tullut mieleen, etti Suomesta ajaa vihin
kauemmin Silverstoneen kuin Lontoosta, varsinkin jos kiertii vieli IMM:n kautta. Ne oli lihe-
tetty meille vasta sen viikon maanantaina. Ei meiti kuitenkaan kizinnytetty portilla vaan ohjattiin
omille leiripaikoillemme jo tutuksi tulleiden ruotsalaisten viereen.

19.8 to

Olimme kaikessa rauhassa viettimissi aamupalahetkei Juhan ja Marjukan teltan uumenissa kun-
wli KIIRE! Mahtavat moottorin mylvinit sekoittivat jokaisen tytdn ja pojan piin. Se oli siis
totta, formulakuskit olivat harjoittelemassa tiilli. Ei kun kumisaappaat jalkaan, Suomen lippu
kainaloon ja menoksi. Tdytyihin siti menni hurraamaan Hikkiselle ja huutamaan Suomi maail-
mankartalle.

Loppupiivid meni sitten enemmiin tai vihemmin ihmetellessi ja kierrellessi radan ulkopuolella,
kun rata-alueen sisipuolelle ei vield paissyt. F-1 talli Jordanin fan-myymaili sijaitsi myos alueella
ja sielli tuli tovi ihmeteltya hiilikuituosien keveyttd; sivuponttonin nostaa kahdella sormella!
Leiriytymisalue oli aikalailla laajempi kuin Suomen kokoontumisissa ollaan totuttu! Toisaalta paljon
“kuivempi” ja kylmempi.
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Hakkis-faneja.

20.8 pe

Perjantai- aamuna olikin jo kiire rompetorille, ennen kuin parhaat palikat menisivit pailti. Huoli
tosin oli aika aiheeton, romutori oli meikimittapuun mukaan valtava! Myyjii oli kymmenitciin,
uutta ja kiytettyd osaa suunnaton miiri. Ainoa miki rajoitti ostamista, rahan lisiksi, oli varsin
tehokkaasti. Varsinkin kun kaikilla ei ollut edes takaluukkua kiytettdvini! Renkaat, vanteet, loh-
kot yms. isommat tavarat saattoi huoletta unohtaa, ikivi kylli. Paitoja yms. pienempii sildi
wulikin sitten ostettua sitikin enemmin. Kun tori oli pariin kertaan kierretty alkoi radalta kuuluva
irjynti kiinnostaa. Livahdimme varikolle katselemaan kuinka isot pojat ajavat lujaa. Silverstonen
rata-alueella oli koko viikonlopun ajan kiynnissi eri kilpa-autoluokkien kisoja; Formuloita, Super
salooneita, Caterhamneja ja tietenkin Mineji. Oli todella mielenkiintoinen kokemus, silli har-
vemmin siti piisee Silverstonessa seuraamaan kisoja radan vieresti ja vieldpi varikon puolelta.

Iltapiivilla siirrectiin Teron mini ndyteelyalueelle ja koska lippu oli olemassa myos Cavalcadiin,
piirettiin menni Marjukan autolla sinne. Siini aluetta kierrellessimme tuli joku paikallinen Mini-
setd kysymiin puhuukos pojat enklantia, silli BBC-radio tekisi live haastattelua ja haluaisi jon-
kun ulkomaalaisen kertomaan misti on ja miksi. Piitettiin, ettd Tero saisi toimia kielimieheni.
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Pojat etsiviit kadonnutta standia.

21.81a

Lauantai oli sitten varsinainen tapahtumapiivi Silverstonessa. Alueelle alkoi keriintyi ihmisid ja
Mineji niin paljon, etti mairin arviointi oli mahdotonta. Oli sitten yksi niistd harvoista aurin-
koisista piivisti, takinkin saattoi aika ajoin riisua. Hienoja Mineji oli paljon, mutta toisaalta
suomalaisen minirakentajan ei tarvitse hivetd ulkomaalaisessakaan seurassa. Koko piivid meni
kierrellessi aluerta ja kiveltyd tli kilsa jos toinenkin. Uuden Minin esittely oli myds melkoinen
souvi, vaikkei siita nyt loppujen lopuksi oikein selkedd kuvaa saanutkaan.

e
SRR

KAD:n VW-koneinen silhouette kilpuri.

Jos A-sarjan koneella ei kerked, niin tdlld kylli! Ford V8.
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Sanovat, ettd eldmd alkaa vasta nelikymppisend!
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Shorrock C75B Supercharger.

Osattiin sitd ennenkin ahtaa.



Kello liheni ilta kuutta ja Cavalkade alkoi lihestyi, seki perhoset vatsassa lisidntys. Kohta pais-
tdisiin ajamaan Silverstonen rataa ympiri. Radalla olikin vilitén tunnelma ja tiytyy myontii, ettd
oli varmasti ainoa kerta kun ei ketuttanut istua ruuhkassa. Radalla oli samanaikaisesti yli 840
Minii! Voipahan sitten joskus neuvoa Hikkistd miten ne kaarteet ajetaan®? Ps. Loydittekos
Marjukan valkoisen Minin MiniWorldin November 1999 numerosta sivulla 97 olevasta ilma-
kuvasta?

840:n Minin ruuhkassa oli ilo ylimmillddn.

22.8 su

Aamun ensimmiinen projekti pojilla oli uusien tulppien metsistys. Edes timintyyppisesti tapah-
tumasta ei ollut helppo 16ytdd pienikantaisia tulppia 8-reikdseen. Onneksi alueelta loytyi yksi
kauppias, jolta ostettiin sopivat tulpat halpaan 30£:n hintaan.

Vihin haikein mielin lihdettiin ajamaan Harwichiin, silld tapahtuma jatkui vield sunnuntain,
mutta meidin lautta meni Tanskaan siten, etti oli pakko lihted. Englanti-Tanska viliselti lautalta

18ytyi taas uusi versio ekonomihyrtisti; kernipatjat ja verho-ovi, muuten ihan mukava.

24

23.8 ma
Tanskassa ajettiin Aabenraa-nimiseen pikkupaikkaan lihelle Saksan rajaa yoksi.
248t

Aamulla lihdettiin Tanskasta kohti Saksaa ja satamaa. Kerrankin paistiin ajamaan hyvii tieti,
autobahnaa, muttei siiti ihan tiysipainoisesti padsty nauttimaan. Kasipitkii kun ei ole suunnitel-
tu moottoritie nopeuksille. Murheitta paistiin kuitenkin Rostockiin. Sitten alkoi taas inikuinen
majoituspaikan metsistiminen. Saatiin jilleen kerran kuulla se sama vakiolause, “hotelli tiynni”.
Leirintialuekin l6ytyi kirrypolun pistd, sielld oli tosin hevosia laitumella! Etsimiseen kyllistyneini
nukuimme viimeisen yon vanhoina sisseini Rostockin satamassa, osa taivasalla, osa Mineissi,
istuen ja poikittain. Muuten “nukkuminen” sujui suht mukavasti, mutta tavarajuna heritti aamu
kuudelta kulkemalla 15 metrin paisti.

Kun ei l6ydy hotellia, niin nukutaan sitten luonnonhelmassa.
25



25.8 ke

Aamulla ravattiin satamassa laivaa odottamassa my&s Peugeot- kerhon jisenis, jotka olivat olleet
Sveitsissi kokoontumisajossa. Nikojiin joku muukin on yhtd h6lmé kuin ministi. Puoliltapiivin
oli sitten aika jicdi jaihyviiset Saksalle vai pitdisikd sanoa vain nikemiin ja suunnata katseensa
kohti kotomaata.

26.8 to

Vihdoinkin Suomessa. Jos Teron bensapumppu oli kiukutellut Helsingissi lihtéaamuna, irtosi
naan. Taitaa autolla olla antipatioita Helsinkid kohtaan, kun kaikki viat tulee esille siella?! No,
letku kiinni, vettd syyliriin ja keula kohti Suomen Turkua. Vanhukset jatkoivat suoraan kotiin,
mutta nuoriso meni autoja purkamatta vield Turku Cruisinkiin. Taytyihin siti kaikki Euroopan
piitapahtumat kiertia!

Matkan viimeinen etappi oli sitten Turku-cruising.
26

Epilooki

Miti reissusta jii sitten kiteen? Aivan konkreettisesti ainakin 277 valokuvaa mukavine muistoineen.
Noin 2300 suht huoletonta ajokilometrid, ja lukematon miiri Mineji eri puolilta maailmaa.
Yksin Silverstonessa oli 15000 Minii ja 74000 ihmisti. ‘Matkan parasta antia olivat kuitenkin
uudet ystivit, joita tuli paljon eripuolilta maailmaa, mm. Ruotsista, Itivallasta, Bostonista seki
tietysti Englannista. Haittapuolina paljon kylmii ja mirkai seki valtava Visa lasku.

IMM 1999 Gaydonissa ja Mini@40 Silverstonessa olivat hieman erityyppisia tapahtumia, IMM:n
muistuttaessa chki enemmin omia kokouksiamme iltaelimin puolesta, kun Mini@40 tapahtu-
massa oli puolestaan enemmin autoja ja tekniikkaa. Jos nimi puolet olisi yhdistetty, tapahtumat
olisivat varmemmin tarjonneet kaikille tiydellisesti jotain. Suomesta oli ilmeisesti 22 autokuntaa
ja noin 40 ministid. Miki on suhteessa aika paljon omiin kokoontumisiimme nihden. Tarinoita
reissusta on varmasti yhti monta kuin on matkalaisiakin, mutta timi oli meidin nikemyksemme
tapahtuneesta. Tind vuonna nihdiin luonnollisesti IMM:ssi Saariselilli, mutta vuonna 2001
menniinkin sitten jo Itévaltaan! ;

Tero ja Kirsi Grénfors

Juha Leppinen ja Marjukka Maunuksela
Kalervo ja Marita Tuomi

Pentti Rautanen ja Eeva-Liisa Tala

Wanted

Good
Woman

Must be able to clean, cook, sew,
change oil and rotate tires.
Must have race car and trailer.

Please send picture
of race car and trailer.

Oheinen teksti 10ytyi yhdesté paikalla
olleesta Minista.

Tdssd 2 naisehdokasta.
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Porin ja Turun kerholaiset Silverstonessa Formula 1 testejd seuraamassa.
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Kirdly Ferenc tutustumassa Tuomen kilpuriin. Ylliolevat kuvat lainasi Kalervo Tuomi.

LUKIJAKILPAILUIDEN ARVONNAT

Jdsenlehdessd numero 3/1999 kysyin Minin kumi jousituksen suunnitelleen henki-
I6n nimed. Ainakin minun tietojeni mukaan oikea vastaus on Alex Moulton. Kaikki
kolme saamaani vastausta olivat oikein ja palkinnot menivit seuraavasti:

IMM2000 muki Tero Gronfors, Turku
Kynttildnjalka ja kynttild Kirsi Gronfors, Turku
Avaimenperd Sari Patamaa, Lannevesi

Numerossa 4/1999 kysyin vuotta, jolloin ensimmdiset Minit tuotiin Suomeen. Ai-
nakin Tekniikan Maailman mukaan tdmd tapahtui vuonna 1959. Tekniikan Maail-
man numerossa 8/1959 siwulla 14 on uutinen, jonka mukaan Helsingin Katajanokan
satamassa on ndhty "Tuntematon pikkuauto", joka siis oli Morris Mini-Minor. Pal-
kintojen arvonnassa onni suosi seuraavia:

Minin radio-ohjattava pienoismalli Kalervo Tuomi, Turku

IMM2000 muki Jere Lindstrom, Turku
Avaimenperd Manne Pélldnen, Vantaa
Pawn

1

1

Rowan Atkinson romutti McLareninsa

Lontoo (IS)

Mr. Bean ei aja tosi eli- s :
miissa pikkuruisella Mor-
ris Minilld, vaan koomik- §
ko Rowan Atkinsonin al- §
la kehrai yli kuusi miljoo-
naa markkaa maksanut
McLaren.

Atkinsonin  laatulelu
meni  kuitenkin pahasi
ryttyyn, kun hin ajoi ko-
larin kuusi tuhatta mark-
kaa maksavan Metro-au- e = : :
ton kanssa. McLarenin  Jopa "Mr. Beanin” virne hyytyl, kun hianen kuusi miljoonaa markkaa maksanut
keula muuttui yhteen-  McLareninsa (vas.) rysahti vaivalset kuusl tonnia maksavan Metro-auton perién.
ajossa sileiksi.

Onnettomuus oli tietta-  selvisi kolarista naarmuit-  noidannuolen niskaansa  violetissa  superkaaras-
visti Mr. Beanin syytd, ta, mutta hidnen vakuu- ja toipuu jirkytyksestiin  saan onnettomuuden sat-
silli hin karautti kovaa tusbonuksensa nousevat sairaalassa. Naista loh- tuessa. Poliisi tutkii par-
vauhtia pikkuruisen Met-  hurjiksi, silli McLarenin  dutti tosiasia, etti hinen haillaan, ajoiko Mr. Bean
ron perdin. Atkinsonin  kasityond  rakentaman  pyrstéonsi tirdyttineen  hurjaa ylinopeutta. At-
vauhtihirmu kiilasi Met-  superauton korjaaminen  vauhtihirmun ratissa istui  kinsonin autotallissa on

ron alle kuin kenkilusik-  maksaa maltaita. Mr. Bean. McLarenin lisiksi Bent-
a. Atkinsonin  teloman Atkinson ei ole paljas- ley, Mercedes ja Aston
44-vuotias koomikko auton naiskuljettaja sai  tanut, miti hin puuhaili  Martin.
Ilta-Sanomat 27.10.1999
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Mini in the Park
Cornbury Park
15.8.1999

Monet tamankin lehden lukijoista kavivit elokuussa ‘99 Englannissa ja
osallistuivat IMM:44n ja Mini@40 -juhlintaan. Moni jatti kuitenkin véliin
Mini in the Park -tapahtuman (MITP), joka on Mini Magazinen jarjesta-
ma Englannin suurin vuotuinen Mini -paiva.

Olimme jo monta kertaa kevaan aikana miettineet, ettéd ostaako liput
MITP:iin ennakkoon (huima £1,50 saasté!), mutta koska emme oikeas-
taan uskoneet ehtivimme sinne, ne jaivat ostamatta. Mieli kuitenkin
muuttui; olimme lopen kyllastyneita rampimaan mudassa ja oljissa
IMM:n tapahtumapaikkana olleella pellolla ja paatimme ldhtea etsimain
jotain uutta ja erilaista, todellisia brittildisi4 Mini —juhlia.

IMM:n jarjestineen Mini Moke Clubin puheenjohtaja Ian Hodgson oli
useaan otteeseen keviin kuluessa varoitellut meitd menemasta
MITP:iin, koska pelkisi oman tapahtumansa jaivén paitsi yleis6a sina
sunnuntaina. lan oli kertonut kuinka voisimme aivan vapaasti valita,
mutta hin ei auttaisi ketdin niista rintamakarkureista, jotka aikoivat
kaantaa takkinsa ja lahtea MITP:iin. Tottakai tdman kaiken jdlkeen
paittelimme, ettd luvassa taytyi olla jotain ennennédkeméténta ja ihmeel-
lista, koska siitd niin kovasti varoiteltiin. Mega Minin Julianista oli
monien Mini-projektien my6ta tullut hyva ystava ja Julianin vankkuma-
ton mielipide oli, ettd tissi on kyseessa vuoden kohokohta, josta ei kan-
nata jaada pois mistdin hinnasta. Uskoimme Juliania ja lanin valvovan
silmin valttdessa livahdimme matkoihimme ja suuntasimme Vanin kohti
Cornbury Parkia.

Ilma oli sateeton ehka ensimmaista kertaa koko Englannissa olomme
aikana ja aurinko paistoi taydelta teraltd. Parkkeerasimme Vanin suuren
tammen alle ja suuntasimme tapahtumapaikalle. Mini in the Park oli
nimensa veroisesti puistossa, jonka taustalla komeili suuri kartanon
paarakennus. Puisto oli tdynna myyjien ja kerhojen stindeja ja upeita
Mineja. Noin 10.000 ihmisté oli saapunut paikalle, mutta tungoksesta ei
ollut tietoakaan.

A

e

Clubman Hotrod

Kaikille Mini Magazinen tilaajille tutut Minit oli tuotu néytille ja niiden
omistajat olivat paikalla vastaamassa kysymyksiin. Oli hienoa nidhda
‘elavand’ ne kaikki Minit, joista oli lukenut vuoden varrella lehdesti ja
yhtéakkia ne olivatkin siina! Paiva oli tiynna 'Ahaa’ —elamyksia kulkies-
samme lehden sivuilla esiteltyjen Minien seassa ja mahdollisuutta
lahempaén tutustumiseen kaytettiin hyvaksi koko rahan edesta.
Mukaan lahti joukko uusia ideoita kotona toteutettavaksi, mutta koska
ideat eivat ole ennenkaén toteutuneet pelkilld mietiskelylld, ostimme
tietysti myos reippaan maaran varaosia.

Jos haluaa nahda minkaélaista todellinen brittien Mini-harrastus on, niin
tata tapahtumaa ei ole varaa jattaa valiin. Mini in the Park oli hienosti
jarjestetty, ja epdilemattd oman Englannin matkamme kohokohta.
Julian oli ehdottoman oikeassa: tata ei voita mikaan.

Terveisin

Anni Merildinen & Kaj Tarvainen
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MINIAIHEISTA KIRJALLISUUTTA

Aina valilla minulta on kyselty tietoja Minikirjoista. No, viime syksyna kerasin mel-
koisen pitkan listan silloin tiedossa olleista lehdista ja kirjoista. Tassa riittanee luetta-
vaa pitkalle ensi vuoden puolelle. Kiitokset avusta Timo Salmiselle. Ja mikali sinun
kirjahyllyssasi on teos, joka puuttuu listalta, laheta tiedot lehden toimitukseen niin

paivitan listaa.

LEHTIA:
Vain englanniksi...

Mini City
USA
Mini Moke News
UK
Mini Magazine
UK, ilmestyy 12 kertaa vuodessa
MiniWorld
UK, ilmestyy 12 kertaa vuodessa

KIRJOJA:
Suomeksi:

Auto 60-luvulla
P. Kastemaa, ISBN 9 51915 306 3, 22??
Cars Collection - Suuri tietokirja autoista,‘osa 21
22?2, ISBN 9 51879 032 9, 1988
Mini - Suunnittelu, tuotanto, saavutukset
Laurence Pomeroy, suomennos Jorma Lumme, ei ISBN numeroa, 1966
Kirja, jota Timo Makinen mainosti Tekniikan Maailmassa vuonna 1965!
Mini Korjausohjekirja, 5. painos
22?2, varaosanumero AKD 4385, 77?7
Kylla, tasta kirjasta on olemassa myds suomenkielinen versio, mutta se on
todella vaikea loytaa.
Morris/Austin Mini - Autonomistajan oppaat
Elith Truelsen, suomentanut Veikko Virkkula, ei ISBN numeroa, 1967
Morris/Austin Mini DIY
Elith Truelsen, ei ISBN numeroa, 1968
Morris Mini Minor '850' Omistajan Kkisikirja
Morris Motor Limited, varaosanurgzero AKD 1462A, 1961

Englanniksi:

1959 - 1971 Mini DIY Workshop Manual
2222, ISBN 0 85566 032 5, 72??
1971 - 1976 Mini D1Y Workshop Manual
722?2, ISBN 0 85566 336 7, 7222
Alec Issigonis
A. Nahum, ISBN 085072172 5, ?2???
Amazing Mini
Peter Filby, ISBN 0 85614 060 0, 1981
BLMC Mini: Austin, Morris, Riley, Wolseley and Australian-built vehicles: Repair
Guide
Peter Russek, ISBN 0 90316 813 8, 272?
BL Minis
D. Marshall ja 1. Frasier, ISBN 0 85429 156 3, 222?
Building, Preparing and Racing Your Mini
Bill Sollis ja Dave Pollard, ISBN 1 85960 621 0, 1999
Essential Mini: Cooper Cars and Storys
Anders Ditlev Clausage, ISBN 1 87097 986 9, 1997
Eurasian Moke (The Story of a Journey)
Albert Laing, ISBN 0 85572 066 2, 22??
Handbook for the BL Mini Mk II
Nelson, ISBN ????, 222?
High Performance Minis Gold Portfolio 1960 - 1973
2272, ISBN 1 85520 317 0, 72??
How to Modify Your Mini
David Vizard, ISBN 0 91265 647 6, 7?2?
How to Modify Your Mini, uusi painos
David Vizard, ISBN 0 86343 041 4, 1992
How to Power Tune The BMC/BL/Rover 998 A-Series Engine for Road and Track
Des Hammill, ISBN 1 90129 526 5, 1999
How to Power Tune The BMC/BL/Rover 1275 A-Series Engine for Road and Track
Des Hammill, ISBN 1 90129 507 9, 1999
Mighty Minis
Chris Harvey, ISBN 094660 911 X, 1986
Mini
James Ruppert, ISBN 1 86126 047 4, 1997
Mini
Rob Golding, ISBN 0 85045 314 3, 1981
Mini, uusi painos
Mark Steward, ISBN 0 85045 875 7, 1990
Mini After 25 Years
Rob Golding, ISBN 085045 599 5, 1984
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Mini and Mini Cooper DIY
D.M. Palmer, ei ISBN numeroa, 2???
Mini Anthology: The Launch of the Legend
D. Young, ISBN 095117 600 0, ????
Mini: 30 Years On
Rob Golding, ISBN 0 85045 9257, 22??
Mini: 35 Years On
Rob Golding, ISBN 1 85532 464 4, 1994
Mini 1959 - 1970 Autobook: Workshop Manual for the Austin Mini, Morris Mini,
Riley Elf and Wolseley Hornet 1959-70
Kenneth Ball, ISBN 0 85147 110 2, ????
Mini - The Design Icon of a Generation
Rover Group Ltd, ISBN 1 85227 815 3, 1999
Mini & Mini-Cooper Step-by-Step Service guide
Lindsay Porter ja Jim Patten, ISBN ? 22222 2222, 2?72
Mini & Mini Cooper: The Colour Family Album
David ja Andrea Sparrow, ISBN 1 87410 579 0, 1998
Mini Cars
Colin Pitt, ei ISBN numeroa, ????
Mini Cooper 1961 - 1971
R.M.Clarke, ISBN 0 90707 317 4, 2?2?
Mini Cooper Super Profile
Graham Robson, ISBN 0 95429 445 7, 7222
Mini Cooper: The Real Thing
John Tipler, ISBN 1 87410 5227, 1994
Mini Cooper & S (Classics in Colour, No 8)
Nigel Edwards, ISBN 1 87200 408 3, ??2?
Mini Cooper and Cooper S
Graham Robson, ISBN 0 85429 445 7, 727?
Mini Cooper and S: 997 & 998 Cooper, 970, 1071 & 1275 S (Osprey Auto History)
Jeremy Walton, ISBN 0 85045 875 7, 1985
Mini Cooper & Cooper S Mkl Owners Handbook
2272, ISBN 2 2222272222, 17?2?
Mini Cooper Gold Portfolio
R.M. Clarke, ISBN 1 85520 052 X, ????
Mini Cooper Owners Workshop Manual, uusi painos
Kenneth Ball, ISBN 0 85147 301 6, 1973
Mini Cooper S Mk2 Owners Handbook
2722, ISBN 222222 222 2, 7?7?
Mini Cooper S Mk3 Owners Handbook
2222, ISBN 7 22222 222 2, 77?2
Mini Gold Portfolio 1959 - 1969
R.M. Clarke, ISBN 1 85520 300 6, 22??
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Mini Gold Portfolio 1969 - 1980
R.M. Clarke, ISBN 1 85520 301 4, 2???
Mini Gold Portfolio 1981 - 1997
R.M. Clarke, ISBN 1 85520 385 5, ??2?
Mini Minor Down Under
Peter Davis, ISBN 0 94707 910 6, 2???
Mini Moke 1964 - 1989
2222, ISBN 1 87064 294 5, 2?7?
Mini Moke Gold Portfolio
R.M. Clarke, ISBN 1 85520 240 9, ????
Mini Muscle Cars 1961 - 1979
R.M. Clarke, ISBN 090707 369 7, ?22?
Mini Owners Handbook
2222, ISBN 72 222227222, 17?7
Mini Owner's Survival Manual
Jim Tyler, ISBN 1 85532 610 8, 1996
Mini Owner's Workshop Manual - '59 to '69
John S Mead, ISBN 0 85696 527 8, 1986
Mini Owner's Workshop Manual - '69 to '88
John S Mead, ISBN 1 85010 439 5, 2???
Mini Repair Manual
Austin-Rover, varaosanumero AKM 3656, 1988
Mini: Restoration, Preparation, Maintenance
Jim Tyler, ISBN 1 85532 229 3, 1992
Mini Service 1969 - 10/1996
]J.5.Mead, ISBN ? 22722 222 2, 2?7?
Mini: The Racing Story
John Baggott, ISBN 1 86126 254 X, 2000
Mini Troubleshooter
Peter Russek, ISBN ? 7272? 2?2 2, 227?
Mini Workshop Manual 1960 - 1973
Leyland Cars - Service, ISBN ? 72227 2222, 2?2?
Mini Workshop Manual
Leyland Cars - Service, ISBN 1 85520 148 8, 1976
Mini Workshop Manual (+ Australian Supplement)
Leyland Cars - Service, ISBN ? 72227 222 2, 2227
Modernise Your Mini
McGavin, ISBN 047301 580 3, 22??
Monte Carlo: The Mini Legend
British Motor Industry Heritage Trust, ISBN 1 84848 050 4, 1994
Monty the Moke
Hogdson ja Lamb, ei ISBN numeroa, ????
More About Mini
Ian Kuah, ISBN 0 95290 270 2, ????
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More Mini Tuning
Clive Trickey, ISBN 085113 000 3, ?2??
Morris & Austin Mini Van, Saloon, Estate
D.M. Palmer, ei ISBN numeroa, 2???
Original Mini Cooper and Cooper S
John Parnell, ISBN 1 87097 932 X, 1993
Practical Classics on Mini Cooper Restoration
R.M. Clarke, ISBN 094648 922 X, 2???
The Big Mini Book
Johannes Hubner, ISBN 1 87097 921 4, 1992
The BMC/BL Competitions Department, toinen painos
Bill Price, ISBN 1 85960 439 0, 1998
The Book of the B.L.M.C. Minis: Austin and Morris Mini, Wolseley Hornet, Riley
Elf, Cooper and Cooper "S" Models and the Mini-Moke: Do-it-yourself Servicing
and Maintenance for Practical Owners
William Norman Staton-Bevan, ISBN 0 27340 695 7, 22??
The Book of the BMC Minis
S. Albey, ei ISBN numeroa, ????
The Cars of BMC
Graham Robson, ISBN 0 94798 114 4, 7???
The Complete Mini
Chris Rees, ISBN 094798 188 8, 1994
The Guide to Purchase & DIY Restoration MINI - All Models
Lindsay Porter, ISBN 1 85960 440 4, ????
The Guide to Purchase & DIY Restoration MINI - All Models, uusi painos
Lindsay Porter, ISBN 0 85429 379 5, 1992
The Guide to Purchase & DIY Restoration MINI - All Models, toinen painos
Lindsay Porter, ISBN 0 85429 971 8, 1996
The Illustrated History of the Works Minis in International Rallies and Race, toi-
nen painos :
Peter Browning, ISBN 0 85429 967 X, 199
The Mini - 40 Years of Fun
Brian Laban, ISBN 0 00414 081 8, ?2??
The Mini
Jon Presnell, ISBN 0 74780 235 1, 1999
The Mini - A Celebration
G.Scott, ISBN 060057 454 7, 222?
The Mini Cooper Buyer's Guide
Mini Cooper Register, ei ISBN numeroa, 2???
The Sporting Minis: A Collector's Guide: The Mini Cooper, Mini Cooper S, 1275GT
John Brigden, ISBN 0 94798 140 3, 1990
The Works Minis
Peter Browning, ISBN ? 72?22 272 ?, 1984
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The Works Minis, uusi painos

Peter Browning, ISBN 0 85429 278 0, 1986
Tuning BL's A-Series Engine

David Vizard, ISBN 0 85429 414 7, 1986
Tuning BL's A-Series Engine, toinen painos

David Vizard, ISBN 0 85429 732 4, 1995
Tuning the A-Series Engine, kolmas painos

David Vizard, ISBN 1 85960 620 2, 1999
Tuning The Classic Mini

Clive Trickey, ISBN 0 94798 161 6, 22??
Tuning The Mini

Clive Trickey, ISBN 085113 001 1, ?22?
Todays Cars

Austin-Rover, ei ISBN numeroa, ?2?? 4
Works Rally Mechanic - Tales of the BMC/BL Works Rally Department 1955 - 1979

Brian Moylan, ISBN 1 87410 597 9, 1998

Hollanniksi:

BL Mini 850 - 1100, Clubman, Estate
P.H.Olving, ISBN 9 02011 404 2, ????

Japaniksi:

The Mini 1979

?2??, ISBN japaniksi, joten en ymmartanyt!, ?222?
The Mini for beginners

??2??, ISBN 087366 027 0, 222?

Saksaksi:

306 Mini Reparaturanleitung
P. Pietsch, ISBN 3 71681 388 5, 22??
85 Jetz Helfe Ich Mir Selbst
D. Korp, ISBN 3 87943 731 9, 1970
94 BMC 850/1000/Cooper DIY
P.Pietsch, ei ISBN numeroa, ????
Das Erste International Mini Cartoon Buch
22?2, ei ISBN numeroa, ????
Das grosse Mini-Buch
J. Hubner, ISBN 3 92285 831 7, 72??

Mini 1959 - 1983
2222, ISBN 2 22222 2222, 2222
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Minis Heisser Machen

G. Kremser, ei ISBN numeroa, 1985
Sportliche Minis

J. Bridgen, ISBN 3 89365 224 8, ????

@am'

RALLITULOKSIA

Nokia ralli 9.10.1999.

Luokka 3 Historic ikik. E-F alle 1300cc, Lahti 12, maaliin 8

Sija Nro Ohjaajat Auto Tulos Ero

1. 34  Sami Jaakkola Ford Consul Cortina 0.47.51 0.00
Jukka Mustonen

2, 23  Jari-Pekka Vesalainen Ford Anglia 1200 0.47.52 0.01
Marko Myyryldinen

3. 29  Pertti Mattila Ford Consul Cortina  0.48.55 1.04
Jukka Mattila

4. 28  Rauno Paarala Ford Consul Cortina 0.49.25 1.34
Pasi Paappanen

5. 26  Kari Lipasti Ford Consul Cortina  0.49.29 1.38
Hannu Virtanen :

6. 33  Juhani Suokas Ford Anglia 1200 0.49.50 1.59
Kari Aaltonen

7. 30  EsaTuominen Morris Cooper S 0.49.53 2.02
Ari Tuominen

8. 24  Aarre Hikkinen VW 1300 0.54.35 6.44
Seppo Kiljunen

Keskeyttineet

Nro Ohjaajat Auto Kesk. Kesk.

paikka syy

12 Kalervo Tuomi  Morris Cooper S EK1 konerikko

Marko Tuomi
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Valitettavasti en itse paassyt seuraamaan rallin tapahtumia, silla tein samana paiva-
na viime hetken muutoksia jasenlehteen nro 4/1999 ja unohdin kokonaan lahistolla
ajetun rallin! Sen kuitenkin tiedan, etta Kalervon ja Markon ralli oli taynna vastoin-
kaymisia alusta alkaen.

Kaikki alkoi lupaavasti jo ennen lahtoa, silla rallin jarjestaja ei ollut varannut
pukukoppeja vaatteiden vaihtoon vaan ajoasut piti vaihtaa ulkona vesisateessa. Jat-
koa seurasi heti ensimmaisella erikoiskokeella, kun lasinpyyhkijat lakkasivat
toimimasta jo parin kilometrin ajon jalkeen. EK:n puolivalissa havisivat jarrut yli-
kuumenemisen takia ja muutaman kilometri ennen maalia moottorista havisivat
tehot. Maaliin asti Cooper S sentaan jaksoi, voima tosin riitti vain kakkosvaihteella
ajamiseen. Tallilla moottorin hajoamisen syyksi paljastui nelosen kiertokangen
laakerin hajoamisesta aiheutunut kampiakselin halkeaminen!

XV-OP-RALLI LUOKKATULOKSET
8.1.2000 lisalmen UA HISTORIC RALLY TROPHY
Tuloslaskenta: TENAB,Mantta Lopulliset viralliset tulokset

Luokka: 1/ ikikaudet E-F enint. 850 cc; lihti 10; keskeytti 3; suljettu 1
Ryh. Ylk. Aika Ohjaajat Seura
Ero Auto

1. 35. 4455 Petter Wallén JAS

0.00 Lauri Lindstrom  Saab 96

2. 37. 4525 Ari Vuorinen PukMU/PoSUA
0.30 Sami Vallin Fiat 850

3. 38. 47.05 Ossi Rantalainen LahUA/AL/AKU-Jkl
2.10 Pauli Niinikoski ~ Saab Sport

4. 42  48.11 Markku MakkonenUuUA /AL/AKU-JkI
3.16 Juha Silosarka Fiat 850

5. 45. 49.20 Teppo Lindberg JAS
4.25 Eino Romppanen Morris Mini Minor

6. 46. 51.44 Seppo Virtanen  JamSUA/AL-Hki
6.49 Aarno Saartio Trabant P601

Keskeyttaneet

N:o Ohjaajat Keskeytyspaikka/-syy = Ryh/Lk Auto

20. Hannu Lepoaho EK1 rengasrikko H3
Raine Lepoaho

23.  Esa Tuominen
Ari Tuominen

Austin Cooper S
EK 4 tekninen vika H3 Morris Cooper S
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XIV Nokia ralli 9.10.1999. Kuvassa ovat Kalervo ja Marko Tuomi. Auto on Morris Cooper S. Kuvan on ottanut Pro Technic 1999.
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Pimedn poistoteoria...

Tama teoria on tullut tietooni suoraan USA:sta Oregon Mini Societyn sivuilta, josta
olen sen vapaasti suomeksi kaantanyt. Teorian epaillaan luoneen amerikan-suoma-
laisen ( ? ) Tim Mac Innen, tata en ole tosin pystynyt nayttamaan toteen, eli asiaan:

Jo vuosia on uskottu, etta sahkopolttimot luovat valoa, mutta nykyiset tutkimukset
osoittavat, etta nain ei ole asia, vaan ne imevéat pimeytta. Teoria osoittaa, etta
pimeydella on massaa ja, etta se on painavampaa kuin valo !

Ensiksi pimeyden poistoteorian perusteita on, etta polttimo imee pimeytta. Esimer-
kiksi, otetaan huone, jossa olet ja jossa on valot paalla. Se on paljon kirkkaampi, kuin
esimerkiksi nyt ulkona. Eli mita suurempi ( tehokkaampi ) pimean imija on, sita kirk-
kaampi tilassa on. Parkkialueella olevat pimean imijat eivat jaksa pitaa aluetta niin
kirkkaana kuin huoneessasi on.

Kynttila on yksinkertainen ja primitiivinen pimeyden imija. Uudessa kynttilassa on
valkoinen sydan ja huomaat, kun poltat sita, niin se mustuu, osoittaen etta se on
imenyt pimeytta itseensa. Jos laitat lyijykynan palavan kynttilan lahelle, niin se
tummuu ja tama siksi, koska kynttilaan kulkevaa pimeytta tarttuu my®os siihen. Joh-
donmukaista ! Yksi haitta nailla primitiivisilla pimeydenimijoilla on niiden rajoitettu
kyky imea pimeytta, vain noin yksi metri.

Ja kaiken kaikkiaan pimeyden imijat eivat kesta ijankaiken, Kun ne ovat taynna pi-
meytta, ne eivat voi enaa imea enempaa. Tama on osoitettu avaruudessa olevassa
mustassa pisteessa ( ns Full Dark Sucker ).

On olemassa myos kannettavia pimeyden imijoita. Naissa polttimo ei pysty kasitte-
leméaan pimeytts, vaan se varastoidaan pimeys varasto yksikkoon ( PVY ) englannik-
si Dark Storage Unit eli DSU. Kun tama ykstkko tyhjennetaan tai korvataan uudella
( esim patterilla ), niin taman jalkeen yksikko toimii taas.

Toinen kohta, pimeydella on massa. Kun pimeys menee pimeyden imijaéan, niin liik-
kuvan massan aiheuttama kitka kehittaa kuumuutta, siksi ei ole viisasta toimivaa
pimeyden imijaa. Kynttilassa tama ongelma esiintyy erityisesti, koska pimeys jou-
tuu menemaan ohuen sydamen lapi sensijaan etta se voisi menna kirkkaan lasin lapi.
Kynttilassa tama aiheuttaa suuren kuumuuden ja siksi ei ole viisasta koskea palavaa
kynttilaa kasin.

Myoskin pimeydella on massa eli pimeys on painavampaa kuin valo, Jos uit meressa
aivan pinnan lahella niin siina on kirkasta, mutta kun sukellat syvemmalle, niin vesi
hamartyy. Jos sukellat oikein syvalle, niin siella on aivan pimeaa, koska pimeys on
painavaa ja kevyena valo jaa kellumaan pinnalle. Englannissa valoa kutsutaankin

Light = kevyt. 2

Lopuksi osoitamme, etta pimeys on valoa nopeampaa. Jos seisot valoisassa
huoneessasi pimean suljetun WC oven edessa ja hitaasti aukaiset WC:n oven, niin
naet kun valo hitaasti siirtyy WC:hen mutta koska pimeys on nopeampaa, sina et
huomaa lainkaan kuinka pimeys lahtee WC:sta pois paljon nopeammin. Taméan yk-
sinkertaisen, mutta tehokkaan testin voit suorittaa itse kotonasi koska vain.

Siis muista, kun seuraavan kerran ostat lamppua, niin se onkin pimeyden imija.

Sama henkild on myos pystynyt osoittamaan, etta sahkovirta onkin todellisuudessa
savun kulkua johdossa ! Tata vallankumouksellista teoriaa kutsutaan LUCAS-
teoriaksi, koska sita on esiintynyt eniten kyseisen valmistajan tuotteissa ja englanti-
laisissa autoissa nimenomaan.

Aluksi selvitetaan perusteita: Olet varmaan huomannut, etta yleensa pienissa alle 1,5
mm?2 johdoista tulee vain vahan savua niiden rikkouduttua. Tama on tietenkin sel-
vaa, koska niin pieneen johtoon ei mahdu paljon savua. Tilanne on aivan toinen, jos
esimerkiksi ly6t akun plus-johdon kiinni auton runkoon, silloin alkaa hetken kulut-
tua virtaamaan melkoinen maara savua, silla onhan akkukaapelissa pinta-alaakin
melkoisesti. Vanhemmilla autoilla, joissa on viela plus maadoitus on tietenkin
kokeiltava miinusjohdolla.

Savua on varastoituneena myos esimerkiksi laturiin ja starttimoottoreihin melkoi-
nen maara, mutta niiden tilavuuskin on eri luokkaa. Mikali kyseiset yksikot alkavat
paastaa savua saattaa olla vaarana, etta savun aiheuttama kitka kohottaa kyseisen
yksikon lampoa liikaa ja voi olla seurauksena jopa liekit. Emme suosittele kokeile-
maan yo yksikdiden savumaaraa omatoimisesti ilman sammuttimia.

Viime aikoina on tullut ilmi, ettda LUCAS-teoria pitaa paikkansa viela nykyisillakin
laitteilla. Itsestaan on ollut selvaa, etta kun laturin kayttoaine eli savu on paassyt
pois, niin laturi ei enaa toimi alkuperaisella tavalla. Nyttemmin on tullut ilmi, etta
savua on siirrytty kayttamaan tietamattamme myos normaaleissa “ns verkkovirta-
laitteissa”, eli jos olette huomanneet eivat esimerkiksi mikrotietokoneet toimi enaa,
jos niiden kayttoaine ( savu ) paasee karkuun itse laitteesta. Tama oli aika yllattava
havainto, koska LUCAS-teoriaa ei ole arvostettu kovin korkealle ja Lucas sahko-
laitteilla oli epailyttava maine. Englantilaisen auton omistajina voimme olla ylpeita
siita, etta kyseinen kayttojarjestelma on hyvaksi havaittu viela uudelle vuosituhan-
nelle siirryttaessa.

Kauan elakod6én Lucas.

Vo il
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Lauttakyld-lehti perjantaina 12.11.1999.

Kuoppatutkan

kyydissd

Huittislainen Hannu Hitonen
wnnetaan muun Muassa pienois-
malliautoistaan. Nyt Hannu on
Kiinnostunut viihiin suuremmasta
ajokista. vaikkei timiikiiin auto
ole koolla pilattu.

Kyseessid on nimittiin tumman-
punainen Austin Mini 850, joka
on valmistettu Iso-Britanniassa
vuonna -65. Minin ensimmiiset
kilometrit kuluivat Vammalassa.
josta se sitten muutamien mutki-
en kautta lopulta piiityi Hannun
omistukseen.

Rakkaalla lapsella on monta
nimeii. niin myos Minilli: Koiran-
koppi. Minttu. Kuoppatutka. Min-
ni. Hannun auton nimeksi on va-
kiintunut “Luumu®. johtuen sen
harvinaisesta viristi.

Austin seisoi tallissa unohdet-
tuna yli kymmenen vuotta. Vuo-
det jattiviit jialkensi. joten Han-
nun tiytyi entisoidi auto ennen
museorekisterointii.

Museorekisteriin ei nimittdin
kelpuuteta miti tahansa ajoneu-

paivii vuodessa ja varustus mah-
dollisimman alkuperiinen,
ennen kuin Suomen Auto-
mobiili-Historiallinen
Klubi ry lyo paperiin lei-
mansa.

Sen vuoksi Minin kun-
nostaminen ¢i ollutkaan
ihan mutkaton juttu, sillid
esimerkiksi alkuperiisti
vastaavat lattiamatot tilat-
tiin Englannista asti.

Luumusta loytyy mo-
nia hauskoja yksityiskoh-
tia. Ensimmiinen asia,
Joka heriitti ihmetysti. oli
Jaakko-merkkinen tuulila-
st. sillid autonhan piti olla
englantilainen. Hannu
myonsi. etti avan Kaikki
ei vastaa alkuperiisti. esi-

hemmin.

Alkuperiiisti sen sijaan on tur-
vaviiden puuttuminen. Niiti ei
Austinissa ole - eikii tule. Paras
turvavaruste onkin luotettava kus-
Ki. Auton alta ei 16ydy mydskiin
nastarenkaita. joten talviautoilu ei
ole suotavaa. Lokakuinen ajo tai-
sikin jiddi timin vuosituhannen
viimeiseksi.

Minin kyydissii ei Kiirsi vilua.
siiti pitii huolen tehokas immi-
tysjirjestelmii. Ja jos tulee litan
Kuuma. takin voi ripustaa sille
varattuun koukkuun. tai avata
hauskat. sivusuunnassa aukeavat
ikkunat.

-Miten Ll pidsee pois?

Luumussa ensi Kertaa matkaa-
valle saattaa tuottaa ongelmia
niinkin yksinkertainen asia. Kuin
oven avaaminen. Pienen mictin-
nin ja opastuksen jilkeen ovi kui-
tenkin aukeaa - narusta vetimiil-
li.

Englantilaiset ovat Kiytinnol-
lisii thmisiid. Auto on suunniteltu
niin. eltid mittarit sijaitsevat kes-
kelli. joten ohjauspyoriin voi mel-
ko helposti vaihtaa kummalle

puolelle tahansa. Hannun autos-
sa se on Kuitenkin asennettu suo-
malaisittain vasemmalle puolelle.

AKKu ja bensatankki 1oytyviit
auton takaluukusta. Ajamisen
Kannalta erilaista on esimerkiksi
se, etti Lihivalot vaihtuvat Kauko-
valoiksi painamalla jalalla pienti
nappia poljinten vieressii.

Vaikka Mini onkin - nimensii
mukaisesti - melko pieni. on se
toisaalta suunniteltu oikeaksi tila-
autoksi. Pitkienkin esineiden kul-
Jetus onnistuu takaluukkuun pii-
lotetun aukon avulla. Jos sekiiin
ei riiti. alaspdin aukeavan taka-
luukun voi it vaikka kokonaan
auki. sillid rekisterikilpikin on liik-
Kuvaa mallia.

Ajomukavuus ¢i ole huippu-
luokkaa. pehmeisti penkeistii
huolimatta: pitkii thminen voi lyo-
dii pidinsi Kattoon. cikii autosta
16ydy tehojakaan. Kuin 37 hevos-
voiman verran.

Austin Minilli ehdiiin siis ly-
hyiti. mutta sitikin hauskempia
ajomatkoja.

Maria Kaaja ja
Anne Hiitonen

merkiksi juuri two lasi.  Hiitosen Hannun uusin ihastus on.1965 syntynyt, tummanpunainen
joka on vaihdettu myo-  Austin Mini 850.
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MCFF RY:N PAIKALLISKOKOONTUMISET

Tampereen ja Turun seudun kerholaiset kdayvat ahkerasti myés
paikalliskokoontumisissa. Helsinki, Lahti ja Eteld-Karjala kokoontuvat myés
saannollisesti, mutta osanottajia voisi olla enemmankin. Pahin tilanne lie-
nee Forssassa ja Keski-Suomessa, joista puuttuu kokoontumisten vetaja.

Helsinki Team
kokoontuu Espoon Suomenojalla Hannuksen kartanolla (HPY kartta-
sivu 10, ruutu 39/71) joka kuun viimeisena keskiviikkona alkaen klo
19.00.

Tampere Team . :
kokoontuu joka kuun ensimmainen tiistai klo 19.00 alkaen Shell Ran-
taperkiossa. Hyvin aktiivinen, paikalla Iahestulkoon saannéllisesti pa-
rikymmenta kerholaista.

Lahti Team
kokoontuu joka kuun ensimmadinen keskiviikko Shell Majakkaan al-
kaen klo 19.00. : - < - . :

Forssa Team
kokoontuu ainakin teoriassa joka kuun ensimmadisena sunnuntaina
klo 15.00 alkaen Forssan Kartanonkadun Essolla. Nyt kun Salmisen
Timo on ansaitsemallaan pitkalld lomalla, vetdja taitaa puuttua...

Turun seutu
kokoontuu joka kuun ensimmaisena sunnuntaina klo 16.00 alkaen
Autoteema Oy:n tiloissa Mynamaella Roukkulin teollisuusalueella.
Aktiivinen, paikalla useimmiten kymmenkunta kerholaista.

Keski-Suomi
kokoontui joka kuun viimeisena tiistaina klo 19.00 alkaen Tourulan
Kesoil-huoltamon kahvilassa. Vetdjaa kaivataan tannekin...

Eteld-Karjalan Team
kokoontuu joka kuun viimeisend sunnuntaina Lappeenrannan Kaup-
pakadun Nesteelle. Talvella klo 15.00 alkaen, kesalla klo 17.00:sta
eteenpain.
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Steve Dix julkaisee joka sunnuntai uuden MINI -aiheisen sar jakuvan
internetissd osoitteessa http://www.snorty.net/. Sarjassa
esiintyvdt Minit, henkilot ja tapahtumat ovat aika usein todellisia,
ehkd aavistuksen liioiteltuna ...

Inspiraation ldhteend taitaa olla Mini-list, kansainvdlinen Mini -
harrastajien sdhkapostilista. Sitd ylldpitdvat Marcel Chichak
Kanadasta ja John C. Bullas Englannista. Lisdtietoja tdstd
postituslistasta saa ldhettdmdlld sdhkopostin osoitteeseen
majordomo@autox.team.net. Jatd viestin otsikko tyhjaksi ja kirjoita
itse viestiin vain teksti “help”, tietenkin ilman lainausmerkke ja.
Majordomo ldhettdd yleensd liittymisoh jeet muutamassa minuutissa.

Pam

~ THE CHocks swoutp ). v ,
E\ HOLD YOU STEADY.. /\\("ﬁ’\) %‘L‘ N D & Nq
SO
7
)

-

Sz

. . \\‘ \b
o L RESIRIE | SR -

~
N T TssigoNs Y . ) )
A0

NS
L - ‘9‘. .. 1_,\ " o i b'fi\ < T - e
E— j ‘“. “ —xooy ; \J »;.‘,/\l;“)‘\;-'
! GLAREY
oy
C WALL GONE™ £

,) e e e - A=

gy — T e

<2 SUCCESS!

LAY

NO. | HAVENT
FORGOTTEN THE

—

AL PICK IT P

- ON THE wAY
T -

—_— —

WHOOPEL!!

é/
< —

.



Valitettavasti en ehtinyt saada
valokuvaa ennen lehden
menemista painoon...

1. Nimi, ikd ja asuinpaikka?
Sanna Alajaasko, nuorehko,
Kakskerta. Olen aito lappilainen,
kotoisin Rovaniemelta.

2. Ammatti?
Hotellinjohtaja (Hotelli Tammi-
valkama).

3. Perhesuhteesi?
Naimisissa, yksi lapsi.

4. Mitd ominaisuuksia arvostat
muissa ihmisissa?
Rehellisyyttd, suoruutta.

5. Entd itsessdsi?
Rehellisyyttd, suoruutta.

6. Koska Miniharrrastuksesi

alkoi, milloin liityit Mini Clubiin?
Vuonna 1991 tai 1992, ehkd1994.

o

MININ OHJAUSPYORAN TAKANA

7. Toimintasi kerhossamme?
Jasenlehden lukeminen. Rovanie-
melld ei juuri muuta voinut tehda.

8. Muut harrastuksesi?
Aerobic, spinning.

9. Nykyinen/nykyiset Minisi?
British Racing Green Mini 1000
vuodelta 1980.

10. Montako Minia olet
kaikkiaan omistanut?
Kaksi.

11. Mieleenpainunein muisto
Mini-harrastuksesi ajalta?
USA:sta tulleen ystdavan kanssa
Minilla tehty matka Helsingista
Kuusamoon ja takaisin. Se kesti
yhden vuorokauden oletettua
pidempaan!

12. Mitd asioita haluaisit
kehittdd kerhotoiminnassa?
Ei tule mitdan mieleen.

13. Mitkd asiat kerhotoimin-
nassa harmittavat?
Kesdkokoontumisia saisi olla
enemman.

14. Minkdlaisena ndet
kerhomme tulevaisuuden?
Aktiivista toimintaa.

15. Jos et olisi Mini-harrastaja,
mitad harrastaisit?

En osaa edes kuvitella elamaa
ilman Minia.

_/
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MINI-MARKET

VANHOJA LEHTIA:

1990 n:0 3
1993 n:0 2
1994 n:o 3
1995 n:o 2

1996 n:0 2, 3,4

1997 n:0 2,3

1998 n:02, 3,4

KERHON TARRAT:
kerhotarra, pieni
kerhotarra, iso

Noudettuna 1,00 mk / kpl
Postitettuna 3,00 mk / kpl

000000090

KOKOONTUMISTARRAT:

Koskenpaa 1992
Parainen 1993

Uusikaupunki 1997

Jarvenpaa 1998

KERHON LOGO:

Painettu kankaalle n. A4 koko

T-PAIDAT:
Koko:

KANGASMERKIT:

POSTIKORTTL

M 6 kpl
XL 8 kpl
XXL 13 kpl
110 cm 4 kpl
140 cm 7 kpl

T-paidan kuvalla, musta/ valkoinen

POSTITUSLISA NOIN 20 - 30 MK / LAHETYS.

49

Seuraavat tavarat tilataan Jukka Soronen puh. 040-751 3968.

Hinta 4,00 mk / kpl
Hinta 15,00 mk / kpl

Kaikki 3,00 mk / kpl

Hinta 13,00 mk / kpl

Hinta 75 ,00mk / kpl
Hinta 22,00 mk / kpl

Hinta 2,00 mk / kpl



MYYDAAN

Minin mittareita, vaijereita, tiivistesarja, jarrusylintereita, + muita jarruosia, peileja,
nokka-akseli, moottorin osia ym. Toiset osat uusia. Hinta yhteensa 250mk
Puh: 0400-557192

Myyn: Minin lammitettava takalasi ja takasivulaseja, nokkapelti (maskipelti), jousi-
palloja + trumpetteja, hyva takaluukun tiiviste, maski + viiksirauta + paat,
pohjapanssari, mittarikotelo, kierroslukumittari, nopeusmittari, polttoainetankki, Mini
VAN ja PICK-UP hajoitusosakirjoja seka suomenkielisia korjaamokasikirjoja ja 10”
peltivanteen keskiokuppeja.

Pubh. ilt. 03-5849908 Jukka Pori

Minin 10” alumiinivanteet ATS huonoilla kesarenkailla H. 1000mk. Takakelkka ehja
(hydrolastic). Niskatuelliset etupenkit -83.
Puh. 040-5818390 (Valkeakoski)

Myydiin Austin Mini Van 1962, auto on projektikuntoinen. Autoon 16ytyy kaikki
tarvittavat uudet peltiosat + paljon muita osia. Uudet etu- ja takakelkat ym... Oven
saranat... Hintapyynti 5000.- / Vaihto

Puhelin 06-3124939 tai 0400562462 Aarni Vainio

Myydaan taysin remontoitu 3-synkattu vaihdeloota (KT-Motorsin tekema) kaytta-
maton. Hintapyyntd 2500.-
Puhelin 06-3124939 tai 0400562462 Aarni Vainio

Myydaan 300 asteinen viritysnokka-akseli AEA-649 300.- jajoutsenkaulaimusarja 250.-
seka 45mm Weber vaakaimukaasutin kuin uusi (kaytetty 2-kesaa) 1200.-
Puhelin 06-3124939 tai 0400562462 Aarni Vainio

60- luvun Speedwell kierroslukumittari , 0-8000 rpm, kromikehainen H. 350 mk.
Timo Virtanen puh 0400-786152 tai 03-3465770

Mini vm 1979 .Purettu 1996 kokonaan, ostettu 11000,- osia. Koneella ajettu kasauksen
jalkeen 15000 km, katsastettu 11/99, rst puskurit, jalopuukojelauta, hyvat MS ren-
kaat 10". Hintapyynto 13.000 FIM.

050-5590857 Timo Mantymaa.

Myydaan Minin ovet (saranat ulkopuolella), konepeitto, ja takaluukku. Kohtalaises-
sa kunnossa. Ovet 100mk / kpl, konepeitto ja takaluukku yht:150mk. Kysy myos muita
Minin osia.

Suhonen Kari, puh: 017-3522305 (Kuopio)

Myydaan Miniin lammitettava tuulilasi. Hinta 1000mk.
AKki Tiihonen 040-7693637 tai 050-5238567 (Espoo)

'-D collection

KASINMAALATUT

® puhelimien kuoret
® Kkyparat

@ maalivahdin maskit

PERTTI SALO

Rantalankatu 19, 30100 Forssa GSM 0400-764 687

OSTETAAN

Ostan: FLEISCHMAN sahkoautoratoja ja autoja. Rikkinaiset ja muut merkitkin kay:.
Pubh. ilt. 03-5849908 Jukka Pori

Ostetaan Miniin 10" talvirenkaat , hyvakuntoiset.
Timo Andersson puh. 0405343875 email: tamuovi@saunalahti.fi Kuusankoski

Ostetaan valkoinen ajokuntoinen Mini
Puh: 03-5841941 / Otto Hahl

Ostetaan Minin vm.72:sen vasemmanpuoleinen ovi, Ruosteeton.
Suhonen Kari, puh: 017-3522305 (Kuopio)

Halutaan ostaa GT Mailerin nopeus- ja kierroslukumittari kohtuulliseen
hintaan.

Yhteystiedot on Juho-Mikko Arhi puh. 040-5969610 ja sihkoposti olis
juho-mikko.arhi@vsamk.fi.

Ostetaan tuplien imusarja, yhdystanko ja yksi hyvakuntoinen HS4
Puh. 050-359 7585 klo 18 jilk. Tero Ahokas, IMATRA

Ostetaan alumiinitykkivanteet 5x10” muttereineen ja hyvakuntoiset kesarenkaat ko-
koa 165-10. Lisaksi ostetaan viritysosia 1000cc koneeseen, mm. kansi, nokka-akseli,
peltipakosarja ja imusarja yhdelle SU HS4 kaasuttimelle.
Pekka Hedman, puh 0400-581664 (Oulu)
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